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Onsoz

Cevresel dengenin bozulmasi, iklim kaynakli sorunlarin giderek daha sik
goriilmesi ve artan kirlilik diizeyleri, geleneksel ekonomik yaklagimlarin yeniden
degerlendirilmesini zorunlu kilmaktadir. Ozellikle yiikselen karbon emisyonlari,
yalnizca giiniimiiz ekonomileri agisindan degil, ayni zamanda gelecek nesillerin
siirdiiriilebilirligi bakimindan da ciddi bir tehdit olugturmaktadir. Ote yandan,
1990’1 yillardan itibaren hizla gelisen internet, biiyiik veri ve yapay zeka
gibi bilgi ve iletigsim teknolojileri (BIT), bireyler ile bilgi sistemleri arasinda
kesintisiz bir etkilesim yaratarak tiiketim davraniglarinda 6nemli doniisiimlere
yol agmugtir. Miilkiyet yerine gegici olarak erigimi miimkiin kilan iiriin ve
hizmetlerin paylagilmasi, takas edilmesi, 6diing verilmesi veya kiralanmasina
dayali internet tabanli bir ekonomik model olan paylagim ekonomisi modeli,
kaynaklar1 daha etkin kullanarak stirdiirtilebilir kalkinma siireglerine katki
saglayabilecek bir yapiya sahiptir. Paylagim ekonomisinin siirdiiriilebilirlik igin
bir ara¢ olmasi, ekonomik biiylimeyi tegvik etmesi, toplum ve gevre iizerinde
olumlu bir etki yaratmasi beklenmektedir

Bu ¢aliymanin amaci, Diinya Bankas1 gelir gruplarina gore siralanan
yiksek gelirli, iist-orta gelirli ve alt-orta gelirli toplam 95 {ilke {izerinde,
paylagim ekonomisi ile siirdiiriilebilir kalkinma iligkisini ekonomik biiyiime
ve lojistik performans boyutuyla arastirilmasidir. Yatay kesit analizinin
kullanildigr ¢aligmada, geligmiglik seviyelerine gore baz alinan iilkelerde
paylagim ekonomisinin karbon salinimi ve ekonomik biiyiime {izerindeki
etkisini kargilagtirmali olarak aragtirmasi hedeflenmektedir. Bu dogrultuda
oncelikle paylagim ekonomisi, siirtidiiriilenilir kalkinma ve lojisitk performans
endeksi ve ekonomik biiytime teorileri incelenmistir. Analiz sonucunda elde
edilen bulgulara gore, st gelir grubuna sahip gelismig iilkelerde paylagim
ekonomisi karbon emisyonlarini azaltarak ekonomik biiylimeyi artirmaktadr.
Ancak, tst-orta gelire sahip geligmekte olan iilkelerde, yalnizca teknolojik
inovasyonun karbon emisyonu tizerinde pozitif anlaml etkisi varken; ekonomik
biiyiimeyi artiran tek degisken lojistik performans endeksidir. Paylagim
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ckonomisi degiskeni ise bu iilke grubunda karbon emisyonu ve ekonomik
biiyiime iizerinde anlamli bir etkiye sahip degildir. Son olarak alt-orta gelire
sahip az geligmis lilke gruplarinda, paylagim ekonomisi karbon emisyonu
tizerinde anlaml bir etkiye sahip degilken; ekonomik biiyiime iizerinde pozitif
ve anlaml bir etkiye sahiptir. Bu baglamda gelismekte olan ve az geligmig
tilkelerde karbon emisyonlarinin azaltilmas: amaciyla paylagim ekonomisi
modelinin yayginlagtirilmasina yonelik oneriler sunulmaktadir.

Doktora egitimim boyunca katk: saglayan ve “Paylasim Ekonomisi,
Lojistik Performans Endeksi ve Siirdiiriilebilir Kalkinma Tligkisi” bagliklt
tezimin yaziminda bana yol gosteren Gaziantep Universitesi Tktisadi ve Idari
Bilimler Fakiiltesi Uluslararasi Ticaret ve Lojistik boliimiinde bulunan degerli
hocalarima tesekkiirlerimi sunarim.

Burcu Yengil Biilbiil
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Girig

Kiiresel 6l¢ekte ¢evre kogullarinin bozulmasi, iklim degisikliginin etkilerinin
giderek daha goriiniir hile gelmesi ve karbon emisyonlarindaki siirekli artis,
ckonomik biiyiime ve kalkinma anlayiglarinin yeniden sorgulanmasina
yol agmaktadir. Artan karbon salimi yalnizca gliniimiiz ¢evre sorunlarini
derinlegtirmekle kalmamakta, ayni zamanda gelecek nesillerin refahr ve
stirdiiriilebilirligi agisindan da ciddi bir tehdit olugturmaktadir. Bu baglamda,
ekonomik faaliyetlerin gevresel etkilerini azaltmay1 hedefleyen alternatif iiretim
ve titketim modelleri, akademik literatiirde ve politika tartigmalarinda giderek
daha fazla 6nem kazanmaktadir.

1990°h yillardan itibaren internet, biiyiik veri ve yapay zeka gibi bilgi ve
iletisim teknolojilerinde (BIT) yaganan hizli gelismeler, bireyler ile piyasa
mekanizmalari arasindaki etkilesimi koklii bi¢imde doniistiirmiistiir. Dyjital
platformlar aracihigiyla bireyler, sahip olduklari ancak atil durumda bulunan
varliklar1 paylagma, kiralama veya odiing verme yoluyla ekonomik degere
doniigtiirmeye baglamigtir. Bu doniigiim, miilkiyet temelli geleneksel titketim
anlayig1 yerine erigim temelli bir yaklagimi 6ne ¢ikaran paylagim ekonomisinin
ortaya ¢ikmasina zemin hazirlamugtir. Tlk kez 2010 yihnda kavramsallagtirilan
paylagim ekonomisi, internet tabanli platformlar araciligiyla mal ve hizmetlerin
paylagilmasi, takas edilmesi veya kiralanmasina dayal bir ekonomik model
olarak tanimlanmaktadr.

Paylagim ekonomisi, “miilkiyet yerine erigim” ilkesini esas alarak kaynak
kullaniminda verimliligi artirmayi ve daha siirdiiriilebilir titketim kaliplarin
tegvik etmeyi amaglamaktadir. Bu yoniiyle paylagim ekonomisi, stirdiiriilebilir
kalkinma hedeflerine ulasmada potansiyel bir arag olarak degerlendirilmektedir.
Nitekim literatiirde yer alan ¢ok sayida galigma, paylagim ekonomisinin karbon
emisyonlarinin azaltilmasi, kaynak israfinin 6nlenmesi ve ¢evresel farkindaligin
artirtlmasi agisindan olumlu etkiler yaratabilecegini ileri stirmektedir. Ancak bu
olumlu degerlendirmelere ragmen, paylagim ekonomisinin gevresel etkilerine
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iliskin bulgular net degildir. Bazi aragtirmalar, paylagim ekonomisinin ek
titketimi tegvik ederek ¢evresel baskiyr artirabilecegini ve ¢evre kalitesinin
kullanicilar agisindan ikincil bir kaygt unsuru oldugunu ortaya koymaktadr.
Dolaysiyla paylagim ekonomisinin gergekten gevre dostu ve siirdiiriilebilir bir
model olup olmadig1 sorusu, literatiirde hélen tartigmali bir konudur.

Mevcut ¢aligmalarin 6nemli bir boliimii, paylasim ekonomisinin gevresel
etkilerini belirli sektorler (6rnegin arag paylagimi veya konaklama hizmetleri)
ya da smnurli sayida iilke 6zelinde incelemektedir. Bu mikro diizey analizler
degerli bilgiler sunmakla birlikte, iilkeler aras1 kargilagtirmalara ve makro
diizeyde genellemelere imkan tanimamaktadir. Oysa paylagim ekonomisinin
strdiirtilebilir kalkinma itizerindeki etkilerinin daha kapsamli bi¢imde
degerlendirilebilmesi i¢in, farkli gelir gruplarina sahip iilkeleri kapsayan ampirik
caligmalara ihtiya¢ duyulmaktadir.

Bu galisma, paylagim ekonomisine katilim diizeyinin iilkelerin karbon
emisyonlar1, ekonomik biiylime ve lojistik performanslari tizerindeki etkilerini
incelemeyi amaglamaktadir. Bu dogrultuda, paylagim ekonomisini temsilen
ilk kiiresel gosterge olan Timbro Paylagim Ekonomisi Endeksi kullanilmistir.
Analiz, Diinya Bankas: gelir siniflandirmasina gore yiiksek, iist-orta ve alt-
orta gelir grubunda yer alan toplam 95 iilkeyi kapsamaktadir. Caligmada
strdiiriilebilir kalkinmanin gevresel ve ekonomik boyutlari; kigi bagina
karbon emisyonu, kisi bagina GSYH, lojistik performans endeksi, finansal
geligim, teknolojik inovasyon ve ticari disa agiklik degiskenleri araciligiyla ele
alinmaktadir. Yontem olarak yatay kesit analizi tercih edilmistir. Bu ¢ergevede
caligma, paylagim ekonomisinin siirdiiriilebilir kalkinma hedefleriyle ne
oOlgiide uyumlu oldugunu makro diizeyde test etmeyi ve literatiirdeki mevcut
tartigmalara ampirik bulgularla katki sunmay1 amaglamaktadir. Elde edilecek
sonuglarin, hem akademik yazina hem de gevre, dijital ekonomi ve kalkinma
politikalarina yonelik karar alma siireglerine 151k tutmas: beklenmektedir.



BOLUM 1

Stirdiriilebilir Kalkinma ve Ekonomik Biiyiime

Kavramsal gergevenin olugturuldugu bu boliimde 6ncelikle stirtidiirtilebilir
kalkinma kavrami agiklanmaktadir. Daha sonra sirasiyla siirdiiriilebilir
kalkinmanin hedefleri ve ekonomik bilyiime boyutuna yer verilmektedir.

1.1. Suirdiiriilebilir Kalkinma Kavrami

Siirdiiriilebilirlik terimi son on yilda popiilerlik kazanmig olmakla birlikte,
temelleri iktisat biliminin baglangicina kadar uzanan ve kaliciligini koruyan
bir kavramdir.1798 yilinda Thomas Malthus, Britanya’nin durdurulamaz gibi
goriinen niifus artiginin, sinirl toprak miktar ile nasil siirdiiriilebilecegini
sorgulamaktadir. 1865’te Stanley Jevons (1865/1977), Britanya’nin siirekli
artan enerji titketiminin, sinirl komiir kaynaklarryla nasil siirdiiriilebilecegini
merak etmigtir. 1952 yilinda Bagkanlik Malzeme Politikast Komisyonu, savag
sonrast donemde Amerikan ekonomisinin biiyiimesinin siirdiirtilebilirligini,
savag yillarinda yenilenemez minerallerin tiiketiminde yaganan biiyiik artiga ve
bu kaynaklarin sinurli arzina bakarak sorgulamaktadir. 1972°de Meadows ve
arkadaglari, The Limits to Growth (Biiylimenin Sinirlari) adli ¢aligmalarinda,
sanayilegmis medeniyetin tiimiiniin strdiiriilebilirligini, gezegenin modern
ckonomilere girdi saglama kapasitesinin nihayetinde sinirli oldugu gergegi
tizerinden tartigmugtir. Stirdiirtilebilirlik meselelerine ilgi duyan ekonomistler,
1980’lerin sonlarinda Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonuw’nun (WCED,
1987) Ortak Gelecegimiz adli raporunun yayimlanmasiyla yeniden giindeme
donmiistiir. Bu rapor, kalkinma ve gevre ekonomisi igin yeni bir giindem
baslatmugtir. Ozellikle gelismekte olan iilkeler ve kiiresel ¢evre agisindan 6nem
tagtyan yeni ve acil gevresel sorunlara (ormanlarin yok edilmesi, ¢ollesme,
biyolojik gesitlilik kaybi, artan sera etkisi ve yoksullugun gevre tizerindeki
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etkileri gibi) dikkat ¢ekmektedir. Komisyon bu yoniiyle, geleneksel neoklasik
biiyiime ve kalkinma ekonomisinin bir¢ok temel amacini ve varsayimini
sorgulamug, “siirdiiriilebilirlik” ve “siirdiiriilebilir kalkinma” kavramlarini
kamuoyu tartigmalarinin 6n siralarina tagimigtir (Barrier, 2017, s. 88-89).

Siirdiiriilebilirlik, ekolojik dengeye, kaynak yonetimine odaklanarak; iklim
degisikligi, kirlilik ve sosyal esitligi esas alarak gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarim
kargilama yeteneklerinden 6diin vermeden mevcut ihtiyaglari kargilamasini
icermektedir. Insanlarin birbirlerine ve dogaya kargi nasil davranmalari gerektigi
ve gelecek nesillere karst nasil sorumlu olduklar: hakkinda bilgi veren normatif
bir kavramdir (Mahanayak, 2024, s. 1462). Karahan (2014) siirdiiriilebilirligi,
bir sistemin kendi kendini devam ettirebilmesi i¢in uzun vadeli yeniden iiretimi
olarak tanimlamaktadir.

Kalkinma kavrami her ne kadar biiyiime ile birlikte anilsa da, biiylime
bir ekonomideki niceliksel gelismeler igin kullanilirken, kalkinma kavrami
toplumlarin tiiketim aligkanliklarindan diinya goriiglerine kadar bir¢ok
unsurun topyekun olarak gelismini ifade etmektedir (Sharpley, 2000, s. 1).
Yillar igerisinde gevre tahribati ve sosyal esitsizlikler, ekonomik biiyiime
odakli yaklagimlarin sorgulanmasina yol agmaktadir. Bu sorgulama yalmzca
cevre bilinci yiiksek topluluklar veya sosyal adaletsizliklerden rahatsiz olan
kesimler tarafindan degil, sermaye birikimini korumak isteyen yatirimcilar
ve uluslararasi kuruluglar tarafindan da yapilmistir. 1960°larda baslayan ve
1980’lerin sonunda kiiresel 6l¢ekte dikkat ¢eken bu tartigmalar, siirdiiriilebilir
kalkinma anlayiginin geligmesine zemin hazirlamugtir. Siirdiiriilebilir kalkinma
anlayigi, bu kavramin temel bilegenlerine ayrilarak ve her birinin ayri ayri ele
alinmasiyla incelenebilmektedir. Bagka bir ifadeyle, siirdiiriilebilir kalkinma,
birbirine paralel ilerleyen iki hedef veya siirecin birlesimini ifade ederek bir
denklem gibi diigiiniilebilir. Bu teori, kalkinma olgusunu siirdiirtilebilirlik
ilkeleriyle biitiinlestirerek ele almaktadir. Sonug olarak, siirdiiriilebilir kalkinma,
kapsadig: politik, ekonomik, kiiltiirel ve ekolojik siireglerin karmagikhigini daha

anlagilir hale getirmeye yardimci olmaktadir (Sharpley, 2000, s. 3).

Peki siirdiiriilmesi gereken sey tam olarak nedir? Bu soruya Daly (2006)
iki farkli agidan yaklagarak yanit vermistir. Birinci olarak siirdiirtilmesi gerek
sey faydndir; gelecek nesillerin faydast en az simdiki kadar iyi olmalidur. Tkinci
yaklagim ise fizsksel verimin stridiiriilmesidir. Gelecekte dogal kaynaklarin
akisgi ve ekosistemin devamliliginin iyi olmasidir. Bu yaklasim gelecekte
strdiirtlebilir kalkinma i¢in milletler arast ortak bir hedef olugturmanin
temelini olugturacaktir.
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1.2. Suirduriilebilir Kalkinma Hedefleri

Diinya Cevre ve Kalkinma Komisyonuna gore siirdiiriilebilir kalkinma
1987°de “gelecek nesillerin kendi ihtiyaglarini kargilama yetenegini tehlikeye
atmadan bugiiniin ihtiyaglarin1 kargilayan kalkinma™ olarak tanimlanmugtir.
2015 yilinda tiim Birlesmis Milletler (BM) Uye Devletleri tarafindan kabul
edilen siirdiirtilebilir kalkinma i¢in 2030 Giindemi, insanlar ve gezegen i¢in
hem simdi hem de gelecekte barig ve refah igin ortak bir plan sunmuglardir. Bu
plan igerisinde gelismig ve gelismekte olan tiim iilkelerin ortakliginda acil bir
eylem gagrisi olan 17 Siiriidiiriilebilir Kalkinma Hedefi (SKH) yer almaktadhr.
Bu hedefler arasinda, yoksulluk ve tiim yoksunluklarin sona erdirilmesi, saglik
ve egitimde iyilesme, esitsizligi azaltan ve ekonomik biiyiimeyi tegvik eden
stratejiler, iklim degisikligi ile miicadele ederken okyanuslar1 ve ormanlari
koruma gabalar1 bulunmaktadir. Sekil 1.1°de 17 SKH gosterilmektedir.

1 VEII(SUI.[[IGA 2 AGLIGA SAGLIKVE NITELIKLI 5 TOPLUMSAL TEMIZ 5UVE
SON KALITELI YASAM EGITIM CINSIYETESITLIGI SANITASYON

il

ERISILEBILIR VE INSANAYAKISIRIS 1 ESITSIZLIKLERIN 1 1 SORDOROLEBILIR 1 SORUMLL ORETIM
TEMIZ ENERJI VEEKDNOMIK BOYOME VEALTYAP| AZALTILMASI SEHIRLER VE VETOKETIM
TOPLULUKLAR

O

13 &b 14 %% oA 16 Sicimmn [ 17 Servnisn 4\‘ ",

-

~ " -
ols|l s @ |
)0 —_ . u KURESEL AMAGLAR

Sekil 1.1. BM 2030 Siivdiiviilebiliv Kalkinma Hedefleri

Kaynak: bttps://sdgs.un.org/goal, 2015

Siirdiiriilebilir kalkinmanin kiiresel bir yol haritasi olarak belirlenen 17 hedef,
birqok iilke tarafindan kabul edilerek 6nemli bir kiiresel igbirligi saglamistir. Bu
hedefler, sitirdiiriilebilir kalkinmanin sosyal, ekonomik ve ¢evresel boyutlarini
kapsamli bir gekilde ele almaktadir. Ancak, hedeflerin uygulanabilirligi ve
dlciilebilirligi konusunda ciddi elestiriler de bulunmaktadir. Ozellikle, bazi
hedeflerin ulagilmasi zor ve 6lgiilmesi belirsiz oldugu ifade edilmektedir.
Ornegin yoksullugun tiim bigimleri ve boyutlart ile sona erdirilmesi, evrensel
saglik sigortasi, kadinlara karg1 her tiirlii ayrimciligin ortadan kaldirilmasi gibi
hedeflerin nasil gergeklestirilebilecegi ile ilgili belirsizlikler bulunmaktadir
(Swain ve Yang, 2019, s. 96). Siirdiiriilebilir kalkinma igin ytiksek diizeyde
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¢oziim saglayan tek bir operasyonel tanim ortaya koymak imkansiz olabilir;
bu nedenle sorunu gesitli boyutlar 15181nda incelemek yararl olacaktir.

1.3. Siirdiiriilebilir Kalkinma Boyutlar1

Siirdiiriilebilirlik uzun vadede toplumsal refahi saglamak amaciyla ekonomik,
sosyal ve ¢evresel katmanlari olan bir yaklagimdir (Harris, 2000, s. 24 ve
Ujdger, 2024, s. 3). The Natural Step (TNS) adli sivil toplum kurulusu da
stirdiiriilebilirlik taniminda “iig ayakl sandalye” terimini kullanir. Bu imajda
sandalyenin ti¢ ayag, birbirlerinden ayrilmig olan gevresel hareketler, ekonomik
ve sosyal refahi ifade etmektedir. Sandalyenin bir bacag1 olmazsa ayakta kalmas:
miimkiin degildir (“The Natural Step”, 2024).

1.3.1. Sosyal Siirdiiriilebilirlik

1992 Rio Konferansr’nda siirdiiriilebilir kalkinma, dogal sermayeyi
titketmeden, gelecek nesillerin ihtiyaglarini kargilayabilecekleri bir dengeyi
koruyan, ekonomi ve ekosistem arasinda uyumlu bir iligkiyi destekleyen ve
ckolojik olarak siirdiiriilebilir olan kapsaml bir ekonomik kalkinma seklinde
tanimlanmugtir. Ancak bu tanim, sosyal siirdiiriilebilirlige yeterince vurgu
yapmamaktadir. Alternatif olarak, siirdiiriilebilir kalkinmanin yalnizca gevresel
ve ekonomik unsurlart degil, ayn1 zamanda yagam kalitesini artirmayi, insan
refahinin sosyal ve etik boyutlarini gli¢lendirmeyi de hedefledigi belirtilmelidir.
Bu perspektif, temiz, glivenli ve yaganabilir bir gevre yaratmay1 amaglarken, ayni
zamanda istikrarl, saglikl, yiiksek refah seviyesine sahip ve insana yakigir yagam
standartlarini saglamaya odaklanmaktadir (Gonel, 2007). Harris (2000)’e
gore sosyal siirdiiriilebilirlik, her bireyin potansiyelini gergeklestirebildigi
ve refah iginde yagadigs; adil, esitlikgi, kapsayict ve dayamikli toplumlar inga
etmeyi amaglamaktadur.

1.3.2. Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Onemli iklim degisiklikleri belli gazlarin 6zellikle de karbon gazinin
atmosferik yogunlugunun artmasiyla énemli olgiide iligkilidir. Yenilenebilir
enerji teknolojileri fosil yakitlarla kargilastirildiginda ok diistik ya da sifira yakin
sera gazi emisyonu tretmektedir (Coban ve Kiling, 2016, s. 593). Cevresel
stirdiiriilebilirlik, insanlarla doganin uyumlu bir gekilde bir arada var olabilecegi,
gelecek nesillerin sosyal, ekonomik ve ¢evresel ihtiyaglarini kargilayabilecek
kosullar1 olugturmay1 ve devam ettirmeyi ifade etmektedir (Morelli, 2011, s.
2). Gevresel stirdiirtilebilirlik, dogal kaynaklarin dengeli ve sorumlu bir sekilde
kullanilmasini savunmaktadir. Amag, yenilenebilir kaynaklar1 tiikenmeden
kullanmak ve yenilenemeyenleri de minimum seviyede tiiketmektir. Bu
yaklagim, ekosistemlerin dengesini, canh gesitliligini ve atmosferin saglikli
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kalmasini saglamay1 amaglamaktadir. Kisacasi, gevresel stirdiirtilebilirlik, dogal
diinyay1 koruyarak gelecek nesillerin de saglikli bir gezegende yasamasini
hedeflemektedir. Bu hedefler dogrultusunda gevresel siirdiirtilebilirligin temel
ilkeleri su sekilde siralanabilir (Moldan vd., 2012, s. 6):

» Doganin sundugu kaynaklarin israf edilmeden yonetilmesi ve ¢evresel
dengeye zarar vermeden stirdiiriilmesi.

> Karar alma siireglerini saglam veri ve gostergelere dayandirmak,
ilerlemeyi Olgiilebilir kilmak.

» Cevreyle ilgili konularda uluslararasi dayanigmay1 ve yOnetigim
mekanizmalarini gli¢lendirmek

> Auklarin yeniden kullanimini saglayarak stirdiiriilebilir titketim ve
uretimi desteklemek.

> Insan saghg ve gevre iizerinde tehdit olugturan maddelerin salinimini
en aza indirmek.

> Kisa vadeli kazanimlar yerine, gelecek nesilleri de kapsayan vizyonlar
gelistirmek.

> Kiigiik yerel ¢oziimlerden kiiresel stratejilere kadar ¢ok katmanli bir
yaklagim benimsemek.

» Doganin gesitliligini korumak ve tiim canlilara kargi sorumlu bir yaklagim
sergilemek.

1.3.3. Ekonomik Siirdiiriilebilirlik

Ekonomik siirdiiriilebilirlik, ekonomik kalkinmanin ekolojik ya da sosyal
siirdiirtilebilirligi olumsuz yonde etkilememesidir. Bu yaklagima gore, ekonomik
sermayenin artmasi, dogal ya da sosyal sermayenin azalmasina yol agmamalidir
(“KTH”, 2018).

Siirdiiriilebilir ekonomik kalkinmanin temel kaygisi, yoksullarin
stirdiiriilebilir ve giivenli ge¢im kaynaklarina erisimini saglamaktir. Dogal
kaynaklarin etkin yonetimi igin makroekonomik politikalarin ve tegvik
mekanizmalarinin tasarlanmasi, uzun vadeli siirdiiriilebilir ekonomik
kalkinmayi temel alan politika yaklagimlarinin gelistirilmesi agisindan 6nemli
bir potansiyel sunmaktadir. Cevrenin korunmasi ile ekonomik kalkinmanin
temel hedeflerinin birbiriyle ¢elismedigi; aksine, kargilikli olarak birbirini
destekleyebilecegi yoniindeki anlayis giderek daha fazla kabul gormekte ve
bu dogrultuda “gevresel agidan siirdiirtilebilir” ekonomik kalkinma ¢agrilar:
artig gostermektedir (Barrier, 2017, s. 90).
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Ekonomik siirdiiriilebilirlik, finansal istikrar ve ig yaratma dahil olmak
tizere uzun vadeli ekonomik uygulanabilirligi saglamak i¢in kaynaklarin verimli
kullanimina odaklanmaktadir. Siirdiiriilebilir bir ekonomi, sinirli kaynak
kullanimi1 ve minimum gevresel zarar ile en yiiksek diizeyde toplumsal refah
iretmeyi amaglamaktadir. Ekonomik olarak siirdiiriilebilir igletmeler, istikrarh
nakit akigina ve karliliga sahip olan igletmelerdir (Njoroge vd., 2019, s. 255).
Siirdiiriilebilirlik yonetimi kapsaminda su unsurlar dikkate alinmalidir (Doane
ve MacGillivray, 2001, s. 19):

« TIsletmelerin finansal performanst,

+ Maddi olmayan duran varliklarin nasil yonetildigi,

« Tsletmenin genel ekonomi iizerindeki etkisi,

« Tsletmenin sosyal ve gevresel etkileri ile bu etkileri nasil yonettigi.

Literatiirde “siirdiiriilebilir biiytime” kavramu iki farkli gekilde ele
alinmaktadir. Birinci yaklagim, ekonomik biiyiimenin gevreye zarar vermeden,
dogal kaynaklar titketmeden ve gevrenin dengesini bozmadan saglanmasini
savunmaktadir. Bu bakig agis1, gevresel siirdiiriilebilirligi 6n plana ¢ikarir
ve ¢evre ekonomisiyle dogrudan iligkilidir. Temel hedef, mevcut gevresel
kosullarin korunarak gelecek nesillere aktarilmasidur. Tkinci yaklagim ise gevre
faktorlerinden ziyade ekonomik gostergelere odaklanmaktadir. Bu gergevede
stirdiiriilebilir biiyiime, uzun vadeli ekonomik biiyiimenin (6rnegin GSYH
artig1) istikrarh gekilde siirdiiriilmesi anlamina gelmektedir. Bu yaklagimda
amag, ekonomik bityiimenin ani krizler, yiiksek enflasyon gibi dengesizliklere
neden olmadan devam etmesidir. Ozetle, siirdiiriilebilir bitylime kavrami hem
gevresel hem de ekonomik bakis agistyla ele alinmakta; bu iki farkl yaklagim,
farkli akademik disiplinlerin odak noktalarini yansitmaktadir (Uysal, 2013,
s. 117). Ekonomik biiyiime siirecinde, dogal kaynaklarin kullanimi, kugaklar
arast adalet fikri, gevresel degerlerin ekonomik hesaplamalara dahil edilmesi
ve ckosistem ile ekonomik kalkinma arasindaki iligki gibi unsurlar, gevresel
stirdiiriilebilirlik kavraminin ekonomi disiplininde 6nemini ortaya koymaktadir
(Hamilton, 2002).

1.4. Ekonomik Biiyiime

1.4.1. Ekonomik Biiyiime Kavrami

Ekonomik biiyiime mal ve hizmet iiretim kapasitesindeki geniglemeyi ifade
etmektedir. Toplam tiretimin degeri olan reel GSYH artus ile Olgiilmektedir.
Bir ekonominin sahip oldugu tiretim faktorlerini tam olarak kullanmasi
durumunda potansiyel GSYH elde edilir. Uzun vadeli biiyiime orani potansiyel



Bureu Yengil Biilbiil | 9

GSYH’nin biiyiimesi ile olglilmektedir (Parasiz, 2008, s. 10). Bir iilkenin
ekonomik biiyiikligiinii ve performansini 6l¢gmek i¢in kullanilan iki temel
gosterge vardir: Gayri Safi Milli Hasila (GSMH) ve GSYH. GSMH, bir iilke
vatandaglarinin (veya sirketlerinin) bir yil iginde iirettikleri tiim mallarin ve
hizmetlerin toplam degerini ifade etmektedir. GSYH ise belirli bir donemde
bir iilkenin smnurlari iginde tiretilen tiim nihai mallarin ve hizmetlerin piyasa
degerini ifade etmektedir (Ozsoy ve Tosunoglu, 2017, s. 286). Bu hesaplamada
sadece iilke i¢inde iiretilen mallar ve hizmetler dikkate alinmaktadir. GSYH, bir
tilkenin ekonomik biiyiikliigiinii ve performansini 6l¢mek igin daha uygun bir
gosterge olarak kabul edilmektedir, ¢iinkit GSYH, bir iilkenin gergek iiretim
kapasitesini, ekonomik entegrasyonun artan etkilerini ve ol¢iim kolayligini
daha iyi yansitmaktadir (Ozsoy ve Tosunoglu, 2017, s. 287).

1.4.2. Ekonomik Biiyiime Modelleri

Ekonomik biiyiime, bir ekonominin ekonomik politikasinda gergevelenen
farkli tiretim faktorleri arasindaki etkilesimlerin bir fonksiyonudur (Perez, Ortega
ve Diaz, 2019). Klasik ve igsel bityiime olarak ikiye ayrilan ekonomik biiytime
modelleri, biiylime konusunu farkli perspektiflerden ele almaktadir. Klasik
modeller, bityiimenin digsal faktorler (6rn. dogal kaynaklar, sermaye birikimi)
tarafindan belirlendigini vurgularken, i¢sel bityiime modelleri biiylimenin igsel
dinamikleri (6rn. teknolojik degisim, insan sermayest) {izerinde durmaktadir.
Klasik modeller daha gok kisa donemli biiyiime analizlerine odaklanirken, igsel
biityiime modelleri uzun dénemli biiyiime siireglerini agtklamaya galigmaktadir.
Yeni biiyiime teorileri olarak adlandirilan i¢sel bitylime modellerinde, teknolojik
degisim, insan sermayesi ve artan getiriler gibi i¢ faktorlerin uzun dénemde
biiylimeyi nasil etkiledigini agiklamaktadir (Berber, 2006; Parasiz, 2008;
Bozkurt, 2015; Saeed, 2021).

Joseph Schumpeter (1950), ekonomik biiyiime teorilerini {ig ana kategoriye
bolmektedir. Tlk olarak, “kotiimser” biiylime teorisi, Malthus, Ricardo ve
J.S. Mill gibi diigiintirler tarafindan savunulmaktadir. Bu teoriye gore,
ekonomik biiylimenin temel itici giicii niifus artigidir. Ancak, toprak miktari
sabit oldugundan, gida {iretimi niifus artigina yetigememektedir. Tarimsal
tiretimdeki bu gorece azalma, sanayi sektoriiniin de geniglemesini kisitlayarak
ekonomiyi bir durgunluk noktasina siiriiklemektedir. Ikinci olarak, “iyimser”
biiyiime teorisi, Carey ve List gibi iktisatgilar tarafindan one siirtilmiigtiir.
Bu yaklagim, kapitalizmin yenilikgi ve iiretken yapisinin titkenmez oldugunu
savunmaktadir ve ekonomik biiylimenin oniinde ciddi engeller olmadigini
one stirmektedir. Ugﬁncﬁ olarak, Schumpeter, Karl Marx’in biiyiime teorisini
ayr bir kategoriye koymaktadir. Marx’a gore biiylime, sistemin i¢ dinamikleri
tarafindan belirlenir ve kapitalizmin geligimi kaginilmaz bir sekilde belirli
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agamalardan gegerek doniislime ugramaktadir. Bu {i¢ ana biiylime teorisine
ek olarak, dordiincii bir yaklagim da post-Keynesyen iktisatgilar olan Harrod,
Domar ve Hicks tarafindan gelistirilmigtir. Bu teoriler, ekonomik biiyiimenin
istikrarsiz ve dengesiz bir siire¢ oldugunu vurgulayarak, yatirim, tasarruf ve
talep dinamiklerine 6zel 6nem vermektedir (Schumpeter, 1950, s. 572).

1.4.2.1. Klasik biiyiime modeller:

Bu baslik altinda Adam Smith, David Ricardo, Thomas Malthus, Marxist,
Keynesyen ve Harrod-Domar biiyiime yaklagimlari ile Solow Modeli ve
Schumpeter Modeli yer almaktadir. Tarihsel siirece baktigimizda Adam Smith
(1776), David Ricardo (1817), Thomas Malthus (1798) ve doksanl yillara
gelindiginde Frank Ramsey (1928), Frank Night (1944) ve Joseph Schumpeter
(1934) ekonomik biiyiime teorilerinin ana unsurlarini olugturmuglardir. Bu
oncii galigmalari sonraki yillarda Harrod (1939) ve Domar (1946) izlemistir.
1980’lere kadar uzanan bir diger 6nemli ¢aligma ise Solow (1956) ve Swan
(1956)a aittir (Parasiz, 2008, s. 3). Bir ekonomide belli bir reel iicret ve
emek seviyesinde yaganan denge durumunda meydana gelen ekonomik
biiylimeden herkes yararlanabilmektedir. Ancak klasik teori, bu durumun
niifusta bir artiga neden olarak uzun siirmeyecegini savunmaktadir. Adam
Smith (1776), ekonomik biiylime motorunu etkileyen ana faktorlerin niifus
biiyiimesi, sermaye biiyiimesi, is boliimii (teknolojik ilerleme) ve ekonominin
kurumsal gergevesi (serbest ticaret piyasa ekonomisi) oldugunu belirtmektedir

(Viner, 1927, 5. 199).

Klasik iktisatgilar, ekonomik biiylimenin karmagik bir siire¢ oldugunu ve
sadece toprak, emek, sermaye gibi temel faktorlerden degil, ayn1 zamanda
toplumun yapisi, ekonomik kurumlar ve siyasi kararlar gibi daha genis bir
ger¢eveden etkilendigini vurgulamiglardir. Ekonomik biiyiimenin uzun vadeli
stirdiiriilebilirligi konusunda ise farkh goriigler ortaya atilmustir. Ornegin,
Malthus ve Ricardo gibi klasik iktisatgilar, niifus artiginin kaynaklar tiiketecegi
ve ekonomik biiyiimenin sinirl olacagr yoniinde karamsar bir tablo ¢izmiglerdir.
Ancak Adam Smith ve digerleri ise serbest piyasa mekanizmalarinin ekonomik
biiytimeyi tegvik edecegi ve refahi artiracagi konusunda daha iyimser bir goriise
sahip olmuglardir (Snowdon ve Vane, 2005, s. 585). David Ricardo’nun
ekonomik biiyiime modelinde, sermaye birikimi, girigimcilerin kir elde etme
istegiyle motive edilmektedir. Bu model, 6zellikle sanayi devriminin yagandigi
donemdeki ekonomik kogullar1 agiklamada oldukga etkili olmustur. Ancak,
modelin bazi sinirliliklart da vardir. Ornegin, teknolojik ilerlemenin ve dig
ticaretin ekonomik biiyiime tizerindeki etkileri yeterince vurgulanmamugtir

(Alkin, 1992, s. 40).
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Bir diger klasik iktisat¢1 olan T. Malthus (1798), kontrolsiiz bir sekilde
niifusun geometrik bir oranda arttigini, ancak gec¢imin ise sadece aritmetik
bir oranda arttigin1 iddia etmektedir. Malthus, herhangi bir teknik geligmeye
ragmen, niifus artiginin tiretim artisindan kagimlmaz olarak daha hizli olacagina
inanmaktadir. Niifusun siirekli ve geometrik bir sekilde artmas: gida tiitketimini
arttirmugtir. Niifus artiginin gelecekte gida arzinda yetersizlige ve bu durumun
insanligin refahi igin bir tehdit olugturdugunu ileri stirmiistiir (Ucak, 2015,
s. 671). Malthus’un gida maddelerinin niifus artig hizina yetmeyecegi goriisii
“Azalan Verimler Kanunu” esasina dayanmaktadir (Giineg, 2009, s. 134).

Marx’agore kapitalist ekonominin biiyiimesi, sistemin kendi i¢ dinamiklerinden
kaynaklanmaktadir ve digsal etkenler tarafindan belirlenmemektedir. Ona
gore, ekonomik gelisim igsel bir siirectir ve ekonomik yapi, digaridan gelen
degiskenlere pasif bir sekilde uyum saglamamaktadir. Marx’in biiyiime modeli,
ckonomik sistemin zaman iginde degisim gostermesinden dolay1 dinamik;
biiylime, savaglar, gogler gibi rastlantisal veya tarihsel olaylara degil, dogrudan
tiretim stiregleri ve igsel ekonomik faktorlere dayandigi iin nedensel bir yaprya

sahiptir (Divitgioglu, 2013, s. 3).

Keynes, ekonomik teorisini arz yonlii degil, talep odakli bir ¢ergevede
olusturmaktadir. Onun biiylime modelinde ne teknolojik yatirimlarin
ve inovasyonun roliine ne de nitelikli i§ giicline yeterince yer verilmigtir.
Keynes, bir ekonominin durgunluktan ¢ikig yollarina ve biiyiimeyi tetikleyen
dinamiklerin nasil harekete gegirilecegine odaklanmistir. Ancak, biiylime
stirecinde kargilagilan yapisal sorunlara ve siireci etkileyen temel faktorlere
deginmemesi, modelin eksik kalmasina ve statik bir yap: kazanmasina yol
agmugtir (Acar, 2002, s. 81). Harrod (1939) ve Domar (1946), yaptiklari
katkilarla, Keynesyen biiyiime modelinin statik ve kisa vadeli yapisini dinamik
ve uzun vadeli bir yapiyla genigletmislerdir. Harrod-Domar modeli, biiylimenin
hangi kogullar altinda istikrarli veya istikrarsiz bir yolda ilerledigini gostermenin
yani sira, piyasa mekanizmasinin uzun vadede istikrarli bir biiyiime orani
saglayamayabilecegini de gostermektedir. Bu nedenle, kapitalist sistemin igsel
olarak istikrarsiz oldugu Keynes’in 6nermesini yalmzca kisa vadede degil, uzun
vadede de gegerli oldugunu dogrulamiglardir. Bu durum Neo-klasik ekonomik
biiyiime modelinin dogumuna yol agmustir.

1.4.2.2. Neo-klasik bityiime modeli

Neo-Klasik biiylime teorisi niifus artis1 ve teknolojik degismeye tasarruf,
yatirim ve ekonomik biiyiimenin ne yonde tepki verdigini analiz etmekte olup,
1956 yilinda ABD’li Solow ve Avusturalyali Swan tarafindan birbirinden
bagimsiz olarak gelistirilmigtir (Parasiz, 2008, s. 4). Modelin temel 6zelligi
teknik degisimin digsal olmasidir. Bu baglamda, hiikiimet politikas1 temel
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degiskenlerin seviyelerini etkileyebilir ancak digsal olarak belirlenen biiyiime
oranlarini etkileyemez. Bu asamada biiylime, ya digsal tasarruf oranlarina sahip
modeller (Solow-Swan modeli) ya da tiiketimin ve dolayisiyla tasarruflarin
bireyleri optimize ederek belirlendigi modeller agisindan analiz edilmektedir.
Bu modellere s6zde optimum biiyiime veya Ramsey modelleri denilmektedir.
1980’lere gelindiginde ise artik teknik degisim, ekonomik biiylimenin igsel
bir sonucuyla iliskilendirilecektir (Xepapadeas, 2005).

Neo-klasik biiylime modelinin temelinde sermaye birikimi ve verimlilik
fonksiyonu yer almaktadir. Emek bagina diisen girdiler ve ¢iktilar arasindaki
iligkiyi esas almaktadir. Kisi bagina diigen sermaye miktarmnin hizli artmasi,
reel GSYH’nin ve kisi bagina gelirin daha hizli biiylimesine yol agmaktadur.
Ancak, model azalan verimler yasasina tabi oldugundan, uzun vadeli biiyiimeyi
belirleyen temel faktorler teknolojik ilerleme ve niifus artiy hizidir. Bu iki
unsur digsal faktorlerdir. Solow biiylime modeli, tasarruf oranlarinin, niifus
artiginin ve teknolojik gelismelerin zaman i¢inde ekonomik biiyiimeyi nasil
sekillendirdigini agiklamaktadir. Neo-klasik teorinin varsayimlarina gore,
daha yiiksek tasarruf yapan iilkeler, diigiik tasarruf yapanlara kiyasla uzun
vadede daha fazla sermaye biriktirir ve daha zengin olabilirler. Ancak, tasarruf
oranindaki artig uzun vadeli bitytime hizim degistirmez. Model azalan verimlere
dayandig igin, ekonomi duragan hale ulagtiginda biiyiimeyi belirleyen
en kritik unsurlar teknolojik gelisme ve niifus artigt olmaktadir (Parasiz,
2008, s. 131). Solow modeli, dikkat gekici bir sadelige sahiptir. Giintimiiz
perspektifinden bakildiginda, 6nceki modellere kiyasla ne kadar biiyiik bir
entelektiiel atihhm oldugu tam olarak anlagilamayabilir. Solow biiyiime modeli
ortaya ¢tkmadan once, ekonomik biiylimeye yonelik en yaygin yaklagim, Roy
Harrod ve Evsey Domar tarafindan gelistirilen modele dayanmaktadir (Harrod,
1939; Domar, 1946). Harrod-Domar modeli, ekonomik biiyiimenin olas:
olumsuz yonlerine odaklanarak, 6rnegin biiyiimenin artan igsizlikle birlikte
nasil gergeklesebilecegini vurgulamaktadir. Solow modeli ise, Harrod-Domar
modelinin neden uygun bir baslangi¢ noktas1 olmadigin gostermistir. Solow
biiyiime modelini Harrod-Domar modelinden ayiran temel unsur, merkezinde
yer alan neo-klasik toplam iiretim fonksiyonudur (Acemogulu, 2009, s. 37).
Modern biiyiime teorilerinin hareket noktasini olugturan Ramsey, Cobb-
Douglas tiretim fonksiyonu ile zamanlar aras1 fayda fonksiyonunu incelerken;
Solow-Swan modelinin temelinde Neo- Klasik iiretim fonksiyonu vardir
(Parasiz, 2008, s. 4). Aslinda Solow’ un birincil amaci biiyiime ve boliigim
sorunlarini yeniden merkeze alan bir politik ekonomi icra etmek degildir;
Harrod ve Domar’in 6n gordiigii uzun déonemde biiyiimenin istikrarsiz olacagt
iddiasina karg1 gtkmaktir. Solow, emek ve sermaye arasinda ikame esnekliginin
T’e esit oldugu bir Cobb-Douglas iiretim fonksiyonu benimsemigtir (Attar,
2024, s. 66). Ekonomik biiytime genellikle emek ve sermaye birikimi tarafindan
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yonlendirilmektedir. Perez ve digerleri (2019) calismalarinda, geleneksel Cobb-
Douglas tiretim fonksiyonu yerine, sabit ikame esnekligine sahip bir tiretim
fonksiyonunu kullanarak; iiretim faktorleri arasindaki iligkilerin gelismekte
olan ekonomiler i¢in daha uygun oldugu 6ne siirmiiglerdir. Geligmekte olan
ckonomilerdeki ekonomik biiyiimeyi analiz etmek i¢in daha uygun bir iiretim
fonksiyonu kullanmanin, hem politika hem de gelecekteki aragtirmalar igin
onemini vurgulamuglardr.

Adam Smith modern ekonominin temellerini attiginda, diinyanin en
zengin ve en fakir tilkeleri arasindaki fark gorece olarak kiigiiktiir. Ancak
o giinden bu yana, zengin ve fakir tilkeler arasindaki ugurum, 18. ve 19.
ylizy1l ekonomistlerinin hayal bile edemeyecegi boyutlara ulagmigtir. Bu derin
esitsizligin temelinde, {ilkelerin farkli ekonomik biiyiime siiregleri yatmaktadir.
Bat1 Avrupa gibi baz iilkeler 19. ve 20. yiizyilin baglarinda hizla biiytirken,
digerleri ekonomik durgunluk iginde kalmigtir. Bu farkli biiyiime siiregleri,
kisi bagina gelir ve yagam standartlarinda giiniimiize kadar devam eden biiyiik
esitsizliklere yol agmustir. Bununla birlikte, ekonomik biiyiimenin bu tiir farklar:
azaltma potansiyeli de vardir. Japonya, Giiney Kore, Singapur ve daha yakin
donemde Cin’in deneyimleri, ekonomik biiylimenin yagam standartlarini
nasil hizla yiikseltebilecegini gostermektedir. Bu nedenle, bir iilkenin biiytime
hizinda goriilen birkag yiizdelik degisim bile, bir veya iki nesil iginde halkin
refah1 ve yagsam kogullari iizerinde derin etkiler yaratabilir (Acemoglu, 2009,
s. 9).

“Neden bazi iilkeler zengin, digerleri fakir?” sorusu, kiiresel olarak ekonomik
esitsizlikleri anlamanin merkezinde yer almaktadir. 1980’lerden sonra artik,
sermaye birikiminin sozii edilen bu esitsizligi agiklamada yetersiz kaldig:
ortaya konulmugtur. Sermeyenin 6tesinde geliri belirleyen degisken emegin
etkinligidir. Bu etkinligi artiran bilgi faktoriidiir. Bilgi ise teknik gelisimin bir
etmenidir (Parasiz, 2008, s. 175). Ekonomik biiyiime ve teknolojik gelismenin
birlikte igsel bir olgu oldugu kabul eden modeller gelistirilmistir.

1.4.2.3. Igsel biiyiime modelleri

Lucas, Arrow ve Romer’in onciiliigiinii yaptig igsel biiyiime modelleri
geleneksel biiyiime modellerinin aksine teknolojinin yani sira 6lgek
ckonomilerini, ar-ge ¢aligmalarini ve begeri sermayeyi igsellestirmiglerdir.
1980’lerin ortalarina gelindiginde, standart neo-klasik biiyiime modelinin uzun
vadeli bityiimenin belirleyicilerini aragtirmak igin teorik olarak yetersiz oldugu
goriilmektedir. Teknolojik degigimin olmadig bir modelde, ekonominin eninde
sonunda kigi bagina sifir biiyiimeyle bir duragan duruma ulagacag agiktir.
Bunun temel nedeni, sermayenin azalan getirisidir (liretim siirecinde, diger
tiim faktorler sabit iken, eklenen her bir birim sermayenin sagladig verimliligin
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zamanla azalmasi). Ancak, alternatif bir goriise gore, yeni fikirlerin {iretilmesi
seklinde teknolojik ilerleme, uzun vadede ekonominin azalan getirilerden
kagmasinin tek yolu olarak goriilmektedir. Bu nedenle, teknolojik ilerlemeyi
digsal bir faktor olarak ele almanin 6tesine ge¢gmek ve bunun nasil ortaya
ciktigini agiklamak i¢in teknolojik gelismeyi bliyiime modeli i¢inde agiklamak
onemli hale gelmektedir (Barro ve Martin, 2004, s. 61-63). Sanayilesmig
tilkelerde stirdiiriilebilir bityiimenin dinamiklerini anlamaya yonelik pek ok
yaklagim ortaya konmustur. Bu modeller arasinda en temel ve en basit olani
AK modelidir. 1991 yilinda Sergio Rebelo tarafindan gelistirilen bu model,
daha sonra Romer ve Lucas tarafindan da benimsenmistir. AK modelinin
temel amaci, Neo-klasik iktisadin digsal bir faktor olarak ele aldig: teknolojik
gelismeyi igsel bir gekilde agiklamaktir (Arisoy, 2011: 284).

Siirdiiriilebilirligin ekonomik boyutu, neo-klasik iktisat perspektifinde giiglii
bir teorik temele sahiptir. Neo-klasik ekonomi teorisi agisindan siirdiiriilebilirlik,
zaman i¢inde insan refahinin maksimize edilmesi olarak tanimlanabilmektedir.
Bu kapsamda siirdiiriilebilirlik, bireylerin refah diizeyinin kisisel fayda, gelir
ve tiiketim seviyeleri dikkate alinarak zaman iginde diisiis gostermesinin
engellenmesi seklinde ifade edilmektedir. Neo-klasik yaklagima alternatif olarak
ortaya ¢ikan dogal kapital yaklagimu ise siirdiiriilebilirligi gevresel kaynaklarin
korunmasi perspektifinden ele almaktadir. Bu yaklagim, yenilenebilir
kaynaklarin siirdiirtilebilirligini saglamak igin tiiketimin sinirlandirilmasi
gerektigini; yenilenemez kaynaklar agisindan ise, bu kaynaklardan elde edilen
gelirlerin yenilenebilir dogal kapital yatirimlarina yonlendirilmesi gerektigini
savunmaktadir (Harris, 2000, s. 21-22).

Miilkiyet yerine gegici olarak erigimi miimkiin kilan {iriin ve hizmetlerin
paylagilmasi, takas edilmesi, 6diing verilmesi veya kiralanmasina dayali
internet tabanli bir ekonomik model olan paylagim ekonomisi modeli,
kaynaklar1 daha etkin kullanarak siirdiiriilebilir biiytime siireglerine katki
saglamaktadir. Ayrica igsel biiylime modellerinde 6ne gikan teknoloji, Ar-Ge
yatirimlari, 6lgek ekonomileri ve inovasyonun énemli birer 6rnegi olarak
degerlendirilmektedir (Henrics, 2013, s. 229). Hafermalz vd. (2016) PE’nin
potansiyel olarak BM Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri’nden dordiine katkida
bulunabilecegini savunmaktadir: siirdiiriilebilir ekonomik biiylime; inovasyon;
strdiiriilebilir titketim ve tretim; barigcil ve kapsayict toplumlar. Paylagim
ekonomisi stirdiiriilebilirlik igin bir firsattir. Miilkiyete sahip olma ihtiyaci
olmadan varliklart kullanma olanagi, mal iiretimine olan ihtiyaci azaltarak
israfi azaltabilmektedir. Heinrichs (2013), PE’nin siirdiirtilebilirlige giden bir
yol olabilecegini belirtmektedir. PE’nin siirdiiriilebilirlik igin bir arag olmas,
ckonomik biiyiimeyi tegvik etmesi, toplum ve ¢evre tizerinde olumlu bir etki
yaratmast beklenmektedir.



BOLUM 2

Paylagim Ekonomisi ve Lojistik Performans

“Diinyann en biyiik taksi sivketi olan Uber’in highir avac yok.

Diinyamn en popiiler medya sahibi Facebook’un igerigi yok.

En degerli pevakendeci Alibaba’nin envanteri yok.

Ve diinyanin en biiyiik konaklama saglayicist Airbnb’nin hicbiv gayrimenkulii yok.
ging bir seyler oluyor”

(Goodwin, 2015)

Bu boliimde paylagim ekonomisi ve lojistik performans endeksi kavramlari
tizerinde durulmaktadir. Ayrica paylagim ekonomisinin geligimi, 6zellikleri ve
faydalarina yer verilerek ekonomik biiytime ile iligkisi agiklanmaktadir.

2.1. Paylagim Ekonomisi Kavrami

Tarih boyunca yeni teknolojiler ve diinyay farkl algilama sekilleri, ekonomik
ve sosyal yapilarda derin bir degisimi tetiklemistir. Tlk biiyiik degisim, avcilik—
toplayicilik yagam tarzindan tarima dayali yagam tarzina gegis olmustur. Gida
dretiminin iyilesmeye baglamasi niifus artisini desteklemis ve nihayetinde
kentlesmenin yiikselmesine vesile olmustur. 18. yiizyilin ikinci yarisindan
itibaren tarim devrimini takip eden bir dizi sanayi devrimi gergeklesmistir
(Schwab, 2017, s. 6). 1760 yilinda Ingiltere’de buhar makinesinin icadi ile
baglayan birinci sanayi devrimi, tarim ve el sanatlarina dayali ekonomiyi, sanayi
ve makine iiretiminin hakim oldugu bir ekonomiye déniistiirmiistiir. 1900
yilinda i¢ten yanmali motorun icadiyla ikinci sanayi devrimi Almanya’nin
liderliginde baglamugtir. Birinci sanayi devriminin temel enerji kaynagi olarak
kullanilan kémiirtin yerini artik petrol ve elektrik almigtir. Neticede kitle
{iretimi artmug hizh sanayilesme donemi baslamustir. Ugiincii sanayi devrimi ise

15
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1960 yilinda iiretimi otomatiklegtirmek igin elektronik ve bilgi teknolojisinin
uygulanmasiyla karakterize edilmistir (Xu, David ve Kim, 2018, s. 90; Tham
ve Ogulin 2023, s. 4).

Dérdiincii sanayi devriminin temelleri 2016 Davos Konferansr’'nda atilmustir.
Bu devrim insanlik tarihi i¢in 6nemli bir baglangici ifade etmektedir. Ciinki
yeni bir enerji kaynaginin kullanimindan ziyade dijitallesme teknolojisine
dayanmaktadir. Dijital teknolojileri destekledigi igin siklikla Dijital Devrim
olarak adlandirilmaktadir. Bu djjitallesme, fiziksel diinyay1 yonlendirebilmenin
miimkiin oldugu yeni bir sanal diinya inga etmeye yardimci olabilecek
giictedir (Dogaru, 2020, s. 398). Ciinkii dijitallesme, dijital teknolojinin
tiim yonleriyle sosyal yagami degistirmesi anlamina gelmektedir (Parviainen,
Tihinen, Kiaridinen ve Teppola, 2017, s. 64). Brennen ve Kreiss (2014)’e gore,
djjitallegme, bir endiistri veya bir iilke gibi bir topluluk tarafindan bilgisayar

teknolojisinin kullaniminin artmast anlamina gelmektedir.

Siiphesiz, son sanayi devriminden kaynaklanan teknolojinin ilerleme
yetenegi, ilk ii¢ sanayi devriminin toplamindan daha biiytik ve daha kapsaml
bir potansiyele sahiptir (Xu vd., 2018, s. 94). 1990’h yillardan itibaren gelisen
bilgi ve iletigim teknolojileri, kisiler ile bilgi sistemleri arasinda siirekli bir
akig saglayarak, titkketim aliskanliklarinda 6nemli degisimlere yol agmaktadur.
Bireyler yayginlagan internet ve sosyal medya kullanimi ile maddi olmayan
varliklarint veya yeterince kullanilmayan maddi varliklarini para kargiliginda
veya licretsiz olarak paylagmaya baglamigtir. Béylece, yeni bir iy modeli ortaya
¢tkmug ve benzersiz bir aragtirma alani olarak paylagim ekonomisi kavrami
literatiirde yer almigstir.

Paylagim ekonomisi kavramu ilk kez 2007 yilinda Isletme Profesorii Russell
W. Belk ve ardindan 2008 yilinda Hukuk Profesorii Lawrence Lessig tarafindan
kullanilmigtir. 2008 yilinda ABD’de yaganan fakat tiim diinyada etkisini
hissettiren yanlig ipotekli konut kredisi uygulamalar1 (mortgage) biiyiik bir krize
neden olmustur. PE, bu kriz sonrasi 6zellikle konut sektoriinde iin kazanmistir
Amerika kokenli bir girisim (startup) olan Airbnb, ev veya odalarin internet
tizerinden belirli bir {icret karsihiginda paylagilmasini saglayarak krizi firsata
dontistiirme konusunda bagarili bir 6rnek olarak 6ne ¢ikmaktadir (Tiryakioglu,
2019, s. 39; Ulagtiran, 2023, s. 46).

PE kavrami 2010 yilinda, Rachel Bostman ve Roo Rogers adli yazarlarin
“Benim Olan Senindir: Is Birligine Dayali (Ortaklaga) Tiiketim Artigr” (What’s
Mine is Yours: The Rise of Collaborative Consumption) isimli kitaplarinda ele
alinmugtir. Burada klasik anlamda bilinen paylagim terimi, son teknolojiler ve
esler aras1 (peer to peer) pazarlar araciligiyla turizm, konaklama, ulagim, egitim,
1§ piyasasi gibi geleneksel endiistrilere ulagarak satig ve kiralamayr miimkiin
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kilmaktadir (Bostman ve Rogers, 2010, s. 123; OECD, 2015, s. 53). Genel
hatlariyla PE, miilkiyet yerine gecici olarak erisimi miimkiin kilan {irtin ve
hizmetlerin paylagiimasi, takas edilmesi, 6diing verilmesi veya kiralanmasina
dayali internet tabanli bir ekonomik model olarak tanimlanabilir (Martin, vd.

2015, s. 240; Méhlmann, 2015, s. 193).

PE’ ye iligkin farkli caligmalarda farklh tamimlamalar yer almaktadir. Ornegin,
“ortak tiiketim” (collabarative consumption) kavramui ilk kez Felson ve Speath
(1978) taratindan, bir veya birden ¢ok kisinin yine bir veya birden ok kisi ile
tiriin ve hizmet titketme eylemlerinin birlikte yapmalari olarak tanimlanmugtir.
Tlerleyen zamanlarda “paylagim” (sharing) terimi yazarlar tarafindan daha gok
tercih edilmigtir. Bazi tanimlarda (6rn. OECD, 2015 ) paylasim ekonomisi
“egler aras1” bir olgu olarak tanimlanirken, diger tanimlar esler arasi bir
kisitlama igermez (6rn. Heinrichs, 2013), ayrica terim “igletmeden tiiketiciye
(B2C)” iglemleri igin de uygulanir. Acquier, Daudigeos ve Pinkse (2017),
PE’yi tamimlama konusundaki farkliliklarin PE’y1 daha fazla kegfetmemizi
engellememesi gerektigini, ¢linkii akademisyenlerin higbir zaman belirli bir
tanim {izerinde tamamen anlagamayacaklarin1 savunmaktadir. PE’ye iliskin
farkli tanimlar Tablo 2.1°de belirtilmistir.

Tablo 2.1 Paylasum ckonomisi tanunlar:

Kaynak Tanim

Lessig Mallara sahip olmadan kaynaklarin paylagimi, degis tokusu ve
(2008) kiralanmas: faaliyetleriyle yapilan igbirlikgi titketim.

Heinrichs Paylagim ekonomisi mallara, hizmetlere, verilere ve yeteneklere ortak
(2013) erigimi saglayan ekonomik ve sosyal sistemleri ifade eder.

Belk (2014) | Paylasim ckonomisi, sahiplenme yerine gegici erisimi, herhangi bir
iicret ya da kargilik olmaksizin ve dijital platformlarin kullanimini ifade

eder.

Stephany Paylagim ekonomisi az kullanilan varliklart alip bunlart bir topluluk igin

(2015) gevrimigi olarak erisilebilir hale getiren ve bunun sahip olma ihtiyacini
azaltmaya yardimci olan platformdur.

OECD Paylagim ekonomisi, talep ve arzi belirli piyasalarda eglestirmede

(2015) uzmanlagmig ¢evrimigi platformlari ifade eder. Bu platformlar, esler
arast (P2P) satislar ve kiralamalart saglar.

Munoz Toplumda yeterince kullanilmayan kaynaklarin verimliligini ve

ve Cohen optimizasyonunu artirmay! amaglayan bireyler ve organizasyonlar

(2016) arasinda mal ve hizmet degisiminde aracilik yapan sosyo-ekonomik bir
sistemdir.

Rinne (2017) | Odak noktas1, daha verimli, siirdiiriilebilir ve topluluk odakh yollarla,
kullanilmayan varhklarin paylagimi iizerine olan bir sistemdir. Bu,
varliklarin parasallagtirilmig olup olmadigina bakilmaksizin gegerlidir.
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Zhu (2018) | Paylasim ekonomisi kaynak tahsisini, ig modellerini ve tiiketici
davraniglarini degistiren bilgiyi ve ekstra kaynaklarin verimli bir sekilde
paylagildig dinamik bir is modelidir.

Schwanholz | Paylagim ekonomisi gevresel siirdiiriilebilirlige katk: saglayan ve
ve Leipold bu hedefi dongiisel ekonomi ile gergeklestirilebildigi bir ekonomik
(2020) sistemdir.

Daglis Paylasim ekonomisi kaynaklarin egler arasi paylagimu ile karakterize
(2022) edilen yeni bir ekonomik performans tiiriidiir.

Ling (2023) || Teknoloji ve giiven yoluyla kaynak paylagimini kolaylagtiran ve
igbirlik¢i bir ekonomiyi hedefleyen ekonomik bir yaklagimdir.

Treitler Paylagim Ekonomisi, bireylerin kaynaklari, varliklar1 ve hizmetleri

(2024) dogrudan birbirleriyle paylastig: ve dijital platformlar tarafindan
kolaylagtirildig1 ekonomik ve kiiltiirel bir sistemdir.

Chen Paylagim ekonomisi, bosta kalan kaynaklar1 teknolojik platformlar

(2024) aracihigiyla kullanicilarla birbirine baglayan ve kaynak kullanim

verimliligini artiran gelismekte olan bir ekonomik modeldir.

Kiiltiirel, sosyal, ekonomik ve teknolojik unsurlar1 igeren PE, 2011
yilinda “Time” dergisinde yer alan diinyay: degistirecek ilk on fikir arasinda
siralanmugtir. Kaynaklarin paylagimini temel ilke alarak, miilkiyetten mal ve
hizmetlerin kullanimina dogru yeni bir yonelim s6z konusudur (Rutkowska,
2018). The Economist dergisi ise PE kavramindan ilk kez 2013 yilinda,
insanlarin internet izerinden koordine olarak birbirlerinden araba, tekne,
yatak ve benzeri varliklar kiraladig1 devasa bir platform olarak s6z etmistir. Bu
durum pansiyon igletmek veya devremiilk sahibi olmaktan farkli degilmis gibi
gorilebilir. Ancak esas fark yaratan sey teknolojinin iglem maliyetlerini azaltarak
varliklarin paylagimini her zamankinden daha ucuz ve kolay hale getirmesidir.
Elbette ki, internetten Once bagka birinden sorf tahtasi, elektrikli alet veya
park yeri kiralamak miimkiindii. Ancak giiniimiizde Airbnb, RelayRides ve
SnapGoods gibi uygulamalar sahiplerle kiracilart eslestirmekte; GPS’li akill
telefonlar insanlarin en yakin kiralanabilir arabanin nereye park edildigini
gormelerine olanak tanimaktadir (The Economist, 2013).

PE {izerine ¢aligmalar 2014 yilinda baglamugtir ve literatiirde PE yerine
farkli kavramlar kullanilmistir (Hossain, 2020, s. 2). Ornegin, i§ birligine
dayali ekonomi, ortaklasa tiiketim, erigim ekonomisi, platform ekonomisi, gig
ekonomisi, talep iizerine ekonomi ve topluluk tabanli ekonomi gibi terimler
PE yerine kullanilmigtir (Belk, s. 1596, 2014; Teslenko vd., 2020, s. 624).
Isbirlikgi ekonomi, sadece parasal takaslar yoluyla degil, ayni zamanda yeniden
satig, takas veya bagig yoluyla mallarin yeniden dagitimini igerir (Botsman
and Rogers, 2010). Gig ekonomisi ise tek seferlik kisa siireli igleri kapsayan
esnek bir ¢aligma bi¢imini temsil etmektedir. Boar, Bastida ve Marimon
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(2020)’a gore; “Dijital ekonomi”, “Esler arast ekonomi”, “Gig ekonomisi”,
“Dijital paylasgim ekonomisi”, “Isbirlikgi tiiketim” gibi kavramlar genellikle
paylagim ekonomisinin eganlamlilar1 olarak kullanilir, ancak dogru bir sekilde
kullanilmazlar. Bunlar daha ¢ok paylagim ekonomisinin 6zelliklerini yansitan
veya PE catisinin altinda yer alan kavramlardir.

Acquier vd., (2017)’ne gore paylagim ekonomisi yerine ti¢ temel kavram
kullanilabilir: erigim ekonomisi, platform ekonomisi ve topluluk temelli
ckonomi. Her bir kavramui su gekilde tanimlanmaktadir:

Erigim ekonomisi: Az kullanilan varliklar1 (maddi kaynaklar veya beceriler)
paylagarak bunlarin kullanimini optimize eden girigimlerdir.

Platform ekonomisi: Dijital platformlar araciligiyla akranlar arasinda
merkezi olmayan degisimlerin aracilik edilmesidir.

Topluluk temelli ekonomi: S6zlesmeye dayali olmayan, hiyerargik olmayan
veya parasal olmayan etkilesim bigimleri (¢alisma, degisim, vb.) aracihigiyla
koordinasyondur.

PE kavraminin diinya genelinde bu kadar popiiler kullanilmasinin sebebi
kapitalizmin getirdigi “asin1 titketim” olgusudur (Botsman and Rogers,
2010). Aslinda 1899 yilinda Weblen bu terimi “g0sterisgi tiiketim” olarak
belirtmistir. Tkinci Diinya Savast sonrasi gelisen Amerika ekonomisi etkisiyle
de s6z konusu donemde insanlar, miicevher ve kiyafet gibi iiriinleri yiiksek
tutarlarla satin alarak kendilerini kitlelerden daha farkli ve iistiin gostermeye
caligmiglardir. Her seyden biraz daha fazlasina sahip olma giidiisii nedeniyle
aligveris merkezlerinin sayisi giderek artmugtir. Tiim bu tiiketim dongiileri
151¢1inda akla tek bir soru gelmektedir: “Bu kadar satin alinan gey ne olacak?”.
Iste bu noktada PE araciligiyla atil kalmig iiriinlerin elde edilmesi, 6diing
verilmesi veya kiralanmasi yayginlagmaktadir (Ulastiran, 2023, s. 32).

Son yillarda titketimle ilgili tutumlar degigsmis ve ekolojik, toplumsal ve
gelisimsel etkilere iligkin endiseler artmigtir. Tklim degisikligi konusundaki artan
endige tiiketiciler i¢in “ortaklasa tiiketim”/”paylagim ekonomisi”ni ¢ekici bir
alternatif haline getirmektedir (Hamari vd., 2016, s. 2048). Paylagim ekonomisi
az kullamlmig varliklarin, parasal veya degil, verimliligi, siirdiiriilebilirligi ve
toplumu iyilestirecek gekilde paylagimina odaklanmaktadir (Rinne, 2017).

2.1.1. Paylasim Ekonomisinin Geligimi

PE’nin ortaya ¢ikmasinda etkili olan bir takim faktorler bulunmaktadir.
Bunlar ekonomik ve toplumsal faktorler, bilgi ve iletigim teknolojilerindeki
gelismeler, cevrim i¢i aglarin giicii ve kiiltiirel degerlerdeki farkliliklardir (Yakin
ve Kazangoglu, 2018). Benzer gekilde Selloni (2018) ve Basselie vd. (2018)
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PE’nin gelisimini destekleyen faktorler arasinda teknoloji, gevresel kaygilar,
sosyal aglar, kiiresel durgunluk ve kiiltiirel degisim gibi faktorleri siralamistir.

2008 yilina Amerika Birlesik Devletleri’'nde (ABD) baslayan kriz sonucunda
var olan ekonomik diizenin yagadig1 bozukluklara alternatif yaratacak olumlu
bir ekonomik sistem arayiglari olmustur. Yaganan kiiresel krizler ve finansal
zorluklar tiiketiciler i¢in tasarruf yapmanin tetikleyicisi olmustur. Boyle
donemlerde satin almak yerine takas etmek veya paylagmak tiiketiciler igin
daha cazip gelebilmektedir. 2020 yilinda yaganan COVID-19 sebebiyle mal ve
hizmetlerin dijital platformlar araciligryla kullanicilar arasinda degis tokusunda
artiglar gortilmiistiir. Airbnb uygulamasi krizi firsata doniigtiirme konusunda
oldukga bagaril bir 6rnektir (Dabija vd. 2022). Neticede PE, para tasarrufu,
stirdiiriilebilirlik, sosyal etkilesimler gibi ¢ekici faktorler ile diigiik maliyet
gibi itici faktorleri olan, ikame edilebilir esnek bir i§ modelidir (Fang ve Li,
2022). Bilgi ve iletisim tabanli paylasim segeneklerinin kullanilabilir hale
gelmesi, tiiketici farkindaliginin artmasi PE’ yi ekonomik -teknolojik bir olgu
olarak yansitmaktadir. Hizli ve agir1 titketim aligkanhiklarinin yerini, gevresel
stirdiiriilebilirligi destekleyen daha bilingli tiiketim yaklagimlar1 almaktadir.
Bu baglamda, PE hizla biiylimekte ve bireylerin ihtiyag duyduklar: iiriin veya
hizmetleri satin almak yerine, yalnizca gerektigi siire boyunca kiralamalar1
veya paylagmalarini tegvik etmektedir. Kullanilmayan esyalarin sahipleri
ise, bu egyalar1 paylasarak hem daha fazla fayda elde etmekte hem de bu
triinlerin 6mriinii uzatarak daha siirdiiriilebilir bir kullanim déngiisiine katkida
bulunmaktadir (Bostman ve Rogers, 2010).

PE’nin gelismesine bir dizi faktor katkida bulunmustur. Bu faktorlerden
bazilar1 agagida siralanmugtir (Sundararajan, s. 3-4, 2014);

+ Dijital Teknolojilerin Tiiketici Odakli Hale Gelmesi: 1980’ler ve
90’larda dijital teknolojiler ig ve hiikiimet odakliyken, son 10-15 yil-
da dogrudan tiiketicilerin ihtiyaglarina yonelik hale gelmistir. Sosyal
medya ve mobil teknolojiler bu degisimin 6rnekleridir.

+ Dijital Kurumlarin Ortaya Cikigi: Insan etkilesimleri ve aligveris-
lerin gogu dijital teknolojilerle yapilmaya baslandikga, ekonomik ig-
lemleri kolaylagtiran “dijital kurumlar” ortaya ¢ikmistir. Ornegin, son
15 yil iginde gelisen dijital “itibar sistemi” (alict ve saticilarin iglemleri
hakkinda geri bildirimde bulunmasina olanak taniyan bir sistem) ile
eBay platformundaki yar1 anonim kullanicilarin, fiziksel olarak ayni
yerde bulunmalarina veya geleneksel ig altyapisina giivenmelerine ge-
rek kalmadan birbirleriyle varlik ticareti yapmalarini saglamugtir.
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+ Kentlesme ve Kiiresellesme: Kentlesme oranlarindaki artig ile daha
yogun metropollere go¢ egilimi gozlemlenmektedir. Kiiresel 6lgekte
bu trendin daha belirgin olmasi ve 2050’ye kadar diinya niifusunun
%70’inin sehirlerde yagamasi beklenmektedir. Sehirler dogal birer
“paylasim ekonomisi” ortamudir; alan kisitlamalari ve niifus yogun-
lugu, bireysel sahiplik yerine paylagilan kaynaklara erigimi tegvik eder.
Geleneksel olarak gayri resmi yapilan bu paylagim, dijital ag tekno-
lojileri ve sosyal araglar sayesinde daha biiyiik olgekte, daha kolay ve

ekonomik hale gelmistir.

+ Ekolojik Kaynak Hususlar1: Birok “paylagim ekonomisi” ig modeli,
dogal ve diger fiziksel kaynaklarin daha verimli kullanilmasini kolay-
lagtirir. Zamanla, insanlarin daha az kaynak kullanan ve ekolojik ayak
izlerini diigiiren varhik agisindan hafif yagam bigimlerini segme istegi,
esler arast paylagimi desteklemistir. Kiiresel kentlesme baskisi, sehir
planlamacilarini daha az kaynak tiiketen ve maliyet etkin “paylagim
ekonomisi” yaklagimlarina yoneltmistir.

PE’ nin geligiminin ardinda teknolojik geligmelerin yarattigi uygun
ortama ilave olarak bireysel-toplumsal ve ¢evresel degerlerin 6nemi de goz
ardi edilemez. Teknolojinin ve iletigim platformlarinin yayginlagmasi, sosyal
iligkilerin giiglenmesi paylagim kavramini da dontistiirmig, bireyler artik
sosyal etkilesimlerinin Stesinde bilgi ve fiziksel kaynaklarini da paylagmaya
yonelmigtir. Bu paylagim siiregleri, zamanla ticari bir boyut kazanmugtir. Ayrica,
kiiresel kriz sonrasi yaganan ekonomik durgunlugun tiiketim aligkanliklarinda
yarattig1 degisim, paylagim ekonomisinin yayginlagmasinda 6nemli bir etken
olmugstur (Kalayci, 2019, s. 1695). Diinya Ekonomik Forumu’nun bir
aragtirmasina gore, 2016 Rio de Janeiro Olimpiyat Oyunlari sirasinda Airbnb,
misafirler i¢in 257 otele es deger bir alan yaratmistir. Netice de hem turist
gelirleri farkli semtlere yayilimi hem de karbon emisyonlari agisindan tasarruf
saglanmugtir. PricewaterhouseCoopers (PwC) tarafindan yapilan ilgili bir
aragtirma, PE sirketlerinin yeni i§ modelinin en yaygin oldugu bes sektorde,
2013 yilinda 15 milyar dolarhik satig geliri elde ettigini, ancak bu rakamin
2025 yilina kadar 335 milyar dolara ulagsacagini ve bu piyasalardaki gelirlerin
yarisinin paylagim tabanl modele sahip girketlere gidecegini gostermektedir
(“PricewaterhouseCoopers”, 2015). Statista (2025)’nin aragtirma raporlarina
gore ise, paylasim ekonomisinin 2021 yilinda diinya gapindaki degeri 113
milyar dolardan 2023 yilinda degeri 149.94 milyar dolara yiikselmistir. 2027
ve 2031 yillarinda bu degerinin tahmini 600 ve 793.68 milyar dolar olmas:
beklenmektedir.
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Grafik 2.1. Paylasum ekonomisinin 2021 ve 2023’teki diinya capindaki degeri, 2027 ve
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Kaynak: Statista, 2025

2.1.2. Paylasgim Ekonomisinin Ozellikleri

PE

’ye ait Ozellikler ve ilkeler, yillar itibariyle farkli yazarlar tarafindan

benzer yaklagimlarla vurgulanmistir. Bu yaklagimlardan ilki PE kavraminin
onemli yazarlarindan Bostman ve Rogers’a aittir. Bostman ve Rogers (2010)
paylagimei titkketimin dort 6nemli ilkesi oldugunu belirtmistir:

+ Ekonomik agidan tiim kaynaklarin herkese adil ve esit bir sekilde da-

gilimi zor olsa da, paylagimar titketim fikrinin bu inanci degistirmesi
beklenmektedir.

* Maddi olsa da olmasa da, kullanilmayan veya atil durumda olan var-

liklarin bagka bir yerde nasil ve ne gekilde yeniden degerlendirilebile-
cegini belirlemek 6nemlidir.

Paylagimc1 platformlara katilanlar agisindan bakildiginda segenekle-
rinin fazla olmasi ihtiyaglarindan daha fazla tatmin olmalarini sagla-
maktadir. Se¢im agamasinda kullanicilardan olusan kritik kitlelerden
etkilenmek miimkiindiir.

PE sisteminde kullamicilar kisiler arast (p2p) degisim sistemi ile bir
araya gelmekte ve bu durumda ¢ogu zaman tamimadiklar: kisilere gii-
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venmeleri gerekmektedir. Bu durumu sorun olmaktan ¢ikaran profil-
ler i¢in olugturulan puanlamalardr.

Bir bagka yaklagim sahibi Sundararajan (2016, s. 27), PE’yi tanimlayan

bes ozellik tanimlamugtir. Ona gore PE;

« Ekonomik faaliyetlerin gelisgimini saglayan piyasa tabanli bir
ekonomidir.

+ Tam kapasite kullanimi sayesinde yiiksek kazang etkisi vardur.

+ Aktivitelerin kigisel mi yoksa profesyoneller arasinda mi diizenlendigi
belirsizdir.

+ Kalabaliklar tarafindan saglanan, kitlelere hitap eden sosyal aglardan
yararlanilir.

« Isin eglence mi yoksa tam zamanl bir ig mi oldugunun sinirlarini gi-
zen bir netlik yoktur.

Yukarida belirtilen 6zelliklere ilaveten Schor (2016)’a gore PE, hem kar
amaci giiden hem de giitmeyen bir pazara sahiptir. Ayrica PE’nin sahip oldugu
piyasa yapist kigiler ve igletme aras1 (p2p/ b2p) ile sekillenmektedir. Schor
(2014)’tin aksine Frenken vd. (2015) ise, PE’nin tiiketiciden tiiketiciye (c2c)
gergeklegen bir iiriin hizmet ekonomisi oldugunu belirtmistir. Ona gore PE,
tiiketiciler arasinda atil durumda olan tirtinlerin birbirleri ile paylagimidir. Bir
isletmeden iiriin almak veya kiralamak bu tanima dahil degildir. Kullanicilarin
bire bir olarak iglemleri gergeklestirmesi ve bu islemlerde miilkiyet devrinin
bulunmamasi PE’yi p2p platformlar olarak degerlendirmenin temel nedenleridir.
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Esler aras1 ya da PE, bireylerin sahip olduklar:1 varliklar1 yalnizca kisisel
titketim i¢in kullanmak yerine, ihtiya¢ duyduklarinda veya ara sira bir {icret
kargihiginda bagkalarina kiralayabildikleri yenilik¢i bir kiralama modeli
olarak tanimlanabilir. Sekil 2.1°de, taraflarin birbirine karg: farkli gorev ve
sorumluluklart gosterilmektedir. Saglayic ile sirket arasinda kullanim ticreti
bulunmaktadir bazi sirketler (6rnegin: oDesk), platform kullanimi i¢in saglayici
yerine tiiketiciden ticret talep etmektedir. Eg diizey platformlar gelir elde etme
sablonlar1 sunsa da, saglayicilar i¢in bagimsiz olmanin getirdigi ek maliyetler
anlaminda idari gorevlerle ilgilenmek zorundadir.

PE’ ye ait beg temel 6zelligi vurgulayan bir diger yaklagim Echkardt vd.
(2019)’ a aittir:

+ DE iiriinlere gegici olarak sahiplik saglamaktadir.

« Uriin veya hizmetlerin paylagimi sirasinda ¢ogu kez maddi kazang
saglanmaktadr.

« Internet tabanli ve giiven odakh aligveris platformlarini igermektedir.
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+ DE igerisinde kisiler ayn1 anda hem arz eden hem de talep eden taraf
olabilmektedir.

+ PE kitlelere hitap eden bir yapiya sahiptir.
Esler arasi platformlara Rong vd. (2019) farkli agidan yaklagarak, PE’yi 1.0

ve 2.0 ekseninde atil kaynak problemini konumlandirmugtir. PE 1.0 tiiketiciden
titketiciye bir paylagim mekanizmasini temsil ederken, PE 2.0 ise firmadan
titketiciye paylagimi temsil etmektedir. Paylagim 1.0 ile eslesmelerin daha etkin
oldugunu ve kapasite fazlasinin daha az yasandigini ancak paylagim 2.0 ile
firmalarin arz fazlasina neden olduklarini ifade etmiglerdir.

2.1.3. Tiirkiye’ de ve Diinya’da Paylasim Ekonomisi Uygulamalar:

PE, 21. ylizyilda yogun bir sekilde tartigilan, yeni ortaya ¢ikan bir
ckonomik modeldir. Alicilarin saticilardan mal satin aldig1 geleneksel ekonomik
modellerden farkl olarak ¢evrimigi platformlar araciligiyla, gogunlukla arabalar
ve evler gibi varliklar paylagilmistir. Diinya’da PE ile ilgili ilk uygulamalar,
2003 yilinda kurulan ticretsiz ikinci el egya paylagim platformu “Freecycle”
ve 2004 yilinda kurulan konaklama paylagimi platformu “couchsurfing” adl
sirketlerdir.

Biswass vd. (2015), PE sektorlerini bireysel yetenekler, ev esyalart, saghk,
lojistik, egitim, ulagim, finansal hizmetler ve konaklama olmak {izere 8¢
ayirmistir. Pwc 2015 raporu, PE’yi hali hazirda 6nemli bir yer edindigi veya
yiiksek biiyiime potansiyeline sahip oldugu 7 ana sektorde incelemistir. Rapora
gore, seyahat, araba paylagimu, finans, personel saglama ve miizik-video akigi
olmak tizere beg temel paylagim sektorii, geleneksel pazari sarsarak 2015’teki
15 milyar dolarlik kiiresel gelirlerini 2025’ kadar 335 milyar dolara gikarmas:
beklenmektedir. Bu sektorlerdeki temel uygulama bigimleri ve ilgi ¢ekici
ornekleri Tablo 2.2°de gosterilmistir.
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Tablo 2.2 Paylasun ekonomisi sektoriers

Sektor Adi Faaliyet Alanlar: Ornek Uygulamalar
1- Mobilite Sektorii Avrag, park yeri, bisiklet  BlaBlaCar, Uber, Lyft,
kivalama Wundercar,Zipcar, BMW
DriveNow, Car2Go, MOL Bubi,
Waze>
2- Perakende ve Giinliik iglevsel Peerby,  Shareyourmeal,

Tiketim Mallar

3-Turizm ve Otelcilik
Sektori

4- Eglence,
multimedya ve
telekomiinikasyon
5- Finansal Sektor

6- Enerji Sektorii

7- Insan Kaynaklar
Sektorii

iirtinlerin paylagimu.
Yiyecek, spor egyast

veya gardirop paylagimi

Ev veya ofis paylagimi

Cevrimigi miizik ve
video aglar

Topluluk finansmani

Riizgar iftlikleri,
giines enerjisi projeleri
Cesitli hizmetlerin
saglanmast,

(ev igleri, uzaktan
caligma vb.).

Threadflip, Poshmark, Pigniq,
Yummber, Miutcink.hu

Airbnb,

Couchsurfing,
HomeExchange,

KAPTAR

Spotify, Deezer,

YouTube, Netflix,

Fon, Ott One,

UPC Wi-Free

Kickstarter, Indiegogo, Lending
Club, Zopa, InnoCentive
Mosaic, Solar Share, Sunshot,
Wien Energie, Tesla
TaskRabbit,

Sorted, SkillShare,

Polyglot Klub

Paylagim hizmetlerinin en belirgin ii¢ kategorisi sunlardir: ev paylagimi,
ara¢ paylagimi ve ofis (ortak galigma alani) paylagimidir. Kiiresel arag
paylagimi pazarinin 2022 ve 2028 yillar1 arasinda %133’ten fazla biiytimesi
beklenmektedir. 2022 yilinda kiiresel arag paylagimi pazarinin degeri 96,9
milyar ABD dolar1 olarak kaydedilmig ve 2028 yilina kadar yaklagik 226 milyar
ABD dolarma ulagmas1 ngoriilmektedir (“Statista”, 2023). Tablo 2.3’te PE
trendiyle Diinya’da 6nde gelen 100 firma igerisinde ilk 20’si gosterilmistir.
PE’nin iinli platformlart Uber Teknoloji ve Airbnb de dahil olmak iizere,
sirketler toplam gelirlerine gore siralamigtir. Tablonun tamami Ek 1°de

gosterilmektedir.

Kaynak: PricewaterhouseCoopers, 2015
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Tablo 2.3 Diinya genelinde paylasun ekonomisinin en bisyiik firmalar:

Sira |Firma Adi IY(lllllrulu§ Ana Merkez ﬁﬁ;ﬂ:me g;l,iz?n
Orani

1 Meituan 2010 Cin 83.01% 91,932

2 Enterprise Holdings Inc. 1957 ABD -4.38% 85,262

3 Uber Technologies 2009 ABD 69.17% |32,800

4 Spotify Technology 2006 Liitksemburg |20.79%

5 Airbnb 2008 ABD 57.68% 6,811

6 Uber Eats 2014 ABD 40.05% |3,697

7 Doordash, Inc. 2013 ABD 51.03% 16,800

8 Pinterest 2010 ABD 28.67% | 3,987

9 Dropbox 2007 ABD 10.22% |3,118

10 Instacart 2014 ABD -11.26% |7,923

11 Udemy, Inc 2010 ABD 20.97% |1,678

12 Fiverr International 2010 Tsrail 33.42% |739

13 Zipcar Inc 2000 ABD -0.11% 474

14 Care.Com Incorporated 1979 ABD -5.75% 422

15 A Place For Rover Inc 2011 ABD 6.70% 1,000

16 Turo Inc. ABD -2.11% 501

17 Vinted Uab 2012 Litvanya -3.54% 2

18 Getaround 2011 ABD -20.86% |[183
Federal Reserve Bank Of ABD

19 Chicago 2005 -26.34% (219

20 Hopskipdrive Inc 2014 ABD -6.98% |200

Kaynak: Statista, 2023

Listenin ilk sirasinda yer alan Cin merkezli Meituan uygulamasi digerlerinden
farkl olarak tiiketicilere eglence, yemek teslimati, seyahat, siirticiisiiz teslimat
gibi birden fazla hizmet sunmaktadir. Faaliyet alan1 yalnizca Cin’dir. Tkinci
sirada yer alan Amerika merkezli Enterprise Holding diinyanin en biiyiik arag
kiralama girketidir. Bireysel arag kiralamanin yani sira arag filo yonetimi hizmeti
de sunmaktadir. 85 bin ¢aligani ile yaklagik 100 iilkede faaliyet gostermektedir.
Tiirkiye’de 38 ilde 110 ofis ile temsil edilmektedir. PE’yi tam anlamuiyla temsil
eden arag paylasim sirketi Uber ile ev paylagim girketi Airnbnb iiciincti ve
besinci sirada yer almaktadir.
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2.1.3.1. Uber

Araba paylagim hizmetleri, insanlarin arabalar1 satin almasina gerek
kalmadan erigip kullanmalarina olanak tanimaktadir (Martin ve Shaheen,
2011). Tarihteki en eski arag paylagim programi, 1948°de Isvigre Ziirih’te
tanitilan kooperatif Sefagge’dir: “Kendi Kendine Siirtis Toplulugu” anlamina
gelen kooperatifte amag bireylerin kigisel ara¢ satin almak yerine, ortaklaga
bir arag filosunu paylagarak kullanmasini saglamaktir. Diger iyi bilinen
Avrupa arag paylagim girisimleri, 1970’lerin baginda goriilen Hollanda
Amsterdam’daki Witkar ve Fransa Montpellier’deki Procotip’ dir (Pundra
vd., 2017).

Gliniimiizde modern arag paylagim platformlarinin onciisii olarak
kabul edilen Uber, 2008 yilinda Travis Klanick ve Garret Camp’in Paris’te
bulunduklari bir akgam taksi bulma problemi ile ortaya ¢ikan bir fikirdir. Bu
tikir 2009 yilinda, insanlarin bir diigmeye basip siirii§ yapmasina izin veren akill
telefon uygulamasi olan UberCab’e doniigmiistiir. 2010 yilinda ise uygulama
adindaki Cab (taksi) kelimesi ¢ikartilmig ve Uber ismiyle uluslararast pazarlarda
taaliyet gostermeye baglamugtir.! Uberize kelimesi fiil olarak bir piyasay1 veya
ckonomik modeli ucuz ve verimli bir alternatif sunarak degistirmek anlamina
gelmektedir.? Egler arasi bagka bir deyisle tiiketiciler arasi bir platform olmasi
nedeniyle, birden fazla siiriiciiniin bir araci paylagmasi miimkiindiir. Buna
ilaveten, bir arag sahibi bir yolcugu bagkalariyla paylagabilir. Ayni platform,
stirtictilere geleneksel olarak posta ve kurye sirketleri tarafindan yerine getirilen
bir hizmeti, ¢evrimigi mallar1 teslim etme firsat1 da sunmaktadir. Dolayisiyla
PE igin olasiliklar sonsuzdur (Lee, 2016, s. 4). Baglangigta “bir diigmeye
dokun, bir yolculuk al” olarak baglayan uygulama zamanla yemek teslimati ve
yiik; elektrikli bisikletler ve scooter’lar ve otonom arabalar hizmeti sunan bir
uygulamaya doniismiistiir. Internet kullanicist ve sosyal medya katihimindan
yararlanarak genis bir kullanict tabanina ulagmis ve bugiin 70°den fazla tilkede
kullanilmakta olup, aylik aktif platform tiiketici sayis1 161 milyondur (“Uber
Technologies”, 2024). Grafik 2°de gosterildigi gibi diinya ¢apindaki net geliri
yillar itibariyle artis gostermig ve 2023 yilinda 37,28 milyar dolar olmustur
(“Statista”, 2023).

1 https://investor.uber.com/home/default.aspx

2 uberize - Wiktionary, the free dictionary
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Araba paylagim hizmetleri hem stirdiiriilebilirlik hem de bireysel mobilite

Grafik 2.2. Uber’in diinya capimndaki gelivi, 2013-2023 (milyar dolar)
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Kaynak: Statista, 20230

agisindan biiyiik bir vaat tagimaktadir. Caligmalar, 6zel bir arabanin 6ncelikli
olarak zamanin yalmzca %5’inde kullanildig1 géz oniine alindiginda, tek bir
paylagimli arabanin dokuz ile on iig 6zel arabanin yerini alabilecegi tahmin
edilmektedir (Martin, Shaheen ve Lidicker 2010). Ozel arag sahipligini azaltmak
veya bir dereceye kadar degistirmek, hava kirliliginin ve trafik sikigikliginin
azalmasina ve park yeri mevcudiyetinin artmasina katkida bulunacaktir
(Efthymiou vd., 2013). Timilsina ve Silvestri (2023) ¢aligmalarinda, elektrikli
araglar kullanarak yolculuk paylagimi ve enerji paylagimini birlestiren bir kitle
kaynak platformu olan e-Uber’i tanitmuglardir. Geleneksel Uber’in aksine,
e-Uber kisisellestirilmig gorev 6nerileri igin pekigtirmeli 6grenmeyi kullanarak,
enerji gereksinimlerini kargilamak ve maliyetleri en aza indirmek amaglanmugtir.
New York’ta bulunan taksi yolculuklarindan ve enerji titketiminden elde edilen
gergek veriler kullanilarak test edilmis ve sonugta enerji paylagim gorevlerini
ayn1 anda yonetmedeki etkinligi gosterilmistir. Deneysel sonuglar, e-Uber’in
24 saatlik bir siire iginde 850°den fazla gorevi bagariyla tamamlayabildigini
gostermistir.

Ekonomik biiyiime ve ulagim sektoriinde kullanilan enerji tiiketiminin,
Tiirkiye’nin karbon emisyonlar: {izerinde belirleyici bir etkiye sahip oldugu
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https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0272494417300920?casa_token=ToieZ3ev7NQAAAAA:GoLA4W1LvpuZ1AKqxdUCUCs_LKGLbc4i1lWfPaoo-8eWnfWqrrjJozvIHqNZrpQsKfk1y7Hidp5k#bib7
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S0272494417300920?casa_token=ToieZ3ev7NQAAAAA:GoLA4W1LvpuZ1AKqxdUCUCs_LKGLbc4i1lWfPaoo-8eWnfWqrrjJozvIHqNZrpQsKfk1y7Hidp5k#bib7
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goriilmektedir (Aksoy ve Coban, 2022, 5.1570). Ozellikle ulagim kaynakl:
emisyonlarin azaltilmasina yonelik politikalar ve yenilik¢i 1§ modelleri,
iklim degigikligiyle miicadelede giderek daha fazla 6nem kazanmaktadir. Bu
dogrultuda Uber, 2040 yilina kadar toplu tagima ve mikro hareketlilik ¢oziimleri
dahil olmak tizere tiim yolculuklarin sifir emisyonlu araglarla gergeklestirildigi,
tamamen elektrikli ve sifir emisyonlu bir platform olmay1 hedeflemektedir.
Sirket, iklim degisikligiyle daha etkin bir gekilde miicadele etmek amaciyla
stirlicli ortaklarinin elektrikli araglara gecisini desteklemeyi, seftafligi temel
bir ilke haline getirmeyi ve temiz, adil bir enerji doniigiimiinii hizlandirmay1
oncelikli hedefleri arasinda konumlandirmaktadir.

Kisa siirede kiiresel 6lgekte biiyiiyen bir yazilim ve uygulama girketi olan
Uber, hukuki zorluklarla kars1 kargrya kalmigtir. Birgok tilkede rekabet kurallarina
uymama, vergi yiikiimliiliiklerini yerine getirmeme, yolcu giivenligi riskleri
ve tagimacilikla ilgili yasal diizenlemelere aykiriliklar gibi konular nedeniyle
tartigmalarin merkezinde yer almigtir. Uber baz: tilkelerde hig yasaklanmamus,
baz1 iilkelerde ise yasaklanma karar1 alimp bu karar iptal edilmistir. Ornegin
Tiirkiye’de, Karayolu Tagima Yonetmeligi’nde yapilan diizenlemelerle yetkisiz
yolcu tagimaciligina gesitli cezalar getirilecegi belirtilmigtir. Bu dogrultuda,
Uber’in faaliyetlerini durdurmaya yonelik kararlar almigtir. Ancak Uber, bu
kararin yiiriitmesinin durdurulmast igin mahkemeye bagvurmus ve lehine bir
sonug almistir (Kigi, 2018). Giiniimiizde Uber, Tiirkiye’de hizmet vermeye
devam etmektedir.

2.1.3.2. Airbnb

Airbnb (Air bed and breakfast), Uber gibi paylasim ekonomisinin
konugulmasina sebep olan, egler arasi kiralama piyasasinin 6nde gelen en
onemli 6rneklerindendir. Kullanicilara, yedek bir yatak odasini ya da bir
daireyi kiraya verme imkani sunarak mal erisimini genigletme, bireysel tiikketimi
gesitlendirme, varlhiklarin kullanimini artirma ve sahiplerine gelir saglama
vaat etmektedir. 2007 yilinda iki ev sahibinin San Francisco’daki evlerinde iig
misafiri agirlamasiyla baglayan fikir; o zamandan itibaren diinyanin hemen her
tilkesinde 2 milyardan fazla misafiri agirlayan 5 milyondan fazla ev sahibinin
bulundugu bir platforma doniigmiigtiir.?

Airbnb, bireylerin mekanlarini turistik konaklama yeri olarak kiraya
verebilecekleri bir ¢evrimigi platftormdur. Bu mekanlar genellikle ya “tiim
bir yeri” (ev, apartman dairesi vb.) ya da ev sahibinin de bulundugu bir
konutta “6zel bir oda” igermektedir. Airbnb’yi bu kadar popiiler yapan sey
belki de degerlendirmelerini kamuya agik sekilde yaparak sagladig: giivendir.

3 https://news.airbnb.com/airbnb-q3-2024-financial-results/
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Cesitli kimlik dogrulama onlemleri, {icretsiz miilk hasar1 korumasi (ev sahibi
garantisi), iicretsiz sorumluluk sigortasi (ev sahibi koruma sigortasi) ve yanlg
listeleme agiklamalar gibi sorunlara karst koruma saglayan bir “Misafir Tade
Politikas1” sunarak giiveni ve emniyeti daha da tegvik etmektedir (Guttentag,
2019). Airbnb ile ev sahipleri bog odalar1 veya tiim miilkleri kiralayarak gelir
elde edebilir ve kullaniimayan alanlar gelir getiren varliklara dontistiirebilirler.
Ayrica kendi fiyatlarin, kullanilabilirligini ve ev kurallarini belirleme esnekligine
sahiptirler (Reinhold ve Dolnicar, 2022). Airbnb, herkesin her yerde kendini ait
hissedebilecegi bir diinya inga etmek amaciyla kuruldugunu ileri siirmektedir.
Giiniimiizde Airbnb, 220°den fazla iilke ve bolgede hizmet vermekte olup,
diinya genelinde 7 milyondan fazla ilan ve 750 milyondan fazla konaklayan
misafir sayisina ulagmistir (Airbnb, 2020).

Grafik 2.3. Aivbnb’nin diinya genelindeki piyasa degeri 2020-2024 (milyar dolar)
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Kaynak: Statista, 2023¢

Grafik 2.3’te gosterildigi gibi, 2024 Aralik itibariyla, Airbnb’nin diinya
genelindeki piyasa degeri 83,3 milyar ABD dolar olarak ger¢eklesmis, bu
rakam bir 6nceki y1l yaklagik 87,3 milyar ABD dolartydu. Sirketin piyasa degeri,
2021 yilinda 100 milyar ABD dolarinin tizerine ¢ikarak en yiiksek seviyesine
ulagmistir. Firmanin 2021 yilinda en yiiksek degere ulagmasinin sebebi, 2020
yilinda yaganan Covid-19 etkisiyle seyahat, ulagim ve konaklama hizmetlerinde
ciddi azaliglar yaganmasi ve 2021 de kisitlamalarin hafiflemesi ile birlikte bu
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hizmetlere talebin hizla yiikselmesidir. Son dort yil iginde girketin piyasa degeri
2021°de 100 milyar dolarin tizerinde zirve yapmustir.

Tirkiye’de hizmet veren yabanci ev paylagim uygulamalar arasinda Airbnb,
Couchsurfing, Nightswapping.com, ErasmusInn, Blueground; arag paylagim
platformlar1 Uber, Blablacar; ofis paylagimi i¢in ise Urban Station Ornek
verilebilir. Yerli platformlar arasinda ise, evarkadagim.com, birliktegit.com,
ortakaraba.com, driveyoyo.com, garajyeri.com, ucuzagidelim.com; sosyal
paylagim igin zumbara.com, biayda.com, fongogo.com gibi markalar ver
almaktadir.

Pwc 2017 raporuna gore, Tiirkiye’deki PE’nin tahmini pazar biiytikliigii 38,3
milyar € olarak belirlenmigtir. Bu biiyiikliigiin sebebi daha ¢ok o donemdeki
tinans sektor ile ilgilidir. PE finans sektorii 11,2 milyar € ile en biiyiik paya
sahiptir. Onu, 6,5 milyar €luk Perakende ve Tiiketici Uriinleri sektorii ile
6,3 milyar €’luk Otelcilik ve Konaklama sektorii takip etmektedir. Tiirkiye’de
yagayan bireylerin yaklagik %681 paylasim ekonomisi (PE) uygulamalarin
aktif olarak kullanmaktadir. Diger bir ifadeyle, her ii¢ kigiden ikisi son bir y1l
igerisinde paylagim ekonomisi kapsaminda sunulan hizmet veya tekliflerden
en az bir kez faydalanmugtir. Tiirklerin %72’ si PE’nin ¢evreye daha iyi katki
sagladigini, 6zellikle de malzeme israfini azaltmasi agisindan (%82) daha faydali
oldugunu distinmektedir. Her beg Tiirk’ten biri, 6zellikle sosyal taninma elde
etmek amaciyla PE’yi kullanmaktadir, ancak yalnizca %14’ genel olarak ¢evre
koruma ve siirdiiriilebilirlige daha fazla dikkat etmektedir. Tiirk kullanicilari i¢in
kigisel tavsiye, PE tekliflerine duyulan giiven agisindan 6nemli bir faktordiir.
%3851, giivenilir bir kiginin tavsiyesiyle bir teklifi denemeye istekli olduklarin
belirtmektedir. Ancak yine de Tiirkler i¢in PE’nin en 6nemli dezavantajlari;
giiven eksikligi, hasar darumunda sorumlulugun belirsizligi, fiyatlar konusunda

seffaflik eksikligidir.

Ozdemir ve Celebi (2018) ¢aligmalarinda, Tiirkiye’deki Airbnb konaklama
kapasitesini iller diizeyinde analiz etmis elde edilen sonuglar1 paylagim
ckonomisi bakig agistyla yorumlamiglardir. Tiirkiye baglaminda Airbnb’nin
paylagim ekonomisindeki konumu incelendiginde, ekonomik olarak daha
gii¢lii ve turizm agisindan gelismis metropollerin platformda daha aktif oldugu
goriilmiistiir. Aragtirma kapsaminda Tiirkiye’nin 81 ili degerlendirilmig olup,
Airbnb platformunda yalnizca 69 ilin aktif olarak kullanildig1, geri kalan 12

ilde ise herhangi bir daire kullanim ilan1 paylagilmadig: tespit edilmistir.

PE denince akla gelen popiiler 6rnekler Uber ve Airbnb iken zamanla giderek
artan oranda, bir egyanin paylagimini miimkiin kilan 6rnekler ¢ogalmaktadir.
Her iki girket de kurulduktan on yildan daha kisa bir siire sonra tahmini 1
milyar dolarlik geliri agmig ve tek bir oda veya arag sahibi olmadan sirastyla
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30 ve 66 milyar dolarlik piyasa degerlerine ulagmistir (Crook ve Escher,
2015). Kugkusuz bu ¢ogalmanin lojistik sektoriine yansimalar: da kaginilmaz
olmaktadir. Tiketiciler ve ticaret sirketleri igin egyalar ve agir1 stok igin yeterli
depolama alan1 bulma ve yonetme zor iken, yillar igerisinde gehirler daha da
kalabaliklagtiginda bu durum daha da zorlagacaktir.

2.2. Lojistik ve Paylasim Ekonomisi

Loyjistik, glintimiizde kiiresel ekonominin bel kemigi haline gelmis olup,
tiretim ve tiikketim tarafindan yonlendirilmektedir. Kiiresel 6lgekte artan ¢evre
kirliligi endigesi nedeniyle sirketler ve politika yapicilar lojistigi gevresel agidan
daha siirdiiriilebilir hale getirmek igin artan bir baskiyla kars1 kargtyadir. Ulagim
faaliyetlerinden kaynaklanan karbondioksit emisyonlari, ek ¢evre koruma
onlemleri almmazsa 2050 yilina kadar %60, sadece kiiresel yiik tasimaciligindan
kaynaklanan emisyonlar ise %160 artacagi 6n goriilmektedir (OECD, 2017, s.
39).Ulagtirma ve lojistik sektoriinde gok ¢esitli politikalarin ve somut eylemlerin
uygulanmasi gerekmektedir.

Uber, BlaBlaCar, ZipCar ve Lyft gibi platformlar, PE temelli lojistik
girisimleri arasinda yer almaktadir. Bu platformlar, kisisel araglarin ulagim
hizmeti sunmasini miimkiin kilmaktadir. Arag¢ sahipleri, kullanmadiklar:
zamanlarda araglarini diger bireylerin kullanimina agarak hem gelir elde eder
hem de araglarinin atil kalmasini 6nlemektedir. Bu modeller, kullanicilar
agisindan bakildiginda, bireysel arag sahipligi yerine paylagimli ulagim
hizmetlerinden yararlanarak daha ekonomik ve esnek bir ¢6ziim sunmaktadr.

Loyistik sektorii tizerinde PE’nin yarattig: etki 6zellikle depo, arag, makine
ve i§ giicii paylagimi alanlarinda gortilmektedir. PwC’nin 2023 raporuna gore,
paylagim ekonomisi tabanl ¢oziimler lojistik maliyetlerinde %30’a varan
tasarruf saglayabilir. Ozellikle KOBT'ler, biiyiik sermaye yatirimlar1 yapmadan
lojistik gereksinimlerini bu modelle kargilayabilmektedir. Kendi depolarini inga
etmek yerine paylagimli depolardan yararlanmak, arag filosu satin almak yerine
ihtiya¢ duyduklarinda arag kiralamak, tam kamyon yiikii olugturamadiklarinda
parsiyel tagimacilik veya palet kargo gibi paylagimli lojistik segeneklerini tercih
etmek, bu modelin sundugu avantajlara 6rnek olarak gosterilebilir.

PE, lojistik siireglerde 6nemli bir rol oynayarak daha diisiik lojistik maliyetler,
daha yiiksek miisteri memnuniyeti ve daha giiglii sosyal ve gevresel sorumluluk
saglamay1 amaglamaktadir. Paylagima dayali lojistik, bilgi, hizmet ve fiziksel
kaynaklarin eg zamanl kullanimini igermektedir (Franklin ve Spinler, s. 24,
2011).

Lojistik hizmet saglayicilar, depolarindaki bog alan ve hacimlerini,
nesnelerin interneti vb. teknolojiler yardimiyla belirleyebilir ve bunu paylagima
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sunabilirler. Almanya’da kurulmug biiyiik lojistik ve kargo firmasi olan DHL,
gelistirmis oldugu platform ile kullanicilar igin uygun metrekare alan ve fiyat
teklifi sunarak dogrudan rezervasyon hizmeti sunmaktadir (“DHI>, 2024).
DHL, siirdiiriilebilirligi, kiiresel lojistik faaliyetlerinin gevresel, sosyal ve
ekonomik boyutlarini dengeleyen ve igletme faaliyetlerini uzun vadeli bir
stirdiiriilebilirlik temeline oturtmay1 hedefleyen kapsaml bir strateji olarak
ele almaktadir. Bu strateji, “Sifir Emisyon” vizyonu etrafinda sekillenmekte
olup, ¢evresel duyarlilik, sosyal sorumluluk ve etik i§ uygulamalarini i¢eren
biitlinciil bir perspektif sunmaktadir (Tatar ve Mutlu, 2025, s. 77). Bir diger
ornek Kuzey Amerika’nin en biiyiik depo operatorleri agina erigim saglayan
teknoloji destekli depo hizmetleri sunan Flexe platformudur. Flexe talep izerine
istenilen seviyede depolama hizmeti veren bir firmadir. Flexe, itirtinlerini
birka¢ hafta boyunca gegici bir magazada test etmek isteyen yeni kurulan
kiigiik igletmelerden, promosyon, mevsimlik veya fazla stok i¢in ek esneklik ve
alana ihtiyag duyan Walmart ve Ace Hardware gibi {ist diizey isimlere kadar
gesitli nakliyecilerle caliymaktadir. Benzer sekilde, Atlanta merkezli bir girigim
olan Saltbox, cesitli igletme sahipleri, ithalatcilar ve ihracatgilar, dagitimcilar,
treticiler ve e-ticaret operatorlerine hem ofis arkadaglart hem de depolama
meslektaglar1 olabilecekleri bir yer sunmaktadr.

Tagimacilik sektoriinde tam kapasite kamyon kullanimu ile ilgili verimsizlikler
dikkat ¢ekmektedir. Aragtirmalar, ABD ve Avrupa’daki yollarda seyreden her
dort kamyondan birinin bog oldugunu, yiik tagrtyan kamyonlarin ise ortalama
olarak kapasitesinin yalnizca yarisini kullandigini ortaya koymaktadir. Cin’ de
yapilan aragtirmaya gore seyir halindeki kamyonlarin beste ikisi bog durumdadir
(Timtiirk, 2018). Tiirkiye’de karayolunda agir ticari araglarin %75,73, tam
dolu olarak ¢aligmaktadir (Ulagtirma ve Altyap: Bakanligi, 2018,s. 191). Bu
dogrultuda, kamyon yiikleme oranlarint maksimize etmek ve tagima siirelerini
hizlandirmak amaciyla en uygun sekilde yiikleyici ve tagiyic eslestirmelerini
hedefleyen platformlar kurulmustur. Ornegin, Amerika’da C.H. Robinson,
Freghost, Convoy ve Transfix, Cin’de Alibaba Group, Houchebang; Avrupa’da
Transporeon, Teleroute, Timocom; Tiirkiye’de Lojistik Portali ve QNB Dijital
Koprii gibi platformlar, ihracatgilarin lojistik siireglerini dijitallegtirerek,
operasyonel verimliliklerini artirmalarina ve rekabet avantaji elde etmelerine
katki saglamaktadir.

Is giicii ihtiyacin1 esnek bir gekilde kargilamak ve operasyonel maliyetleri
optimize etmek amaciyla, firmalar donem dénem PE’nin ige alim esnekligini
kullanabilmektedir. Ornegin Uber-freigt, Amozon Prime Delivery, DHL,
FedEx gibi firmalar tagimacilik operasyonlarinda dig kaynak kullanimini tercih
etmektedirler. Uber-Freight, tasimacilik personelini genellikle serbest galigan
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tagimacilardan temin ederek esnek is giicii kullanimi saglamaktadir®. Bu tiir
esnek ve dinamik lojisitk yaklagimlar, giderek kiiresellesen bir diinyada lojistigin
sirketler ve bolgeler igin stratejik bir rekabet araci haline gelmesine neden
olmustur. Ancak bu avantajlardan tam anlamiyla yararlanmak verimli bir
tedarik ve lojistik altyapisini varligini gerektirmektedir. Bu tiir altyapilardan
yoksun bolgeler, ekonomik kalkinmalarini ciddi bigimde riske atabilir. Altyapa,
bolgesel rekabet giiciinii artirmak igin gereklidir fakat tek bagina yeterli degildir.
Bu sebeple lojistik performans endeksi, bir bolge veya tilkenin lojistigindeki
zorluklar1 ve firsatlar1 belirlemenizi saglayan ve lojistik verimliligini artirmak
i¢in ne yapilmasi gerektigini gosteren bir aragtir (Sergi vd., 2021, s. 3).

2.3. Lojistik Performans Endeksi (LPE)

Ulkelerin kiiresel pazarda rekabetgi kalmalart igin etkili lojistik hizmetlerinin
onemi biiyiiktiir. Lojistik performansin, iilkelerin ticaret aglarini geligtirmede,
dogrudan yabanci yatirimlari ¢ekmede ve ekonomik biiylimeye katkida
bulunmak gibi etkileri bulunmaktadir (Calik vd., 2023, s. 1395). LPE, Diinya
Bankasi tarafindan 2007 yilinda diinya ¢apinda yapilan bir ankete dayanilarak
olusturulan interaktif bir kiyaslama aracidir. LPE 2016, 160 iilke arasinda
kargilagtirma yapilmasina olanak tanimakta ve verileri alt1 bilesene dayali olarak
analiz etmektedir (Liu, Yuan, Hafeez ve Yuan, 2018, s. 284):

+  Giimriik ve sinir yonetimi iglemlerinin etkinligi (“Glimriik iglemleri”),
+ Ticaret ve ulagtirma altyapisinin kalitesi (“Altyapr”),

+ Rekabetgi fiyath sevkiyatlarin diizenlenmesinin kolaylig1 (“Uluslara-
ras1 sevkiyatlar”),

* Lojistik hizmetlerinin yeterliligi ve kalitesi (“Hizmet kalitesi ve
yeterliligi”),

+ Sevkiyatlar1 takip etme ve izleme becerisi (“Takip ve izleme”) ve

* Sevkiyatlarin planlanan veya beklenen teslimat siireleri iginde alicilara
ulagma sikhig1 (“Zamanhlik”).

Lojistik performans alt endekslerde %]1°lik bir artigin diinya ekonomik
biiyiimesinde %0,011 ile %0,034 arasinda degisen bir artig yaratabilecegini
tahmin edilmektedir (Coto-Millan vd., 2013, s. 300). Lojistik operasyonlarin
stirdiiriilebilirlik ilkeleri ve kurumsal sosyal sorumluluk gergevesinde yeniden
yapilandirilmasina yonelik ¢abalar, iilkelerin stratejik 6ncelikleri arasina
girmigtir. Bu durum, konunun ¢agdas akademik ¢aliymalarda artan bir ilgiyle ele
alinmasina neden olmaktadir (Zhou ve Muhammed, 2023). Liu vd. (2018), 42

4 FedEx Independent Contractors, Uber Freight, Amazon DSP Program.
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Asya iilkesi igin lojistik performansi ile CO: emisyonlar: arasindaki iligkiyi
incelemigtir. 2007-2016 donemini kapsayan verilerle bir GMM regresyon
modeli uygulamiglardir. Tahminler, lojistik performans ile ¢evresel gostergelerin
Asya’da yakindan iligkili olduguna dairdir. Gergekten de, sevkiyatlarin planlanan
veya beklenen teslimat siireleri iginde alicilara ulagtigs siklik, CO2 emisyonlarini
artirirken, LPE’de uluslararas: sevkiyati iyilestirmek gevre kirliligini 6nemli
olgtide azaltmaktadir. Bu, kirlilik {izerinde giiglii bir azaltic1 etki gosteren diger
alt LPE’lerin (izleme ve takip, hizmet kalitesi ve yetkinligi, altyap kalitesi ve
giimriik verimliligi) roliinii dogrulamaktadir. Lu vd. (2019) tagimacilikta
kullanilan petrol tiiketimi, lojistik performanst ve tagimaciliktan kaynaklanan
CO: arasindaki nedensel baglantilar1 degerlendirerek 112 tilkelik bir 6rneklem
igin Cevresel Lojistik Performans Endeksi (CLPE) olusturmugtur. Ana
bulgu, CLPE ‘nin LPE ile giiglii bir sekilde iliskili olmas1 ve yiiksek lojistik
performansina sahip iilkelerin yiiksek CLPE seviyeleri (6zellikle gelismis
ckonomiler igin) gosterdigi yoniindedir.

Khan vd. (2018) GMM ve uygulanabilir genellestirilmis en kiigiik
kareler (FGLS) yontemini kullanarak 8 Giiney Asya Bolgesel Isbirligi
Teskilat1 (SAARC) iilkesi icin yesil lojistik operasyonlari, sosyal, ¢evresel
ve ekonomik gostergeler arasindaki iliskiyi incelemistir. Ampirik bulgular,
fosil enerji tiiketiminin ¢evre kirliligine yol agtigini, lojistik performansinin
ise CO: emisyonlarini, sera gazi emisyonlarini, saglik harcamalarini ve siyasi
istikrarsizligl azalttigini ortaya koymaktadir. Ayni yazarlar 2020 yilinda
yaptiklar1 benzer galigmada ise, 42 segilmis kiiresel siralamali iilke igin
CO: emisyonlari, yenilenebilir enerji titketimi, GSYH, dogrudan yabanci
yatirim ve lojistik arasindaki baglantilart aragtirmiglardir. Bulgular, lojistik
performansin dogrudan yabanci yatirim, yenilenebilir enerji titketimi ve enerji
talebi ile pozitif iligkili oldugunu ve CO: emisyonlarini azalttig1 yoniindedir.

LPE, ticarette karsilagilan zorluklar1 ve firsatlar1 belirlemeye yardimei olan
bir kiyaslama aracidir. Arvis vd. (2018), iilkeler, bolgeler ve gelir gruplar
arasindaki lojistik performans farkliliklarini inceleyerek, her grubun gelisim
stratejilerini ele almigtir. Diigtik gelirli tilkeler lojistik altyap: ve ulagim
kolaylagtirmaya odaklanirken, orta gelirli tilkeler lojistik hizmetler, beceriler
ve ticaret diizenlemelerini geligtirmeye yonelmektedir. Yiiksek gelirli tilkeler ise
yesil lojistik ve dijital bilgi sistemlerine agirlik vererek siirdiiriilebilir kalkinmaya
giden yollar1 artirmaktadr.

2.4. Paylagim Ekonomisi ve Ekonomik Biiyiime Tliskisi

PE, bos kaynaklarin kullanimini optimize ederek ekonomik biiyiimeyi
artirmakta ve iglem maliyetlerini diiglirmektedir. PE modeli, bolgesel
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ckonomilerde yapisal degisimlere yol agabilecek ve hem kisa hem de uzun
vadede gayri safi yurtigi hasilayr potansiyel olarak artirabilecek varliklarin
kullanima izin vermektedir (Kolmakov, s. 514, 2020).

Geligmekte olan iilkelerde, PE, bireylerin varliklarindan ve yeteneklerinden
para kazanmalarini saglayarak teknolojik yeniligi tegvik edebilir, yeni ekonomik
firsatlar yaratabilir. PE’nin deger yaratma ve ekonomik kalkinmay1 tegvik
etme potansiyeli ekonomik biiyiimenin artmasina yol agabilmektedir. Kuzey
Makedonya’daki PE {izerine yapilan ¢aligma, vatandaglart arasindaki paylagim
uygulamalarinin mevcut durumunu ve potansiyelini analiz etmis ve neticede
PE kullaniminin ekonomik faaliyet ve biiylimenin artmasina yol agtig1 savini
dogrulamistir (Trajanov vd., 2021, s. 215). Valko (2021), Rusya’da PE’nin
gelisiminin, bireysel refahin artmasi ile birlikte ekonomik biiyiime ve toplumsal
refah1 nasil kisitlayabilecegine dair teorik bir analiz yaparak bu hipotezi
tartigmugtir. Sonugta paylasim ekonomisinin gelisimi ve ekonomik kalkinma
tizerindeki etkilerinin, biiyiik olgtide yerel diizenlemelerin etkinligine bagh
oldugunu vurgulamustir.

Iklim degisikligi ile ilgili giincellenmis ekonomik tartigmalarda gevresel
faktorlerin 6nemi giderek artmaktadir. PE’nin gevre tizerindeki olumlu etkileri
dikkate alindiginda iklim degisikligine kars1 savunmasiz iilkeler, mevcut
esitsizlikleri siddetlendirebilecek ve ekonomik biiyiimelerini engelleyebilecek
zorluklarla karg1 kargiya kalabilmektedirler (Ashraf ve Weil, 2024). Gu (2022),
PE ve ekonomik biiyiime iligkisini karbon emisyonlari tizerinden Cin’de
bulunan 275 sehir igin 2011-2017 yillar1 arasinda panel veri ile incelemigtir.
Kisisel kredi hizmetleri ve dijital finansman verileri kullanilarak olugturulan PE
degiskeninin kentsel karbon azaltti dogrulanmistir. Teknolojik yenilik sadece
kentsel karbon emisyonlarini bastirmakla kalmamakta ayni zamanda enerji
verimliligini iyilestirerek ekonomik biiytime ile karbon emisyonlar arasindaki
iligkiyi olumsuz bir sekilde yumugatmaktadir. Gu (2022)’ya gore, ekonomik
biiyiime her zaman karbon emisyonlarinin artmast anlamina gelmemekte;
teknoloji sayesinde bu iki faktor birbirinden bagimsiz hale gelebilmektedir.

Birlegmis Milletler, “Siirdiiriilebilir Kalkinma igin 2030 Giindemi” ile
akademi ve ig diinyast kaynaklarin verimli kullanimini artirma yollarinin yan
sira ekonomik biiylime ve kalkinmanin ne anlama geldigiyle ilgili tamamen
yeni yaklagimlar igin ¢6ziimler aramaktadir. Bonciu ve Balgar (2016), paylasim
ekonomisinin siirdiiriilebilir biiylimeye katkida bulunmadaki roliinii, 6zellikle
AB perspektifinden nitel olarak aragtirmugtir. Makale, paylagim ekonomisinin
israfi azaltarak ve kaynak verimliligini tegvik ederek siirdiiriilebilir ekonomik
biiylimeye katkida bulunabilecegini 6ne siirmektedir. Bu, Birlesmis Milletler
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de dahil olmak tizere uluslararasi kuruluglar tarafindan kabul edilen “2030
Siirdiiriilebilir Kalkinma Giindemi” nin daha genis hedefleriyle uyumludur.

Veretennikova ve Kozinskaya (2022), PE’nin toplumun siirdiiriilebilir
kalkinmasina etkisini belirlemeyi hedeflemiglerdir. Caligmada siirdiiriilebilir
kalkinmaya iligkin raporlar (Siirdiiriilebilir Kalkinma Hedefleri Raporu),
paylagim ekonomisi endeksleri (Timbro Paylagim Ekonomisi Endeksi) ve
akallr gehir endeksinin olugumuna iligskin bir rapor (MDSUTD Akilli Sehir
Endeksi Raporu) kullanilmistir. PE’nin biiyiik ol¢iide geligmig tilkelerde
yayginlagmig olmasi ve siirdiiriilebilir kalkinma glindeminin de en ¢ok bu
tilkelerde tartigilmasi nedeniyle analizde kigi bagina diisen GSYH degerleri
kullanilmugtir. PE’yi karakterize eden verilerin kendine 6zgii 6zellikleri nedeniyle
analiz hem iilke hem de gehir bazinda yiiriitiilmiistiir. Cok faktorlii dogrusal
regresyon analizi uygulanmigtir. 108 {ilke iizerinde yapilan aragtirmanin
sonuglari, paylagim ekonomisi ile siirdiiriilebilir kalkinma arasinda zayif bir
bag oldugunu ortaya koymustur. PE’nin 6zellikle geligmig iilkelerde daha
yaygin oldugunu ve siirdiiriilebilir kalkinma giindeminin de en ¢ok bu iilkelerde
tartisildigint vurgulamaktadirlar. Sehir diizeyindeki analiz ise, vatandaglarin
atik igleme hizmetlerine iligkin degerlendirmesi ve hava kirliligi de dahil
olmak iizere siirdiiriilebilir kalkinmanin bazi yonlerine odaklanmistir. Analiz
sonuglar1 paylagim ekonomisi endeksi ile analiz edilen siirdiiriilebilir kalkinma
gostergeleri arasinda bir baglanti olmadigini gostermistir.

PE’nin etkin kullanilmadigi durumlarda olumsuz sonuglarla karsilagilabilir.
Rong, Xiao ve Wang (2019), Cin’de paylagim ekonomisinin fazlalig
durumunda ortaya ¢ikan olumsuz durumu nicel ve nitel analizleri birlestirerek
aragtirmuglardir. Calismada Cin’deki paylagim bisikleti sektoriindeki en biiyiik
iki sirketi Mobike ve OfO degerlendirilmigtir. Bu iki firma, arz fazlasina yol
agarak bisiklet ¢opliiklerine neden olmug ve ¢evre kirliligini artirmugtir. PE
kaynaklarinin daha etkin kullanimi i¢in hiikiimetlerin fazlahg: kontrol altina
almasina ve daha verimli, ¢evre dostu bir paylagim ekonomisi yaratmasina
rehberlik etmislerdir.

Literatiir genelinde PE ve ekonomik biiylime iligkisini ampirik olarak
inceleyen sinirh sayidaki ¢aligmalardan birisi de Hussain vd. (2023)’dir.
2001-2020 yillar arasinda Afrika ve Asya’daki 20 geligmekte olan iilkenin
verilerini kullanarak paylagim ekonomisinin siirdiiriilebilir ekonomik biiyiime
tizerindeki etkilerini panel veri kullanarak aragtirmiglardir. PE’yi 6lgmek igin,
Lee (2016)’nin Asya tilkeleri igin gelistirdigi Bilesik Endeks kullanilmistir.
Sonuglar, GSYH ile temsil edilen siirdiirtilebilir ekonomik biiyiime ve paylagim
ekonomisi ile gelir esitsizligi gostergeleri arasinda diigiik bir korelasyon
oldugunu gostermistir.
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Paylagim ekonomisinin ekonomik biiylime iizerindeki etkisini dogrudan
aragtiran ¢aligmalar sinirli oldugu gibi istatistiksel olarak anlamsiz sonuglara
ulagilmasi bir diger 6nemli kavram olan “kalkinma”ya dikkat ¢ekmektedir.
PE’nin verimli kaynak kullanimu ile iiretim ve tagimacilikta enerji kullanimi
azaltma potansiyeline sahip olmast siiriidiirtilebilir kalkinma ile olan iligkisini
on plana gikarmaktadir.

2.5. Paylasgim Ekonomisi ve Siirdiiriilebilir Kalkinma Tliskisi
Varliklarin paylagilmasi, gergekten ihtiyag duyuldugunda kullanma ve

ardindan bagkalariyla paylagma olanagi sunar. Bu tiir bir tiiketim modeli,
miilkiyetin daha az 6nemli hale gelmesi anlamina gelir ve tiiketmek isteyen
herkesin her varliga sahip olmas: gerekmez; dolayisiyla paylagimm olmadig
bir duruma kiyasla iiretim daha diisiik olabilir. Uretimin azalmast ise kesinlikle
stirdiirtilebilirlik iizerinde olumlu bir etki yaratacaktir (Boar vd., 2020, s. 2).
Siirdiiriilebilir bir deger yaratan PE ig modelleri, ¢evresel, sosyal ve ekonomik
agidan siniflandirlabilirler ve aymi zamanda 17 Siirdiirtilebilir Kalkinma Amaci
ile gapraz olarak iliskilendirilebilirler. Kaynak verimliligini artirma, sorumlu
kaynak kullanimi, ¢evreye zararh etkiler veya emisyonlarin olmamast ve ¢evresel
refahin artirilmasi gevresel boyutunu; saglik ve giivenligi koruma, yasalara ve
diizenlemelere saygi gosterme, galiganlarin ve paydaglarin haklarina ve etik
ilkelere sayg1 gosterme, zararh etkilerin 6nlenmesi ve sosyal refahin artirilmasi
sosyal boyutunu; maliyet verimliligini artirma, kir ve is firsatlarini artirma,
operasyonel istikrar ve risk azaltma, ekonomik refahi artirma ise ekonomik
boyutunu yansitmaktadir (Laukkanen ve Tura, 2020).

Daunoriené vd. (2015), PE’yi siirdiiriilebilir kalkinma persfektifinden
gostermek igin dort temel alan1 tanimlamiglardir: ekonomi, gevre, toplum
ve teknoloji.

Ekonomi, kaynaklarin tiretimi, kullanimi ve yonetimiyle ilgili uygulamalari
ve servet dagilimini kapsar.

Cevre, dogal ve orgiitsel sistemler arasindaki etkilesimi vurgulayarak; enerji,
su, hava, ulagim, emisyon ve atik yonetimi gibi konular ele alir.

Toplumsal yap1, simdiki ve gelecek nesillerin saglikli ve yaganabilir ¢evreler
olusturma yetenegini destekleyen sistemleri igerir. Bu baglamda, sosyal adalet,
insan haklari, toplumsal biitiinlesme ve saglikta firsat esitligi gibi konular ele
alinr.

Teknolojik yenilikler, ig giict, kullanicilar ve toplum igin nitelikli bir
yagamu destekleyen, ekolojik dengeyi bozmayan ve ileriki nesilleri gozeten
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diizenlemeleri ifade eder. Uygun fiyatli, emek yogun, yoresel ve devamliligt
olan teknolojiler bu alana dahildir.

PE’nin gevresel itici giigleri, her bir ig modeline 6zgii olan ¢esitli kogullara
bagldr. Tlk olarak, biyolojik ve fiziksel sistemlerin dengesi, PE’nin cevresel
siirdiiriilebilirlik hedeflerinden biridir. Ikinci olarak, iiretilen mal miktarinin
azaltilmasu, stirdiirtilebilir titketim aliskanliklarini tegvik etmek i¢in 6nemlidir.
PE’nin gevresel siirdiiriilebilirligi, iligkili olduklar: stirdiiriilebilir tiiketim
modlarini yonlendirmek igin iiretilen mallarin azaltilmasinda ortaya ¢ikar.
“Paylagilan malin kalitesi, yeniden dagitim, egler aras: sistemler” paylagim ig
modellerinin gevresel siirdiiriilebilirligi igin temel bir gerekliliktir (Demailly
ve Novel, 2014, s. 8).

PE’nin enerji tiikketimini azaltarak stirdiiriilebilir kalkinmay1 destekleme
yollar1 agagida siralanmaktadir: (Aref, 2024, s. 122-123).

« DPE, yetersiz kullamilan kaynaklarin verimli kullanilmasina izin ver-
mektedir. Mal ve hizmetlerin paylagimini kolaylagtirarak, bireylerin
nadiren kullanilan 6gelere sahip olma ihtiyacini en aza indirerek ge-
nel iiretim ve tiiketimde bir azalmaya yol agmakta ve bu da iiretim ve
tagimacilikla iligkili enerji kullanimin azaltmaktadir. Ornegin, araba
paylagim hizmetleri yeni arag tiretme ihtiyacini azaltir, boylece tiretim
ve dagitimda kullanilacak enerjiden tasarruf saglanabilir.

« PE genellikle daha verimli ulagim modellerine yol agmaktadir. Orne-
gin, siirlig paylagimi hizmetleri yoldaki arag sayisini azaltabilmektedir,
bu da sadece trafik sikigikligini azaltmakla kalmaz, ayn1 zamanda ya-
kat tiiketimini ve emisyonlar da azaltmaktadir. Ayrica rotalar1 optimi-
ze ederek ve arag dolulugunu artirarak, yolcu bagina enerji titketimi
onemli 6lglide azaltilmaktadir.

* PE kullanicilart daha ¢evre dostu uygulamalar benimsemeye tegvik
ederek siirdiiriilebilirlik kiiltiiriinii tegvik etmektedir. Tiiketici davra-
nigindaki bu degisim, bireyler kaynak kullanimlar1 ve gevresel etkile-
ri konusunda daha bilingli hale geldikge enerji tiitketiminde toplu bir
azalmaya yol agmaktadir.

Ozetle PE, verimli kaynak kullanimini tegvik ederek, tiretim talebini
diigtirerek, ulagimi optimize ederek, siirdiiriilebilir uygulamalari tegvik ederek ve
uzun vadeli ekonomik kalkinmay1 destekleyerek enerji tiiketimini azaltmaktadr.
Neticede daha siirdiiriilebilir bir yaklagima katkida bulunmaktadir.

PE ve siirdiiriilebilir kalkinma iligkisini aragtiran ¢aligmalarin gogu, mobilite,
bisiklet ve kiyafet gibi sektorleri kullanarak PE’nin ¢evre tizerindeki etkisini
analiz etmektedir. Genel olarak PE, az kullanilan kaynaklarin kullanimina izin
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vererek tiiketimi azaltmakta ve gevresel bir fayda saglamaktadir. Paylagimli
mobilite ile ilgili olarak, ¢evre tizerindeki olumsuz etkiyi azalttig1 ve kirletici
emisyonlar1 ve enerji harcamalarini diisiirdiigii belirtilmektedir. Ornegin
aile iginde bir aracin azaltilmasi, yiiksek niifus yogunluguna sahip sehirlerde
paylagimli araba kullanim olasiliginin % 23 artmasi anlamina gelmektedir.
Ayrica, herhangi bir gaz yaymama 6zelligine sahip paylagiml bisikletler, tiim
gevresel gostergeler lizerinde olumlu bir etkiye sahiptir (Meng, Li ve Qiu,
2020).

Huvd., (2019), siirdiirtilebilir tedarik zinciri yonetimi perspektifinden PE
platformlarinin siirdiiriilebilir uygulamalarini incelemiglerdir. 420 katilimcryla
yapilan anket, yatirnm geri kazanimi ve kurumsal sosyal sorumlulugun,
miigterilerin paylagim ekonomisi tabanli hizmetleri/tirtinleri kullanma
niyetlerini olumlu etkiledigini, ancak yesil yonetim uygulamalarinin bu niyeti
etkilemedigini ortaya koymustur. 10 iilkeden katilimciyla yapilan nitel galigma,
paylagim ekonomisi ve siirdiirtilebilirligi birbirine baglayarak, platformlarin
uzun vadeli siirdiirtilebilir bir pazar yeri olusturmasini destekledigi sonucuna
ulagmistir.

PE ve siirdiirtilebilir kalkinma iligkisini ampirik olarak inceleyen galigmalara
baktigimizda; Zhang vd., (2023) paylasim ekonomisinin, 2006-2020 yillart
arasinda, paylagim ekonomisi kullanicilar ve paylagim ekonomisi degerleri dahil,
en iyi on Asya ekonomisindeki enerji verimliligi ve siirdiiriilebilir ekonomik
kalkinma (SEK) iizerindeki etkisini aragtirmuglardir. Kontrol degigkenleri
olarak enflasyon, istihdam orani ve niifus artigin1 almiglardir. Momentler
kantil regresyonu (MMQR) yontemini kullandiklari ¢aligmanin sonuglarina
gore, paylasim ekonomisi kullanicilarinin, paylagim ekonomisi degerlerinin,
enflasyonun, istihdam oraninin ve niifus artiginin en iyi on Asya ekonomisinde
enerji verimliligi ve SEK ile pozitif bir iliskiye sahiptir. Bu, politika yapicilarin
paylagim ekonomisini kullanarak SEK ve enerji verimliligine ulagmayla ilgili
ilgili politikalar1 olugturmalari igin bir rehber gorevi gormektedir. Chang
ve Fang (2023), Cin tizerinde benzer PE verileri kullanarak yaptiklari
caligmlarinda PE, yesil enerji, enflasyon ve dogrudan yabanci yatrimlar ile
siirdiirtilebilir kalkinma arasinda pozitif bir iliski oldugu sonucuna ulagmuglardir.
Sadiq vd. (2023), Vietnam’in ulagtirma sektoriinde yiriitiilen bir anketi
kullandiklar1 ¢aligmlarinda, paylagim ekonomisinin ekonomik, sosyal ve ¢evresel
faydalar ile stirdiiriilebilir kalkinma hedefleirne ulagma arasinda pozitif bir
iligki oldugunu gostermektedir. Dabbous ve Tarhini (2021); Karobliene
ve Pilinkiene (2021) benzer sekilde PE ve stirdiiriilebilir kalkinma iligkisini
inceleyen amprik ¢alismalardir. Konu ile ilgili bu zamana kadar yapilan en
giincel galigma ise Dai, Mehmood ve Nassani (2025)’ye aittir. Dai vd., yesil
teknolojilerin, paylagim ekonomisinin ve enerji verimliliginin G7 iilkelerinin
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cevresel siirdiirtilebilirligini nasil etkiledigini incelemistir. 2014-2020 yillart
arasinda ti¢ aylik veriler kullanilarak; degigkenler arasindaki iligkileri momentler
kantil regresyon yaklagimi (MMQR) ile aragtirmiglardir. Sonuglar, niifus
artiginin ve daha fazla insanin paylagim ekonomisini kullanmasinin de gevresel
stirdiiriilebilirlik tizerinde faydal bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir.
Caligmanin bulgular1, G7 iilkelerinin stirdiiriilebilir kalkinmayz tegvik edecek
somut adimlar atarak bir model tegkil etme potansiyeline sahip oldugunu
gostermektedir. Bu tlkeler kentlesme, sanayilesme, enerji kullanimi ve
teknolojik ilerleme gibi dort temel hususu ele alarak stirdiiriilebilirliklerini
artirabilir ve kiiresel liderlige ulasabilirler.

PE’nin gevresel etkileri genellikle olumlu agidan ele alinmakla birlikte
literatiir genelinde olumsuz etkilerinin de olabilecegine dair baz1 goriiglerde
bulunmaktadir. Tiiketiciler gogu zaman gevre bilincinden uzak olarak
stirdiiriilebilir iiriin ve hizmetlere erisim saglayabilirler. Ornegin kullanicilar
konaklama tiiketimini artirdiginda, daha enerji yogun segeneklere yonelerek
daha fazla arag ve ugak kullanimiyla gevresel baskiy1 ve sera gazi emisyonlarin
artirabilir (Palgan vd. 2017). Airbnb konaklama maliyetini diigiirsede, insanlar
Airbnb’yi daha sik kullanabilir, daha uzun siire kalabilir, daha uzak yerleri
ziyaret edebilir ya da sadece yakin banliyolerdeki tatil evlerini kesfedebilir.
Bu tiir aliskanliklarin, kendi evlerine ek olarak Airbnb konaklama yerlerinde
enerji ve mal tiiketimi nedeniyle gezginlerin araba- karbon ayak izini artirmasi
muhtemeldir.

Son yillarda akademisyenler ve kamuoyu, girisimcilerin bu gergeveyi
paylasimdan ziyade ticari kazang igin kullandigini savunarak paylagim
ekonomisinin siirdiiriilebilirlige gercek katkisini sorgulamaya baglamugtir.
Martin 2016 ; Parguel, Lunardo ve Benoit-Moreau 2017 ; Plepys ve Singh
2019, Cheng vd. (2020), Lai ve Ho (2020), PE’nin varsayimsal olarak
stirdiiriilebilir olmadigini gosteren kanitlar bulundugunu belirtmislerdir.
Airbnb’yi bir 6rnek olarak ele alirsak, i modeli ayn1 kalirken, platformda
tarkli uygulamalar gergeklesmektedir. Airbnb, ev sahiplerinin bog odalarina
veya ev sahipleri uzaktayken tiim dairelerine erigimi kolaylagtirir. Ancak aynu ig
modeli, ticari gayrimenkul ve emlak yonetim sirketleri tarafindan sahiplenilen
tiim dairelere/evlere erisimi de kolaylagtirir. Bu girketler; miilkiyet iizerinde
finansal motivasyona sahiptir ve yapay bir atil kapasite yaratabilirler. Is modeli
ayni kalsa da, ilk uygulama paylagim ekonomisinde siirdiiriilebilir tiiketimi
destekleyebilirken, ikinci uygulama bunu desteklemeyebilir.

Paylagim ekonomisi yaygin olarak, bosta kalma kapasitesinden yararlanarak
ve/veya miilkiyete gore erigimi kolaylastirarak daha siirdiirtilebilir titkketime yol
agma potansiyeline sahip olarak tanimlanmaktadir. Ancak eksik bir nokta var
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o da sudur: Ticari arag paylagim platformlar, sahiplik yerine araglara erigim
saglar; ancak mevcut araglarin atil kapasitesinden faydalanmazlar (Curtis ve
Lehner, 2019, s. 12).

Sonug olarak, literatiirde PE’nin siirdiirtilebilir olup olmadigina dair stiregelen
tartigmalar, bu ¢aligmanin temel motivasyon kaynagini olugturmaktadir. Bu
baglamda, PE’nin siirdiirtilebilir kalkinma ile olan iligkisini daha derinlemesine
analiz etmek amaciyla, bir sonraki boliimde segilmis tilkeler 6zelinde ampirik
bir inceleme gergeklestirilecektir.






BOLUM 3

Ekonometrik Model, Yontem ve Bulgular

Bu boliimde aragtirmanin yontemi ile birlikte kullanilan 6rneklem, veri seti
ve degiskenler hakkinda ayrintili bilgiler sunulmaktadir. Aragtirma kapsaminda
elde edilen bulgular sistematik bir sekilde sunulmakta ve elde edilen analiz
sonuglar1 degigkenler gergevesinde degerlendirilmektedir.

3.1. Veri Seti ve Orneklem

PE ve ¢evresel siirdiiriilebilirlik arasindaki iligkiyi kavrayabilmek igin,
PE’nin gelisimini tetikleyen faktorler ile bu faktorlerin siirdiiriilebilir bityiime
ilkeleriyle olan uyumu dikkate alinmalidir. Literatiirde, siirdiiriilebilirligin
PE kullaniminda bireyler agisindan temel bir motivasyon kaynagi oldugu
konusunda genel bir uzlagt bulunmaktadir (Hu vd. 2019; Dabbous ve Tarhini
2021; Karobliene ve Pilinkiene 2021; Zhang vd. 2023; Chang ve Fang 2023;
Sadiq vd. 2023). Toplumlarda siirdiiriilebilirlik bilincinin giderek artmasi,
PE’nin gelisimini somut bir 6rnek olarak ortaya koymaktadir. PE, gevresel
olarak siirdiiriilebilir kalkinmaya odaklanmasi ve iklim degisikligi ile kaynaklarin
titkenmesine iligkin artan endiseleri yansitmasi sayesinde son yillarda 6nemli
bir ivme kazanmugtir.

Paylagim, insan topluluklarinda kaynaklarin dagitimi i¢in her zaman
bir yontem olarak varligin siirdiirmiig olsa da, giiniimiiziin PE’si, dijital
doniigiimiin bir tirlinii olarak ortaya ¢ikmis ve internet destekli platformlar
tizerinde biiytimistiir. Akilli teknolojilerdeki gelismeler sayesinde, bu alandaki
biiyiimenin 6niimiizdeki yillarda daha da hizlanmasi 6ngoriilmektedir. Bu
dogrultuda, akademisyenler ve uzmanlarinin ¢ogu, paylagim temelli ig
modelinin hem bireysellestirme hem de gevre dostu siirdiirtilebilir bir yaklagim
agisindan onemli faydalar sunduguna inanmaktadir (Dai vd., 2025, s. 2).
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OECD verilerine gore, gelismig iilkelerde internet penetrasyonu, internet
kullanim oranlar1 ve akilli telefon sahipligi oranlari oldukga yiiksektir. Bu
yiiksek oranlar, dijital platformlar araciigiyla sunulan PE hizmetlerinin
yayginlagmasini kolaylastirmaktadir. Statistics Canada tarafindan yapilan bir
aragtirmaya gore, 2017 yil itibariyle 18 yag ve iizeri yetigkinlerin yaklagik
% 10’u ara¢ paylagimi ve konaklama paylagimi gibi paylagim ekonomisi
faaliyetlerine katilmistir. Japonya, Kanada, Birlesik Krallik, Fransa ve Italya
gibi 6nemli gelismis tilkelerde paylasim ekonomisinin hizli biiyiimesi, 2016
yili boyunca yapilan aragtirma ve raporlarda da vurgulanmustir. Geligmekte
olan iilkelerde de internet kullaniminin yayginlagmasiyla birlikte PE’nin gesitli
degerleri dikkat ¢ekmektedir. Ornegin Cin’deki Devlet Bilgi Merkezi 2018
yilinda paylagim ekonomisinin piyasa degerini 490 milyar yuan olarak tahmin
etmistir. Bu egilimler, PE’nin kiiresel olarak, 6zellikle gelismis ekonomilerde
artan 6neminin altin1 ¢izmektedir (Dai vd., 2025, s. 3-4).

Bu ¢aligma, secili olan iilke ekonomilerinde siirdiiriilebilir kalkinma
baglaminda kilit faktorlerin karbon salinimi, paylagim ekonomisi- lojistik
performans ve ekonomik biiyiime etkilegimini inceleyerek genisleyen literatiire
katkida bulunmaktadir. Caligma, gelismiglik seviyeleine gore baz alinan
tilkelerde PE’nin karbon salinimi ve ekonomik biiyiime tizerindeki etkisini
kargilagtirmali olarak aragtirmay1 hedeflemektedir. Ayrica PE’nin siirdiiriilebilir
olup olmadigina dair tartigmalara ampirik olarak yanit aramaktadur.

Literatiirde stirtidiirtilebilir kalkinma ve PE iligkisini nicel olarak inceleyen
caligmalara bakildiginda PE’y1 6lgmek igin kullanilan veriler oldukga sinirhidir.
Ornegin, Gu (2022) ve ondan esinlenen Chen, Wu ve Chu (2025) PE’yi
Olgmek i¢in tiglincii taraf kigisel kredi hizmetleri ve dijital finansal hizmetler
verilerinden yararlanmiglardir. Ancak veriye erisim imkini bakimindan bu
caligmalar yalnizca Cin ile sinirl kalmugtir. Chang ve Fang (2023); Zhang
vd. (2023); Dai vd. (2025) ¢aligmalarinda Statista veri tabanindan eristikleri
paylagim ekonomisi kullanici sayis1 ve paylagim ekonomisinin piyasa degerini
kullanmiglardir. Sadece Cin, Asya iilkeleri ve birkag¢ geligmis iilke igin bu
verilere ulagiimaktadir. Lyaskovskaya ve Khudyakova (2021), Rusya i¢in PE’nin
gostergesi olarak ise Rusya Federal Istatistik Servisi tarafindan yayinlanan
PE biiyiime hacmi verisini kullanmiglardir. Yin vd. (2021) ile Veretennikova
ve Kozinskaya (2022) caligmalarinda PE’yi temsil etmek i¢in Timbro PE
endeksini kullanmiglardir.

Caliymada, Diinya Bankas1 web sayfasindan erigilen Diinya Geligmislik
Gostergeleri (World Development Indicators) veri seti kullanilmigtir. Veri
seti, 95 {ilkeye aittir. Ulkelerin gelismislik seviyeleri; Yiiksek Gelir (14.005$
veya daha fazla), Ust Orta Gelir (4.5168 ile 14.005$ arast), Alt Orta Gelir
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(1.1468$ ile 4.5158$ aras1) ve Diiglik Gelir (1.145$ veya daha az) olarak
siniflandiridmigtir®. Bu siniflandirma, Diinya Bankasi tarafindan gelistirilen
Atlas yontemi esas alinarak yapilmaktadir. Atlas yontemi, tilkelerin ekonomik
biiytikliiklerini Amerikan dolar1 cinsinden gayri safi milli hasila (GSMH)
bazinda tahmin etmek i¢in kullanilan 6zel bir hesaplama yontemidir. Diinya
Bankas1, bazi analitik ve operasyonel amaglarla GSMH verilerini hesaplarken
dogrudan doviz kurlarint kullanmak yerine, “Atlas doniigtiirme katsayisi” ad1
verilen bir araci tercih etmektedir. Bu yontemin temel amaci, farkl tilkeler
arasinda gelir kiyaslamalar1 yapilirken doviz kurlarindaki dalgalanmalarin,
ozellikle enflasyona bagli oynakliklarin etkisini azaltmaktir. Atlas doniigtiirme
katsayzsi, ilgili y1l ve onceki iki yilin ortalama doviz kurlari dikkate alinarak
hesaplanmaktadir. Buna ek olarak, tilkedeki enflasyon orant ile kiiresel enflasyon
orant arasindaki fark da bu hesaplamada dikkate alinir ve gerekli diizeltmeler
yapilmaktadir(“World Bank”, 2023).

PE’nin gevresel etkisini analiz etmek ve paylagim ekonomisinin stirdiirtilebilir
kalkinmaya olan katkisini 6lgmek igin kigi bagina carbon emisyonu (CO:)
ve LPE degiskenleri kullanilmigtir. Siirdiiriilebilir kalkinmanin ekonomik
boyutunu incelemek amaciyla GSYH, ticari agiklik, finansal gelisim endeksi;
PE’nin biiylimesinin ana itici giicli olan teknolojik gelismelerin 6lgiimii igin
ise teknolojik inovasyon degiskeni kullanilmugtir.

3.2. Ekonometrik Model ve Degisken Tanimlar:

Aragtirmada degisken se¢iminde stirdiiriilebilir kalkinmay1 ve ekonomik
biiytimeyi etkilemesi beklenen gostergelerden yararlanilmigtir. Caligmada
bagimli degisken olarak karbon salinimi (COz) ve gayri safi yurtigi hasila
(GDP); bagimsiz degiskenler olarak paylagim ekonomisi endeksi (PE), lojistik
performans endeksi (LPE), teknolojik inovasyon sayis1 (TEC), finansal geligim
endeksi (FDI) ve ticari agiklik (TRA) kullanilmistir. Bu dogrultuda olusturulan
ckonometrik modeller su sekildedir:

€02 = By + BLPE + B,LPE + BsTEC + B,FDI + ¢
GDP = By + B,PE + B,LPE + BsTEC + B,TRA + ¢

PE’yi temsil eden temel gosterge olarak Timbro Paylagim Ekonomisi
Endeksi (TSEI) kullanilmistir. Timbro, 1978de Isve¢’te kurulmus, 6nde
gelen ve koklii bir serbest piyasa odakl diistince kurulugudur. TSE’nin amaci,
paylasim ekonomisindeki kiiresel faaliyet diizeyini 6lgmektir. Toplanan tiim

5 Smuflandirilmug {ilke gruplari igin EK1’e bakiniz.
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verileri kullanarak paylasim ekonomisinin goreceli biiyiikliigiinii tahmin
edebilmek i¢in, hem internet trafigi gostergesini hem de bir hizmetteki
aktif tedarikgi sayisina dair kazinmug (scraped) verileri igeren bilegik bir
gosterge kullanilmaktadir. Her iki gostergeyi z-skorlariyla normalize etmig
ve iki normalize edilmis gostergenin ortalamasi alinmistir. Hizmet verilerinin
toplanmast siireci, {i¢ temel adimdan olusmaktadir. Tlk agamada, paylagim
ckonomisi kapsaminda degerlendirilebilecek potansiyel hizmetlerin genig
kapsamli bir listesi olugturulmustur. Tkinci asamada, 6nceden belirlenmis
tanimlayici Olgiitler kullanilarak bu hizmetler, paylagim ekonomisi hizmetleri
ve paylagim ekonomisi dist hizmetler olarak ayristirilmigtir. Son agamada ise,
paylagim ekonomisi kaynaklarinin giincel bir listesi siirekli olarak korunarak,
hizmetlerin eklenmesi, gikarilmasi ve yeniden siniflandirilmasi iglemleri diizenli
olarak ger¢eklestirilmistir (“Timbro”, 2018).

PE’nin ilk kiiresel endeksi TSEI endeksi ilk kez 2018 yilinda yayimlanmig
olup 165 iilkeyi icermektedir. Endeks, O ile 100 arasinda puanlar alarak;
daha yiiksek bir puan, PE’nin daha yogun bir gekilde varlik gosterdigini ifade
etmektedir. Izlanda (100), Turks ve Caicos Adalar1 (66,9), Malta (58,2),
Karadag (58) ve Yeni Zelanda (52,8) listenin ilk besinde yer almaktadir. Genel
olarak, olgun bir internet altyapisina ve turizmle beslenen bir ekonomiye sahip
tilkelerin genig bir PE’ye sahip olduklar1 goriilmiigtiir (“Timbro”, 2018). Bu
caligmada kullanilan iilke gruplarina ait endeks oranlari sirastyla Tablo 3.1°de
gosterilmistir.

Tablo 3.1 Timbro paylasim ckonomisi endeksine gove vilkelerin swalamas: (Timbro,
2018)

Yiiksek Gelire | Paylagim Ust-Orta Paylasim  Alt-Orta Paylasim
Sahip Ulkeler Ekonomisi Gelire Sahip Ekonomisi Gelire Sahip Ekonomisi

Endeksi Ulkeler Endeksi Ulkeler Endeksi

Izlanda 100 Giircistan 20,3 Sri Lanka 3.4
Malta 58,2 Mauritius 11,3 Fas 2.5
Yeni Zelanda 52,8 Jamaika 6,9 Mogolistan 1,6
Hirvatistan 52,2 Bosna- 5,7

Hersek Tunus 1.6
Danimarka 459 Giiney Afrika 4,7 Filipinler 1,3
Irlanda 41 Malezya 4.4 Kenya 1,2
Norveg 29 Brezilya 4 Guatemala 1,1
Avustralya 26,2 Ermenistan 3,7 Kambogya 0,9
Portekiz 25,6 Arnavutluk 3,3 Vietnam 0,8
Fransa 25,1 Dominik 3

Cumbhuriyeti Butan 0,6



Burcu Yengil Biilbiil | 49

1spanya 227 Meksika 3 Misir 0,6
Yunanistan 22.5 Arjantin 29 El Salvador 0,6
Italya 21,2 Romanya 2,4 Endonezya 0,6
Birlesik Krallik 20,5 Tayland 24 Ukrayna 0,6
Kibris 18,8 Ekvador 1,8 Honduras 0,5
Kanada 16,6 Tiirkiye 1,8 Gana 0,3
isvigre 16 Rusya 1,2 Hindistan 0,1
Hollanda 14,6 Moldova 1
Cumbhuriyeti Lesotho 0,1
Estonya 14 Panama 0,8 Banglades 0
isveg 134 Kosta Rika 0,7 Pakistan 0
Israil 13,1 Kazakistan 0,7 Ozbekistan 0
Finlandiya 12,5 Paraguay 0.4
Sili 9.8 Peru 0,4
ABD 9.5 Kolombiya 0,3
Belcika 9.4 Iran 0,3
Letonya 6,9 Cezayir 0,2
Macaristan 6,5 Angola 0,2
Bulgaristan 6,1 Belarus 0,2
Singapur 5,6
Cin 39
Almanya 34
Birlesik Arap 2,6
Emirlikleri
Japonya 1,9
Giiney Kore 1,9
Polonya 1,8
Brunei 1,5
Sultanlig1
Suudi 1.4
Arabistan
Litvanya 1,2
Avusturya 0,9
Cek 0,6
Cumbhuriyeti
Umman 0,5
Slovenya 0,5
Bahreyn 0,3
Kuveyt 0,1
Slovakya 0,1

Liiksemburg 0
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Bu ¢alismada bagimli degisken olarak karbondioksit (CO:) emisyonu
kullanilmugtir. Sera gazi emisyonlari, 6zellikle CO: tarafindan yogunlastirilan
kiiresel iklim degisikligi, insan yagamu, ¢evre, kalkinma ve stirdiiriilebilirlik
i¢in biiyiik bir tehdit olugturmaktadir. Kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi,
cogunlukla fosil yakit yakimi ve ormansizlagma gibi insan kaynakl faaliyetler
sonucu agiga ¢ikan COz’nin hakim oldugu sera gazlarinin atmosferik
konsantrasyonlari nedeniyle yikici bir sorun haline gelmistir. Dogal etkenlere
ek olarak, kiiresel 1stnmanin baglica nedeni insanlarin enerji tiiketimidir. Diinya
Bankasi istatistiklerine gore, 1990°dan bu yana kiiresel CO: yaklagik %60
oraninda artmigtir. Kiiresel CO2’nin toplam miktar1 1990°da 21.284042,79
kilotondan (kt) 2020°de 33.566427,59 kilotona ¢ikmigtir. CO: emisyonu
kiiresel 1s1nma itizerinde biiyiik etkisi olan sera gazlarinin ana bilegenidir.
Artan sera etkisi, eriyen buzullar, su kithgi, kuraklik, iklim degisikligi ve
orman yanginlari gibi bir dizi sosyal ve gevresel soruna yol agmakta olup insan
toplumu iizerinde felaket etkileri yaratabilmektedir.

W2010 m2023
0 2.000 4.000 6.000 8.000 10.000  12.000 14.000
Cin i i : - 20,55 511‘902.5
Amerika 4.91;5.369? 7 : :
Hindistan f]‘677‘343,06jz_32 |
Rusya S
Japonya 08575
[ran 56311‘%3
Suidi Arabistan 3 ;;6951
Endonezya 447}?122
Almanya ;9862_61‘5658
Giiney Kore [o 39434
Kanada :E;j
Brezilya [gg 44027
Meksika [ 4554
Turkiye @& 31815

Grafik 3.1. 2010 ve 2023 yillavinda diinya genelinde en fazla kivlilik yaratan vilkelerin
kavbondioksit emisyonlary (milyon metvik ton) (Statista, 2023d)


https://www.sciencedirect.com/topics/earth-and-planetary-sciences/global-warming
https://www.sciencedirect.com/topics/earth-and-planetary-sciences/global-warming
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Grafik 3.1°de yer alan iilkeler incelendiginde, Cin agik ara en fazla karbon
emisyonuna sahip iilkedir. 2010-2023 aras1 yaklagik %38’lik artig Cin’de hala
yogun gekilde komiir ve sanayiye dayali tiretim yapildigina isaret etmektedir.
Hindistan, Endonezya, Suudi Arabistan ve Tran’da hizli artiglar goriilmektedir.
Bu durum biiyiiyen sanayi ve artan enerji ihtiyacindan kaynakli olabilir. Rusya,
Japonya, Almanya, Giiney Kore iilkelerinde daha sinirh artiglar goriilmektedir.
Bu tilkeler karbon emisyonunu sinirlandirmaya yonelik politikalar uyguladigt
icin dengeli bir seyir gozlenmektedir. Enerji talebinin yogun yagandig:
Tiirkiye’de ise, karbon emisyonu belirtilen iki y1l araliginda yaklagik % 37°lik
bir artiy gostermektedir.

CO: emisyonlarinin, azot oksitler ve kiikiirt oksit gibi diger sera
gazlarinin kontrolii, ekonomi ve toplum iizerindeki olumsuz etkilerin
ortadan kaldirilmasini kolaylagtirmaktadir. Hiikiimetlerarasi Tklim Degisikligi
Panel’nden alinan verilere gore, sehir trafiginin tirettigi sera gazlar kiiresel
toplam emisyonlarin % 13’inii olugturmakta ve bunun % 30-% 40’1 CO2’dir.
Diinya genelinde otomobil talebindeki hizli artig, otomobil endiistrisinin
gelisgimini hizlandirdirmistir. Ancak, bu tiir bir biiylime, trafik sikigikliginin
ve puslu havanin sik stk meydana gelmesine neden olmustur. Bu sorunlarin
tistesinden gelmek, karbon emisyonlarini azaltmak, gevre kalitesini yiikseltmeye
caligmak kiiresel bir 6ncelik haline gelmistir. PE’nin ortaya ¢ikis1 kaynaklarin
daha etkili kullanimu ile trafik sikigikligini ¢6zebilir ve CO:2 emisyonunu
azaltabilir (Cao ve Shen, 2019, s. 2).

Genis literatiir ¢ergevesinde, yliksek bir PE seviyesinin, karbon emisyonlar1
ile negatif iliskili olmasi, ancak genel gevresel performans ile pozitif bir iligkide
olmasi beklenmektedir (Zvolska 2015; Dabbous ve Tarhini 2021; Akan ve
Tepeler 2022; Yin vd. 2021; Karobliene ve Pilinkiene 2021; Chang ve Fang
2023). PE, stirdiiriilebilir ekonomik faaliyeti destekleyen bir olgudur. PE’ye
sahip olmak, ekonomik kaynaklar: paylasmak anlamina gelmektedir. Kaynaklarin
daha verimli kullanildig: yeni bir kiiltiir gelistirmek igin bilgi teknolojisi ve
yontemlerini birlestirmektedir. Uriinleri paylasmak veya ¢ok fonksiyonlu
driinleri piyasaya siirmek, kaynak kullanim verimliligini artirabilmektedir.
Internet erigimi, paylagim ekonomisi endeksinin gevre kalitesi iizerindeki
etkisini artirmaktadir; gevrimigi paylagim faaliyetlerinin biiyiik 6lgiide internet
genis bant erisimine bagli olmast diigiik karbon emisyonlarina ve yiiksek genel
gevresel performansina yol agmaktadir (Yin vd., 2021). Bu bilgiler i1ginda
olusturulan ilk hipotez su sekildedir:

H ; = Paylagim eckonomisinin karbon emisyonlari tizerinde etkisi vardur.

Hofman (2017)’a gore lojistik, ekonomik kalkinma igin kilit sektorlerden
birini temsil eder, glinkii lojistik performans dogrudan biiyiimeyi ve kalkinmay1


https://www.emerald.com/insight/content/doi/10.1108/ijccsm-05-2020-0041/full/html#ref008
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etkilemektedir. Yiiksek ¢evresel performansa sahip tilkelerin, yiiksek lojisitk
performans endeksine sahip oldugu goriilmiistiir (Lu vd., 2019). Lojistik
operasyonlar1 nemli miktarda karbon emisyonuna neden olmakta ve lojistik
sektorii fosil yakitlara biiylik olglide bagimli kalmaya devam etmektedir.
LPE’nin 6nemli kriterlerinden olan uluslararas: sevkiyatin iyilegsmesi gevre
kirliliginde 6nemli diigliglere arac1 olabilmektedir (Khan vd., 2018 ve Liu
vd., 2018). Bu dogrultuda ¢aligmada ikinci ana bagimsiz degisken olarak
Diinya Kalkinma Gostergelerinden erigilen Lojistik Performans Endeksi
(LPE) kullanilmistur.

Diinya Bankas: tarafindan kiiresel olarak yayinlanan LPE raporu, ekonomi
i¢in lojistigin roliinii vurgulayan en 6nemli rapordur. LPE endeksi, incelenen
bolge/iilkenin lojistigindeki zorluklar1 ve firsatlar: belirlemenizi saglayan
ve lojistik verimliligini artirmak i¢in ne yapilmasi gerektigini gosteren bir
aragtir. Bir lojistik sisteminin giiglii ve zayif yonlerini belirlemeyi ve onu
tyilestirmek i¢in eylemlerde bulunmayi kolaylastirir.

LPE ile karbon emisyonlar1 arasindaki iligski biiyiik 6nem tagimaktadir;
zira daha yiiksek lojistik performansi, gesitli bolgelerde azaltilmig karbon
emisyonlari ile iligkilendirilmektedir. Literatiirde, lojistik verimliligindeki
tyilestirmelerin CO: emisyonlarinin diigiiriilmesine katki saglayabilecegi ve
lojistik performansin gevresel siirdiirtilebilirlik stratejileriyle entegre edilmesinin
gerekliligini vurgulayan pek ¢ok caligma bulunmaktadir. Ornegin, Sova ve
Tador (2022), ticaretin kalitesini ve ulagima iligkin altyapiy1 6lgen LPE ile 2007-
2018 doneminde hava kirliligi en yiiksek olan 15 iilkedeki CO: emisyonlar1
arasindaki iliskiyi ampirik olarak incelemektedir. Caligmanin bulgulari, daha
yiiksek lojistik performansinin CO: emisyonlarini azalttigim gostermektedir.
Karaduman vd. (2020) ise 11 Balkan iilkesinin lojistik performansinin karbon
emisyonlari tizerindeki etkisini analiz etmektedir. Sabit etkili panel regresyon
analizi kullanilarak, CO: emisyonlar ile lojistik performans arasinda nedensel
bir iligki tahmin edilmektedir. Sonuglar, Balkan iilkelerinde lojistik performans
ile CO: emisyonlar1 arasinda pozitit ve anlamli bir iliski oldugunu ortaya
koymaktadir. Bagka bir ifadeyle, daha yiiksek LPE puanina sahip iilkelerin

daha diisiik karbon emisyonuna sahip olma olasilig1 artmaktadir.
Bu tez galigmasinda olugturulan ikinci hipotez su gekildedir:

H; = Lojistik Performans Endeksinin karbon emisyonlar: tizerinde etkisi
vardir.

Lojistik performansin yaninda, teknolojik degisimin 6zellikle uzun
vadeli ve biiylik olgekli gevre sorunlarini azaltmakta 6zel bir 6nemi vardir
(Weitzman, 1997, s. 4). Bu galismada iigiincli bagimsiz degisken olarak


https://www.sciencedirect.com/topics/earth-and-planetary-sciences/carbon-dioxide-emission
https://www.sciencedirect.com/science/article/pii/S095965262103239X#bib38
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teknolojik inovasyon (TEC) kullanilmistir. Teknolojik inovasyon (yenilik)
deger yaratmak i¢in iiretimde, siireglerde ve iletisimde yeni teknolojinin
kullanilmasini ifade eder (Perwez ve Ali, 2016). Teknolojik inovasyonun
gostergesi olan patent sayisinda yillar i¢inde 6nemli 6lgiide artig olmustur.
Diinya Bankas: istatistiklerine gore 1990°dan bu yana teknolojik yenilikle
ilgili patent bagvuru sayisi diinya genelinde artarak; 687.700°den 2021 yilinda
2.385.500%¢ yiikselmistir.

Khan vd. (2022); Jinyang vd. (2023); Amin vd. (2023); Baba Ali
vd. (2023); Su vd. (2023) ¢alismlarinda, teknolojik inovasyonun karbon
emisyonlari iizerinde 6nemli 6lglide etkiye sahip oldugunu ve inovasyonun
karbon emisyonlarini diigiirdiigii sonuglarina ulagmugtir. Thi ve Do (2024),
1996°dan 2020%ye kadar diinyadaki 71 iilke i¢in teknolojik yenilik ve karbon
emisyonlar1 arasindaki kargilikl iliskiyi, iig agamali en kiigiik kareler ile eg zamanh
denklem modellemesi uygulayarak incelemistir. Sonuglar, teknolojik yenilik
ve karbon emisyonlar arasinda iki yonlii bir iliski oldugunu gostermektedir.
Yenilik, emisyonlar1 olumsuz etkilerken, karbon emisyonlar yeniligi olumlu
etkilemektedir. Teknolojik inovasyonun karbon emisyonlart iizerindeki etkisini
inceleyen ¢aligmlaradan farkli olarak, Wang vd. (2020) karbon emisyonlarinin
teknolojik ve ekonomik inovasyon iizerindeki etkisini incelemistir. Cin
tizerinde yapilan ¢alismanin sonuglarina gore, artan CO2’nin  ekonomik
inovasyonu artirma egilimindedir ve iklim degisikligi yenilikgiler i¢in yeni
firsatlar yaratmaktadir. Magazzino vd. (2021), 25 iilke tizerinde inovasyon,
lojisitk performans ve CO: arasindaki iligkiyi kuantil regresyon yontemi
ile incelemistir. Caligma sonuglarina gore inovasyon artigi ¢evresel kaliteyi
tyilestirerek karbon emisyonlarini azaltmaktadir. Lojisitk performansindaki
artg diigiik ve orta seviyelerde ¢evreyi olumsuz etkilerken, yiiksek seviyelerde
bu etki azalmaktadir. Neticede lojistigin gevreye verdigi zarar1 azaltmada
inovasyonun etkisi 6nemlidir.

Loyistik altyapisi giiglii olan {ilkeler, dig ticaret firsatlarini daha verimli bir
sekilde degerlendirebilir ve bu da ekonomik biiyiimeye katkida bulunmaktadir.
Bu baglamda, lojistik performansi giiglii iilkeler, ticaret agikligindan daha
fazla fayda saglama potansiyeline sahiptir (Arvis vd., 2018). Bu dogrultuda
caliymada kullanilan bir diger bagimsiz degisken ticaret agikligidir (TRA).

Ticarette agiklik, bir iilkenin uluslararas: ticarete ne kadar katildigini ifade
eder ve genellikle toplam ticaretin GSYH’ye orani ile 6lgtilmektedir. Daha
biiytlik pazarlara erigim saglayarak ve yeniligi tegvik ederek ekonomik biiytimeyi
artirabilmektedir. Ticaret agikliginin, teknoloji transferini kolaylagtirarak ve
kaynak tahsisini iyilestirerek, ekonomik biiyiimeyi olumlu yonde etkileyebilecegi
one siiriilmektedir (Cole ve Elliott, 2003; Frankel ve Rose, 2005; Liu vd.,
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2018; Khan vd., 2020). Ticaret agiklig1, finansal gelijme ve ekonomik biiyiime
arasindaki iligki karmagiktir ve kapsamli bir aragtirmaya konu olmugtur. Ticarette
agiklik, bir iilkenin uluslararas: ticarete ne kadar katildigini ifade etmekte ve
genellikle toplam ticaretin GSYH’ye orani ile Olgiilmektedir. Bu agiklik daha
biiyiik pazarlara erisim saglayarak ve yeniligi tesvik ederek ekonomik biiyiimeyi
artirabilir. Ticaret agikhiginin, teknoloji transferini kolaylagtirarak ve kaynak
tahsisini iyilestirerek, 6zellikle geligmekte olan iilkelerde ekonomik biiyiimeyi
olumlu yonde etkileyebilecegini 6ne siiriilmeltedir. Ozellikle yeni sanayilesmis
tilkeler uluslararas: ticarete daha fazla katildikga, ekonomilerinin biiyiime

egiliminde oldugu gozlenmistir (Tosunoglu, 2023, s. 533).

Wang ve Zhang (2021), ticaret agikliginin hem ekonomik biiylime hem
de karbon emisyonu tizerindeki etkisini 182 iilke tizerinde panel veri analizi
kullaranarak incelemigtir. Aragtirma sonuglari; ticaret agikhiginin yiiksek gelirli
ve list-orta gelirli iilkelerde karbon emisyonlarini azalttigini, ancak alt-orta
gelirli iilkelerin karbon emisyonlari tizerinde 6nemli bir etkisi olmadigins;
daha da kotiisii, diigiik gelirli tilkelerde ticaret agikliginin karbon emisyonlarini
artirdigin gostermektedir. Ticaret agikliginin karbon emisyonlari {izerindeki
heterojen etkileri, ticaret agikliginin zengin tilkelerde ekonomik biiyiimenin
karbon emisyonundan ayrilmasini olumlu yonde etkiledigini, ancak fakir
tilkeleri olumsuz etkiledigini gostermektedir.

Finansal piyasalarin, kurumlarin ve araglarin evrimini ve karmagikligin
kapsayan finansal kalkinma, ekonomik faaliyetleri ve kaynak tahsisini
sekillendirmede merkezi bir 6neme sahiptir. Tklim degisikligi konusundaki
artan endigeler ve karbon emisyonlarini azaltma zorunlulugu, dikkati finansal
kalkinma ile gevresel sonuglar arasindaki baglantiy1 anlamaya yoneltmigtir.
Finansal kalkinma endeksi, gevresel agidan siirdiiriilebilir enerji kaynaklarina
olan talebi tegvik ederek siirdiiriilebilirlige 6nemli 6lgiide katkida bulunmaktadur.
Bu iligki, Birlesmis Milletler’in SKH’lerini, ozellikle temiz enerji ve iklim
eylemini tegvik etmede ve boylece karbon ayak izini azaltmada desteklemektedir
(Mehmood ve Kaewsaeng-On, 2025, s. 408-409). Bu sebeple modelde son
bagimsiz degisken olarak Finansal Gelisim Endeksi (FDI) kullanilmistir.

Finansal gelismisligin ol¢timiinde siklikla 6zel sektor kredilerinin GSYHye
orant ile sermaye piyasasi kapitalizasyonunun GSYH’ye orani gibi gostergeler
vekil degisken olarak kullanilmaktadir. Ancak, yalnizca bu tiir sl degiskenlere
dayanilmas, finansal geligmenin ¢ok boyutlu yapisini yeterince yansitmamakta
ve kavramsal kapsamini daraltmaktadir. Bu metodolojik eksikligi gidermek
amaciyla, IMF tarafindan yayimlanan “Rethinking Financial Deepening:
Stability and Growth in Emerging Markets” baglikli galismada, finansal gelismeyi
daha kapsamli ve biitiinciil bir gekilde 6l¢gmeyi amaglayan bir finansal geligme
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endeksi olugturulmugtur. Finansal gelisme endeksini olugturmak igin kullanilan
degiskenler, piyasa ve kurumlarin boyutu ve likiditesini ol¢en gostergelert;
bireylerin ve girketlerin finansal hizmetlere erigim kolayligini 6lgen gostergeler
ve sermaye piyasalarinin iglem diizeyini ve kurumlarin siirdiiriilebilir gelir
ve diigiik maliyet ile hizmet saglama yeteneklerini barindiran gostergelerden
olugmaktadir. Finansal geligme endeksi, 1980 yilindan itibaren IMF tarafindan
yillik yayinlanan 180 iilke i¢in hesaplanan bir gostergedir (IME 2018). Bu
endeks, temel bilesenler analizi yontemi kullanmilarak hesaplanmakta ve her bir
degisken 0 ile 1 arasinda normallestirilmektedir. Normalizasyon siireci, ani
veri dalgalanmalarinin etkisini azaltmak amaciyla %95 giiven aralig1 iginde
gerceklestirilmektedir. Endeks degerleri, “0” en diigiik, “1” ise en yiiksek
finansal gelismiglik seviyesini ifade etmektedir. Finansal gelisme endeksinin
artigl, finansal sistemin gelismiglik diizeyindeki iyilegsmeyi yansitmaktadir
(Sahay ve digerleri, 2015, s. 34). Bu tez ¢aliymasinda, ¢oklu gostergeleri
kapsamas1 ve kapsamli bir ol¢iim sunmasi nedeniyle finansal geligmenin
gostergesi olarak IMF tarafindan olugturulan finansal gelijme endeksi tercih
edilmekte ve olugturulan hipotezler su sekilde siralanmaktadir:

H3 = Finansal Gelisim Endeksinin karbon emisyonlari tizerinde etkisi vardir.
H, = Teknolojik inovasyonun karbon emisyonlar tizerinde etkisi vardur.

Demirkale ve Ojaghlou (2025), finansal geligsim, jeopolitik risk ve
stirdiiriilebilir kalkinma hedefleri arasindaki iligkileri incelemek amaciyla
Almanya, Fransa ve Birlesik Krallik’1 kapsayan E3 iilkeleri iizerinde
yogunlagmustir. Ulagtiklar: sonuglara gore, finansal gelisim ve jeopolitik
riskler, siirdiiriilebilir kalkinma hedefleri tizerinde karmagik ve farkli etkiler
yaratmaktadir. E3 iilkelerinde finansal gelisim, genellikle ekonomik biiyiime ile
paralel ilerlemektedir. Saidi ve Mbarek (2017), 1990-2013 donemi igin zaman
serisi verilerini kullanarak, geligmekte olan ekonomilerde finansal geligmenin,
gelirin, ticaret agikliginin ve kentlesmenin karbondioksit emisyonlari tizerindeki
etkisini ampirik olarak incelemigtir. Sonuglar, gelir ve CO: emisyonlari arasinda
pozitif, monotonik bir iligki oldugunu gostermistir. Finansal gelismenin karbon
emisyonlari tizerinde uzun vadeli olumsuz bir etkisi vardir ve bu da finansal
gelismenin ¢evresel bozulmay1 en aza indirdigini sfade etmektedir. Bu, finansal
gelismenin, finansal reformlar getirerek ¢evresel bozulmayi temiz tutmak igin
bir arag olarak kullanilabilecegi anlamina gelmektedir.

3.3. Ekonometrik Yontem ve Bulgular

Farkli birimlere (¢alisanlar, titketiciler, firmalar, kamu kurumlar1 vb. ) ait ve tek
bir zaman dilimine iliskin veriler, yatay kesit verileri olarak adlandirilmaktadr.
Bu yontem, ekonomiden igletmeye, sosyolojiden saglik bilimlerine kadar
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bir¢ok disiplinde yaygin olarak kullanilmaktadir. Yatay kesit analizinde temel
amag, aynt anda toplanmug veriler {izerinden degigkenler arasindaki iligkiyi
degerlendirmek ve 6rneklemdeki farkliliklar ortaya koymaktir. Yatay kesit
analizinin temel 6zelliklerine bakildiginda, ilk olarak bu analiz tiirli zamansal
olarak tek bir doneme odaklanmaktadir; veriler belirli bir zaman diliminde
toplanmaktadir ve bu yoniiyle zaman igerisindeki degisimlerden ziyade, belirli
bir andaki farklhiliklar1 ortaya koymaktadir. Bu baglamda yatay kesit analizleri,
anlik durum degerlendirmeleri ve karsilagtirmalar i¢in uygun bir yontem
olarak 6ne ¢tkmaktadir. Yatay kesit verileri ile, tek bir zaman diliminde bireyler,
tirmalar veya diger ekonomik birimler arasindaki farkliliklar1 inceleyerek
degiskenler arasindaki iliskiler hakkinda bilgi edinmek miimkiindiir (Stock
ve Watson, 2019, s. 494-495).

Yatay-kesit veri seti, zamanin bir noktasinda bireyler, hane halklar, firmalar,
schirler, devletler, tilkeler veya diger farkli birimlerin 6rneginden olugur. Her
bir “1” gozlemi igin kesitsel veri dogrusal modeli gu sekildedir:

yi=p0+xi'B+ui, 1=1,2,...,N,

Burada xi, 1 XK boyutunda bir vektor ve B, KX 1 boyutunda bir vektordiir.
Bu model igin “ideal” varsayimlarin genellikle su sekilde ifade edildigi goriiliir:
“Hatalar {ui;i=1,2,...,N} bagimsiz ve ayn1 dagilimhdir (i.i.d.), E(ui)=0 ve
Var(ui)=02” (Bazen ui‘lerin normal dagihimh oldugu da varsayilir). Bu ifadeyle
ilgili sorun, ui ve xi arasindaki iligkinin ne oldugu konusundaki énemli bir
hususu atlamasidir. Eger xi‘ler rastgele olmayan olarak ele alinirsa -ki bu,
agikga, ok sik ortiik varsayimdir- o zaman ui ve xi birbirlerinden bagimsizdir
(Wooldridge, 2001, s. 7).

Bu tez galigmasi, paylagim ekonomisi ve siirdiirtilebilir kalkinma arasindaki
iliskiyi incelemek amaciyla 2018 yilina ait veriler kullanilarak yatay kesit
regresyon analizi yontemine bagvurmaktadir. Bu yontem segimi, gesitli
degiskenlerin ekonomik ilerleme iizerindeki etkilerini degerlendirmek agisindan
kritik 6neme sahiptir ve s6z konusu yila 6zgii etkilesimlere dair ayrintili bir
goriiniim sunmaktadir. Regresyon analizinin kullanilmas: sayesinde, farkli
taktorlerin etkileri kontrollii bir ortamda analiz edilebilmekte ve paylagim
ckonomisinin siirdiiriilebilir kalkinmaya olan 6zgiin katkilar1 belirgin bir
sekilde ortaya konulmaktadir.

3.3.1. Bulgular

Tk olarak segili iilke gruplarinda paylagim ekonomisinin karbon emisyonlart
tizerindeki etkisi incelenmigtir. Bagimli degisken karbon emisyonlarinin dogal
logaritmasidir (CO), bagimsiz degiskenler ise dogal logaritmalar1 alinmig
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olarak lojistik performans endeksi (LPE), paylagim ekonomisi (PE), teknolojik
inovasyon (TEC) ve finansal geligim endeksi (FDI)’dir.

Tablo 3.2°de yiiksek gelirli 46 tilke; Tablo 3.3’de iist-orta gelirli 28 tilke ve
Tablo 3.4°de alt-orta gelirli toplam 21 {ilke i¢in uygulanan yatay kesit analizi
sonuglarina yer verilmigtir.

Tablo 3.2 Yiiksek gelivli silkelerde paylasun ekonomisi ve kavbon emisyonlarvs iliskisi:
yatay kesit analizi sonuglar:

Degjiskenler Katsayr Std. Sapma t- istatistigi Olasiak degeri
LN_LPE -1.153369 1.958744 -0.588831 0.5593

LN _PE -0.348154 0.103068 -3.377894 0.0016*
LN_TEC 0.386536 0.068477 5.644763 0.0000*
LN_FDI 1.494295 0.662918 2.254119 0.0297**
C 4.795567 2.576626 1.861181 0.0701

Not: *, ** *** sararyla %1, %5 ve % 10 diizeyinde istatiksel olavak anlamlyj ifade
etmektedin

Tablo 3.2°de yer alan analiz sonuglar1 incelendiginde, PE’de meydana gelen
bir birimlik artigin segili iilkelerin karbon emisyonunu % 0.3481 oraninda
azalttigy ve istatistiki olarak anlamli oldugu; teknolojik inovasyonda meydana
gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu %0.3865 oraninda arttirdg: ve
istatistiki olarak anlamli oldugu; finansal gelisim endeksinde meydana gelen bir
birimlik artigin karbon emisyonunu %1.4942 oraninda arttirdig1 ve istatistiki
olarak anlamli oldugu; lojisitk performans endeksinde meydana gelen bir
birimlik artigin karbon emisyonunu %1.1533 oraninda azalttig1 ve istatistiki
olarak anlamsiz oldugu sonucuna ulagilmaktadir. R?2 = 0.714 ve Adj. R? =
0.686 olarak hesaplanmig ve bu degerler modelin karbon emisyonlarindaki
degisimin yaklagik %71’ini agikladigini gostermektedir. Yiiksek gelire sahip
geligmis tilke gruplar i¢in H 1, H 3, H 4 hipotezleri saglanmaktadur.
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Tablo 3.3 Ust-orta gelivli tilkelerde paylasim ekonomisi ve kavbon emisyonlars iligkisi:
yatay kesit analizi sonuglar:

Degjiskenler Katsayr Std. Sapma t- istatistigi Olasilik degeri
LN _LPE 0.735118 2.734575 0.268823 0.7905

LN _PE -0.193478 0.160520 -1.205321 0.2403

LN _TEC 0.663151 0.106917 6.202471 0.0000*
LN_FDI -0.015363 0.583144 -0.026345 0.9792

C -0.200780 2.872293 -0.069902 0.9449

Not: *, %1 diizeyinde istatiksel olavak anlamlyj ifade etmektedir.

Tablo 3.3’te yer alan analiz sonuglar1 incelendiginde, PE’de meydana gelen
bir birimlik artigin iist-orta gelire sahip iilkelerin karbon emisyonunu %0.1934
oraninda azalttig1 ve istatistiki olarak anlamsiz oldugu; teknolojik inovasyonda
meydana gelen bir birimlik artisgin karbon emisyonunu %0.6631 oraninda
arttirdg1 ve istatistiki olarak anlamli oldugu; finansal gelisim endeksinde
meydana gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu %0.0153 oraninda
azalttig: ve istatistiki olarak anlamsiz oldugus; lojisitk performans endeksinde
meydana gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu %0.7351oraninda
arttirdig ve istatistiki olarak anlamsiz oldugu sonucuna ulagilmaktadir. R?
= 0.7681 olarak hesaplanmig ve bu deger modelin karbon emisyonlarindaki
degisimin yaklagik % 76’sin1 agikladigini gostermektedir.

Ust gelirli 45 iilke ile kiyaslandiginda, orta gelire sahip 28 iilkede yalnizca H 5
hipotezi saglanmakta, teknolojik inovasyon degiskeni karbon emisyonunu
anlaml1 ve pozitif sekilde etkilemektedir. Diger degigkenlerin higbiri bu
modelde istatistiksel olarak anlamli degildir. PE’nin iist-orta gelire sahip
iilkelerde anlamhligini kaybetmesinin nedeni, 6rneklem sayisinin azalmasindan
ziyade bu iilke grubundan yer alan sadece iki iilkenin Timbro PE siralamasinda
%10 tizerinde endeks degerine sahip olmasi olarak yorumlanabilir.
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Tablo 3.4 Alt-orta gelivli iilkelerde paylasun ekonomisi ve kavbon emisyonlary iliskisi:
yatay kesit analizi sonuglar:

Degjiskenler Katsayr Std. Sapma t- istatistigi Olasiik degeri
LN _LPE 4.779944 2.847558 1.678612 0.1126

LN _PE 0.029141 0.228734 0.127401 0.9002
LN_TEC 0.437935 0.124682 3.512419 0.0029*
LN_FDI 1.088677 0.829290 1.312783 0.2078

C -1.340831 3.021322 -0.443789 0.6631

Not: *, %1 diizeyinde istatiksel olavak anlamlyj ifade etmektedir.

Tablo 3.4’te yer alan analiz sonuglar1 incelendiginde, PE’de meydana gelen
bir birimlik artigin tist-orta gelire sahip tilkelerin karbon emisyonunu % 0.0291
oraninda arttirdig: ve istatistiki olarak anlamsiz oldugu; teknolojik inovasyonda
meydana gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu % 0.4379 oraninda
arttirdg ve istatistiki olarak anlamli oldugu; finansal gelisim endeksinde
meydana gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu %1.0886 oraninda
arttirdigy ve istatistiki olarak anlamsiz oldugu; lojistik performans endeksinde
meydana gelen bir birimlik artigin karbon emisyonunu %4.7799 oraninda
arttirdigy ve istatistiki olarak anlamsiz oldugu sonucuna ulagilmaktadir.

Yukarida yer alan ii¢ modelin ortak bulgusu, teknolojik inovasyonun karbon
emisyonlari iizerinde artirict bir etkiye sahip oldugunu ortaya koymaktadir.
Bu durum, mevcut inovasyonlarin biiyiik ol¢iide ¢evreci yaklagimlardan ziyade
enerji yogun sektorlere yonelmesiyle iliskilendirilebilir. S6z konusu sonuglar,
Yu vd. (2023) tarafindan elde edilen bulgularla da tutarhlik gostermektedir.
Yalnizca tist gelire sahip iilkelerde PE gevresel etkileri azaltma yoniinde katki
saglamaktadir. Bu durum PE’nin iist gelire sahip gelismis tilklerde karbon
salimim diigtirerek siirdiiriilebilir kalkinmay1 destekledigini gostermektedir.

Siirdiiriilebilir kalkinmanin temel gostergelerinden biri olan ekonomik
biiyiime iizerinde paylagim ekonomisinin etkisine iliskin analiz sonuglar1 Tablo
3.5, Tablo 3.6 ve Tablo 3.7°de sunulmaktadir. S6z konusu analizde ekonomik
biiylimeyi agiklamak amaciyla paylagim ekonomisi, lojistik performans endeksi,
teknolojik inovasyon kapasitesi ve ticari agiklik degigkenleri kullanilmugtir.
Olusturulan hipotez su sekildedir:

Hg = Paylagim ekonomisinin ekonomik bityiime tizerinde etkisi vardir.
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Tablo 3.5 Yiiksek gelivli dilkelevde paylasim ekonomisi ve ekonomik biiyiime ilishisi: yatay
kesit analizi sonuglar:

Degjiskenler Katsayr Std. Sapma t- istatistigi Olasiik degeri
LN _LPE 1.486163 0.727499 2.042839 0.0479**
LN _PE 0.107501 0.045633 2.355761 0.0236**
LN_TEC 0.086888 0.039733 2.186828 0.0348**
LN_TRA 0.400721 0.184861 2.167681 0.0363*~*
C 5.902605 1.144217 5.158642 0.0000

Not: **, %5 diizeyinde istatiksel olavak anlamlyj ifade etmektedin.

Tablo 3.5’te, ekonomik biiyiime bagimli degisken iken yiiksek gelire sahip
tilkelerde analiz sonuglar1 gosterilmektedir. Analiz sonuglar incelendiginde,
PE’de meydana gelen bir birimlik artigin GSYHyi %0.1075 oraninda arttirdigt
ve istatistiki olarak anlamli oldugu; LPE’de meydana gelen bir birimlik artigin
GSYH’yi % 1.4861 oraninda arttirdig1 ve istatistiki olarak anlamli oldugu;
teknolojik inovasyonda meydana gelen bir birimlik artigin GSYH’yi %0.0868
oraninda arttirdig1 ve istatistiki olarak anlamli oldugu son olarak ticari agiklikta
meydana gelen bir birimlik artigin GSYHyi %0.4007 oraninda arttirdig1 ve
istatiki olarak anlamli sonucuna ulagilmaktadir. Ayrica GSYH’de meydana
gelen degisimin %42.21°1 bagimsiz degiskenler tarafindan agiklanmaktadir.

Tablo 3.6 Ust-orta gelivli iilkelerde paylasum ekonomisi ve ekonomik bisyiime iliskisi:
yatay kesit analizi sonucn

Degiskenler Katsay: Std. Sapma t- istatistigi Olasiik degeri
LN_LPE 2.377295 0.760247 3.127004 0.0047*%
LN_PE 0.013476 0.058190 0.231577 0.8189
LN_TEC 0.012734 0.037049 0.343707 0.7342
LN_TRA -0.114128 0.193496 -0.589819 0.5611

C 06.813715 1.036202 6.575663 0.0000

Not: *, %l diizeyinde istatiksel olavak anlamlyjs ifade etmektedir.

Tablo 3.6°da yer alan analiz sonuglar1 incelendiginde; tist-orta gelir grubunda
yer alan 28 iilkede yalnizca LPE’de meydana gelen bir birimlik artis GSYH’yi
% 2.3772 oraninda arttirmakta ve istatistiki olarak anlamlidir. Ancak diger
degiskenler (paylagim ekonomisi, teknolojik inovasyon, ticari agiklik) istatistiki
olarak anlamsizdir. Belirlilik katsayis1 0.4462 olarak hesaplanmugtir.
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Tablo 3.7 Alt-orta gelivli dilkelerde paylasum ckonomisi ve ekonomik biiyiime iliskisi:
yatay kesit analizi sonucu

Degjiskenler Katsayr Std. Sapma t- istatistigi Olasiik degeri
LN _LPE 0.194747 1.390881 0.140017 0.8904

LN _PE 0.255207 0.097343 2.621729 0.0185**
LN_TEC 0.033359 0.071517 0.466451 0.6472
LN_TRA 0.205562 0.171992 1.195186 0.2494

C 6.702728 1.291929 5.188157 0.0001

Not: **, %S5 diizeyinde istatiksel olavak anlamly ifade etmektedin.

Tablo 3.7°de yer alan analiz sonuglarina gore, PE degiskeni alt-orta gelir
grubundaki iilkelerde ekonomik biiyiime agisindan anlamli ve olumlu bir
faktor olarak one ¢ikmaktadir. PE’de ger¢eklesen bir birimlik artig, segili
tilkelerin GSYH’sinde % 0,2552 oraninda artisa neden olmaktadir. Diger
degiskenler (lojistik performans, teknolojik inovasyon, ticari agiklik) pozitif
etkiye sahip olmakla birlikte, istatistiksel olarak anlamli bulunmamaktadir.
Teknoloji ve lojistik gibi faktorlerin etkilerinin PE kadar belirgin bigimde
GSYH’ye yansimamasi, 6rneklem biiyiikliigiiniin (21 iilke) sinirli olmasindan
kaynaklanabilir. Neticede, Hs hipotezi hem iist gelir grubundaki hem de alt-orta
gelir grubundaki iilkeler igin gegerliligini gostermektedir. Analiz sonuglarindan

elde edilen bulgular toplu bir sekilde Tablo 3.8°de yer almaktadir.

Tablo 3.8 Paylasun ekonomisi ve lojistik performans endeksinin kavbon emisyonlar: ve
ckonomik biiyiime tizevindeki ethisi

ALT-ORTA
YUKSEK UST-ORTA GELIRLI
DEGISKEN ETKI ALANI GELIRLi ULKEI  GELIRLi ULKELER ULKELER
PE Karbon Emisyonu Arzaltic1 Etki Anlamsiz Etki Anlamsiz Etki
(Anlaml1)
Ekonomik Biiyiime Pozitif Etki Anlamsiz Etki Pozitif Etki
(Anlamlr) (Anlamlr)
LPE Karbon Emisyonu Anlamsiz Etki Anlamsiz Etki Anlamsiz Etki
Ekonomik Biiyiime Pozitif Etki Pozitif Etki Anlamsiz Etki
(Anlaml1) (Anlamlr)
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Tablo 3.8’ e gore, list-orta gelire sahip iilkelerde lojistik performans
endeksi ekonomik biiyiimeyi artirirken; alt-orta gelire sahip tilkelerde PE
ckonomik biiylimeyi artirmaktadir. Alt-orta ve tist-orta gelire sahip {ilkelerin
karbon saliniminda lojistik performans endeksinin ve paylasim ekonomisi
endeksinin bir etkisi yoktur. Yiiksek gelirli iilkelerde PE’nin yayginlagmasi,
karbon emisyonlarinin azaltilmasina katki saglayarak siirdiiriilebilir kalkinmay1
ve ekonomik biiyiimeyi desteklemektedir. Ayrica, lojistik performans endeksi
de ekonomik biiyiime tizerinde pozitif bir rol oynamaktadir.



Sonug ve Tartigma

Hizla djjitallegen diinyamizda teknoloji ile olan bagimlhiligimizda giderek
artmaktadir. Dijital doniigiim sayisiz olanak ve faydalar sunarken gogu zaman
arka planda kalan ciddi ¢evresel maliyetleri de beraberinde getirebilmektedir.
Bu nedenle ¢evre ve dijitallesme arasindaki iligkiyi anlamak, siirdiirtilebilirlik
agisindan giderek daha 6nemli hale gelmektedir. Siirdiiriilebilir biiyiime
kavrami hem gevresel hem de ekonomik bakis agisiyla ele alinmakta; bu iki
farkli yaklagim, farkli akademik disiplinlerin odak noktalarini yansitmaktadir
(Uysal, 2013, s. 117). Siirdiiriilebilir bir ekonomi, sinirlt kaynak kullanimi
ve minimum ¢evresel zarar ile en yiiksek diizeyde toplumsal refah {iretmeyi
amaglamaktadir (Njoroge vd., 2019, s. 255). Paylagim ekonomisi, siirdiiriilebilir
kalkinma dogasini kesfetmek ve buna katkida bulunmak igin ideal bir mercek
saglamaktadir. PE modeli, paylagilan iiriinlerin gevre dostu tiiketimini tegvik
eden ve siirdiiriilebilir bir toplum i¢in temel olugturan avantajl bir ekonomik
modeldir. PE’nin ekonomik bir firsat olmasi, daha siirdiiriilebilir ve adil bir
tiiketim anlayig1 sunmasi bu kavramun siirdiirtilebilirlikle iligkisini yansitmaktadir
(Martin, 2016, s. 149).

Kiiresel 6lgekte artan ¢evre kirliligi endiseleri, sirketleri ve politika yapicilart
lojistik stiregleri gevresel agidan daha stirdiiriilebilir hale getirmeye zorlamaktadur.
Hofman (2017), lojistigi ekonomik kalkinmanin temel unsurlarindan biri
olarak tanimlamakta ve lojistik performansin ekonomik biiyiime ve kalkinma
tizerinde dogrudan etkili oldugunu vurgulamaktadir. Bu baglamda, PE lojistik
stireglerde 6nemli bir rol tistlenmekte; daha diigiik lojistik maliyetler, artan
miigteri memnuniyeti ve giiglendirilmig sosyal ve ¢evresel sorumluluk anlayist
saglamay1 hedeflemektedir. Bu dinamikler, galigmanin temel aragtirma eksenini
olusturmaktadir.

PE tanimlarina ve platformlarina baktigimizda atil durumdaki varliklarin
ekonomiye kazandirilmasi ortak goriigtiir. Bu durumun, yeni gelir kaynaklari
yaratarak ekonomik biiyiimeyi desteklemesi kaginilmazdir. Grossman ve
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Krueger (1995), ekonomik biiyiimenin ilk agamalarinda ¢evre kirliliginde
artiga neden oldugunu, ancak belirli bir gelir diizeyine ulagildiginda bu
egilimin tersine dondiigiinii ve gelismis teknolojilerin uygulanmasiyla gevresel
bozulmanin azaltilabildigini belirtmektedir. Bu galigma, lojistik performans
ve ekonomik biiytime degiskenlerini dikkate alarak stirdiirtilebilir kalkinma
tizerindeki etkileri inceleyen 6zgiin bir model ortaya koymakta; bu yoniiyle,
PE’nin siirdiiriilebilir kalkinmaya katki saglayip saglayamayacagina dair ¢6ztim
arayigina yenilikgi bir bakig sunmaktadir.

PE, siirdiiriilebilir kalkinmaya katk: saglayabilecek potansiyele sahip
olmakla birlikte, stirdiiriilebilirligi yonlendirmeye yonelik pratik ¢oziimler
gelistirme konusunda 6nemli firsatlar sunmaktadir. Ancak bu alanda, PE’nin
stirdiirtilebilirlik tizerindeki etkisini ortaya koyan deneysel ¢aligmalar oldukga
siirhdir. Temel amaci, 2018 yilinda iist, {ist-orta ve alt-orta gelire sahip 95
tilke iizerinde PE’nin siirdiiriilebilir kalkinma boyutunu ekonomik biiyiime
ve lojistik performans endeksi gergevesinde belirlemek olan bu ¢alismada,
yatay kesit yontemi kullanilarak ekonometrik hesaplamalar yapilmigtir. Bu
yoOniiyle ¢aligma PE literatiindeki diger ¢aligmalara altyap: olugturabilecek
nitelik tagimaktadir.

Analiz sonuglar1 incelendiginde, {ist gelir grubuna sahip geligmis iilkelerde
PE karbon emisyonlarini azaltarak ekonomik biiyiimeyi artirmaktadir. PE’nin
karbon emisyonlar ile negatif iligkili olmast sonucu, Zvolska (2015); Dabbous
ve Tarhini (2021); Akan ve Tepeler (2022); Yin vd. (2021); Karobliene ve
Pilinkiene (2021); Gu (2022); Chang ve Fang (2023) ¢alismalart ile paralellik
gostermektedir.

Ticari agiklik, lojistik performans ve teknolojik inovasyonda meydana gelen
artiglar tist gelire sahip tilkelerin ekonomik biiyiimesini pozitif etkilemektedir.
Ulkeler disa agildik¢a ve daha serbest ticaret yaptikca, ekonomik biiyiimeleri
hizlanmaktadir. Ulagilan sonu¢ Rahman vd. (2017), Liu vd. (2018) ve Khan
vd. (2020)’1n ¢aligmalarini destekler niteliktedir. Coto-Millan vd. (2013);
Marti vd. (2014); Celebi vd. (2015); Khan vd. (2017); Munim ve Schramm
(2018); Tang ve Abosedra (2019) ; Tongiir vd. 2020 ¢aligmalarinin ortak
bulgusu ulagtirma altyapisinin ekonomik biiyiime {izerinde 6nemli ve pozitif
bir etkisi oldugudur. Caligmada elde edilen sonug ile desteklenmektir.

Liu vd. (2018) ile Magazzino vd. (2021)’in aksine, bu ¢aligmada analiz
edilen donemde lojistik performansdaki iyilesmelerin karbon emisyonlar1
iizerinde belirgin bir etki yaratmadig goriilmektedir. Buna kargin, teknolojik
inovasyon ve finansal gelisim gibi degiskenler, karbon emisyonlarini artirict
yonde etkiler gostermektedir. Bu bulgular Tongiir vd. (2020) ve Chomjinda
vd. (2024) tarafindan ulasilan sonuglar ile ortiismektedir. S6z konusu
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calismalarda baz tilkelerde yiiksek lojistik performansina ragmen yiiksek
karbon emisyonlarinin oldugu belirlenmigtir. Bu durum, enerji kaynaklarimnin
verimliligi, fosil yakita bagimlilik ve yenilenebilir enerji kullanim oranlar1 gibi
taktorlerin etkisini gostermektedir. Dolayl olarak lojistik performanstaki
artigin; yiiksek endistriyel tiretim, yogun sehirlesme ve enerji iiretimindeki artig
gibi etkenlerle birlikte karbon emisyonlarini yiikseltebilecegi anlagilmaktadir.
Elde edilen bulgular bu alanlarda ¢evre dostu stratejilerin ve siirdiirtilebilir
politikalarin benimsenmesinin gerekliligine isaret etmektedir.

Igerisinde Tiirkiye’nin de yer aldig: iist-orta gelire sahip gelismekte
olan iilkelerde, yalmzca teknolojik inovasyonun karbon emisyonu iizerinde
pozitif anlamli etkisi varken; ekonomik biiyiimeyi artiran tek degisken lojistik
performans endeksidir. Paylasim ekonomisi degiskeni karbon emisyonu ve
ckonomik biiyiime tlizerinde anlamli bir etkiye sahip degildir. Bu sonug
gelismekte olan iilkeler i¢in ampirik bulgulara sahip Hussain vd. (2023)’nin
caligmalari ile benzerlik gostermektedir. Alt-orta gelire sahip az geligmis tilke
gruplarinda ise, paylagim ekonomisi karbon emisyonu iizerinde anlamsiz bir
etkiye sahipken; ekonomik biiyiime iizerinde pozitif anlamli bir etkiye sahiptir.
Caligmanin genel sonuglari, Timbro PE endeksini kullanan Veretennikova ve
Kozinskaya (2022)’nin ¢aligmasi ile uyum saglamaktadir.

Sonug olarak geligmekte olan iilkelerde lojistik performans endeksi
ckonomik biiytimeyi artirirken; az gelismig iilkelerde PE ekonomik biiyiimeyi
artirmaktadir. Az gelismis ve gelismekte olan iilkelerin karbon saliniminda
lojisitk performans endeksinin ve paylagim ekonomisi endeksinin bir etkisi
yoktur. Yiiksek gelire sahip geligmis iilkelerde PE endeksinin ¢ok daha
yaygin oldugu goz 6niine alindiginda, PE’nin karbon emisyonlarini azaltarak
stirdiiriilebilir kalkinmay1 ve biiyiimeyi pozitif etkilemesi kaginilmazdir. Ancak
sasirtict olan, oldukga diigiik PE endeks degerlerine sahip az geligmis tilkelerde
PE’nin ekonomik biiyiime iizerindeki etkisidir. Bu durumu agiklamak i¢in
agagidaki sebepler siralanabilir:

« DPakistan, Hindistan, Banglades, Kenya ve Vietnam gibi alt-orta gelir
grubundaki (az geligmis) iilkelerde, PE endeksinin hala oldukga diigiik
seviyelerde (yaklagik 0,6 civarinda) olmasi ve bu iilkelerin GSYH dii-
zeylerinin genel olarak diigiik ya da orta diizeyde bulunmasi, kiigiik 6l-
gekli gelismelerin bile toplam ekonomi tizerinde orantisal olarak daha
biiyiik etki yaratmasina neden olabilmektedir.

+ DPE uygulamalar1 daha ¢ok ulagim, konaklama ve gida teslimati gibi
ekonomik olarak 6nemli sektorlerde yogunlasabilir. Boylece GSYH’ye
dogrudan katki saglayabilir. Ornegin Hindistan, Pakistan, Banglades,
Kenya ve Vietnam gibi iilkelerde PE 6zellikle ulagim, yemek teslimati
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ve freelance hizmetler (serbest ve bagimsiz ¢aligma) alanlarinda hizla
yayginlagmaktadir. Ulagim hizmetleri alaninda, Hindistan ve Pakis-
tan’da Ola, Uber ve Careem gibi platformlar biiyiik sehirlerde yogun
olarak kullanilmaktadir.

+ DPE uygulamalar1 kayit digt faaliyetlerin bir kismini kayit altina alabi-
lir. Bu da GSYH’ye yansiyan resmi ekonomik faaliyetlerde artig yara-
tabilir. Ornegin Banglades’te geleneksel olarak taksi veya motosiklet
tagimaciligi cogunlukla kayit digi yiiriitiilmektedir. Ancak Pathao ve
Uber gibi dyjital platformlarin yayginlagmasiyla birlikte, bu hizmet-
leri sunan binlerce siiriicii uygulamalara kayit olarak, resmi sistemin
pargast haline gelmigtir. Bu stiregte hem siiriiciiler dijital 6demeler ve
vergilendirme sistemine dahil olmakta hem de bu hizmetlerden elde
edilen gelirler resmi olarak GSYH hesaplamalarina yansimaktadir
(“Fairwork”; 2023).

Caligmada yer alan model sonuglari, gelismis iilkelerde PE’nin karbon
emisyonlarini azaltarak ¢evresel stirdiiriilebilirlige katkida bulundugunu agikga
gostermektedir. Buna kargin, teknolojik inovasyon ve finansal gelisgim gibi
degiskenler, karbon emisyonlarini artirici yonde etkiler gostermekte, bu da bu
alanlarda ¢evre dostu stratejilerin benimsenmesi gerektigine isaret etmektedir.
Lojistik performans ise bu analizde anlamli bir etkiye sahip degildir, ancak daha
mikro diizeydeki analizlerle detaylandirilmasi gerekebilir. Caligma, geligmig
iilkeler igin PE’nin siirdiirtilebilir kalkinma hedeflerine ulagmada potansiyel bir
arag oldugunu kanitlamugtir. Bu potansiyelin diigiik ve orta gelirli tilkelerde de
gergeklestirilmesi igin sunulacak ¢oziim Onerileri su sekilde siralanmaktadir:

+ Dijital Altyapr Giiglendirilmelidir.

o Internet erigimi, dijital okuryazarlik paylagim ekonomisinin
yayginlagmasinda 6enmli bir etkiye sahiptir. Diigiik ve orta gelirli
tilkelerin dijitallesme siireglerine daha etkin adapte olabilmeleri igin,
yiiksek dijitallesmeye, giiglii yasal altyapiya ve kullanict bilincine
sahip tilkeler tarafindan daha sistematik bir destek mekanizmasi
olusturulmahdir. Politika yapicilar, sirketlerin PE modellerini
benimsemesini tegvik eden diizenlemeler gelistirebilirler. Bu
baglamda, atil kapasitenin daha etkin kullanimini ve enerji verimliligini
artirmak amaciyla, ortak iiretim veya lojistik siireglerini paylagan
tirmalara yonelik tegvik mekanizmalari olusturulabilir. Ayrica, dijital
platformlar ve Nesnelerin Interneti (IoT) gibi teknolojik yeniliklerin
paylagim temelli is siireglerine entegrasyonunu 6zendiren politikalarin
gelistirilmesi de 6nem arz etmektedir.
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+ Hukuk Ustiinliigii Saglanmalidir.

o PE platformlarinin siirdiiriilebilir sekilde gelisebilmesi igin, kayit ve
lisanslama siireclerinin agik ve anlagilir bicimde tanimlanmas biiytik
onem tagimaktadir. Bu kapsamda, yeni girisimlerin 6niinde engel
olusturan biirokratik bariyerlerin azaltilmasi ve kullanici giivenligini
oncelik edinen yasal diizenlemelerin hayata gegirilmesi, hem sektore
olan giiveni artiracak hem de kullanic1 tabaninin geniglemesine katki
saglayacaktir. Boyle bir diizenleyici gergeve, bireylerin paylagim
temelli sistemlere daha kolay erigmesini saglarken, toplum genelinde
kaynaklarin daha verimli kullanilmasina olanak taniyacaktir. Bu da,
hem ekonomik deger yaratimini destekleyecek hem de siirdiiriilebilir
kalkinma hedeflerine yonelik yapisal bir katki sunacaktir.

« Siirdiiriilebilir Cevre Bilinci Artirilmalidir.

o Dogal kaynaklarin korunmasi, yenilenebilir enerji kaynaklarina
gegisin desteklenmesi, gevre dostu teknolojilerin kullanimi ve iklim
degisikliginin etkilerine karst direncin artirilmasi, siirdiiriilebilir bir
gevre bilinci i¢in 6nem arz etmektedir.

o Karbon emisyonlarini azaltmaya yardimci olan arag, bisiklet vb.
paylasim uygulamalarinin gehir planlamalariyla desteklenmesi
gerekmektedir. Karar alicilar, bir yandan PE’yi desteklerken bir
yandan da yenilenebilir enerji altyapisini gelistirecek tegvikler
sunmalidir. Ornegin, sehirlerde elektrikli arag paylasim aglarimin
kurulmas1 hem PE hem de temiz enerji kullanimini bir arada tegvik
eden bir adim olacaktir.

+ Yerel Girisimler Desteklenmelidir.

o Uber, Airbnb gibi kiiresel dev firmalarin yani sira Mart1 ve Getir
gibi yerel igletmeler ve belediye tabanli paylasim modellerine
yatirim yapilmalidir. Ornegin, ayni bolgedeki sehirler arasinda
ara¢ paylagimi gibi alanlarda ig birligi yapilabilir. Bu dogrultuda,
sehirler aras1 konsorsiyumlar olugturularak karbon emisyonlarini
azaltmaya yonelik gabalarin yalnizca bireysel kentlerle sinirli kalmas:
engellenebilir; boylece bolgesel diizeyde daha koordineli ve kapsaml
cevresel etkiler elde edilebilir. Bu tiir i birlikleri, daha genig bir
alanda ortak ve senkronize bir karbon azaltim siireci yaratarak gevre
tizerindeki olumlu etkileri artirmaya yardimer olabilir.

PE, kullanicilar1 daha gevre dostu uygulamalar benimsemeye tegvik ederek
stirdiirtilebilirlik kiiltiiriinti tegvik etmektedir. Bireyler, kaynak kullanimlar:
ve ¢evresel etkileri konusunda daha bilingli hale geldikge enerji tiiketiminde
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toplu bir azalmaya yol agabilmektedir. Yukarida sunulan 6neriler, PE’nin
stirtidiiriilebilir kalkinmay1r desteklemesi konusunda ¢oziim olabilecek
niteliktedir. Gelecek ¢aligmalarda, yeni eklenen yillara ait PE verileri ile
strdiirilebilir kalkinmanin ¢esitli boyutlar1 daha kapsamli bir sekilde
incelenebilir. Ozellikle PE ile lojistik sektorii arasindaki etkilesimler; paylagim
ckonomisinin tedarik zinciri verimliligi, maliyet optimizasyonu ve gevresel
stirdiiriilebilirlik iizerindeki etkileri agisindan derinlemesine analiz edilebilir.
Paylagimli depolama alanlari, ortak dagitim aglar1 ve esler aras1 kurye hizmetleri
gibi yenilik¢i modellerin lojistik siireglere entegrasyonu, operasyonel esneklik
saglarken ayni zamanda karbon emisyonlarinin azaltilmasina da katki sunabilir.
Bu dogrultuda gergeklestirilecek ampirik ¢aligmalar, sektor paydaslarinin
yenilikgi iy modelleri gelistirmelerine katki saglayabilecegi gibi, karar alicilarin
etkili tegvik politikalar tasarlamalarina da bilimsel bir zemin olugturacaktir.
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EK 2. YILLIK BUYUME ORANLARINA GORE PAYLASIM
EKONOMISININ ILK YUZ FIRMASI

Sira |Firma Adi ‘Iglllrulu§ Ana Merkez ‘B{li:;:ilime g;l,iz?n
Orant

1 Meituan 2010 Cin 83.01% [91,932

2 Enterprise Holdings Inc. 1957 ABD -4.38% |85,262

3 Uber Technologies 2009 ABD 69.17% | 32,800

4 Spotify Technology 2006 Liiksemburg |20.79%

5 Airbnb 2008 ABD 57.68% |6,811

6 Uber Eats 2014 ABD 40.05% | 3,697

7 Doordash, Inc. 2013 ABD 51.03% {16,800

8 Pinterest 2010 ABD 28.67% 3,987

9 Dropbox 2007 ABD 10.22% |[3,118

10 Instacart 2014 ABD -11.26% |7,923

11 Udemy, Inc 2010 ABD 20.97% |1,678

12 Fiverr International 2010 Tsrail 33.42% |739

13 Zipcar Inc 2000 ABD -0.11% |474

14 Care.Com Incorporated 1979 ABD -5.75% |422

15 A Place For Rover Inc 2011 ABD 6.70% 1,000

16 Turo Inc. ABD 2.11% |501

17 Vinted Uab 2012 Litvanya -3.54% |2

18 Getaround 2011 ABD -20.86% | 183

Federal Reserve Bank Of ABD

19 Chicago 2005 -26.34% |219

20 Hopskipdrive Inc 2014 ABD -6.98% 200

21 Ant Group Co., Ltd. 2000 Cin -3.67% |134
Birlesik

22 Flatshare Limited 2002 Krallik -0.72% |22

23 Boatsetter 2016 ABD 5.93% 45
Birlegik

24 Yourparkingspace Limited 2013 Krallik 4.76% 59

Car Next Door Australia Pty

25 Lid 2013 Avustralya  [2.39% 16
Birlesik

26 Bark.Com Global Limited 2017 Krallik 0.64% 68
Birlesik

27 Fon Wireless Limited 2005 Krallik 8.03% 1




88 | Paylasim Ekonomisi, Lojistik Performans Endeksi ve Siirdiirilebiliv Kallanma iskisi

Didi Chuxing Technology Co.
28 Ltd. 2015 Cin 2.80% 218
Shanghai Lufax Information
29 Technology Co., Ltd. 2011 Cin -0.47% |151
30 Glam Corner Pty Ltd 2012 Avustralya -6.71% |3
31 Rheaply Inc ABD -8.82% |33
32 Camplify Holdings 2021 Avustralya 125.32%
Birlesik
33 Liftshare.Com Ltd 2000 Krallik 2.03% 28
34 Cityscoot 2014 Fransa 4.13% 19
Birlegik
35 Justpark Parking Limited 2006 Krallik 5.73% 81
36 Kleiderei Gmbh 2000 Avusturya -0.93% |23
Beam Mobility Holdings Pte.
37 Ltd. Singapur 2.73% |21
38 Zoom2U Pty Ltd 2014 Avustralya -2.46% |28
39 | Spotahome SI. 2014  |Ispanya 0.38% |1
40 Carly Car Subscription Pty Ltd | 1996 Avustralya -4.06% |16
41 Styletheory Private Limited 2016 Singapur 3.37% 7
Birlesik
42 Quick Move Ltd 2015 Krallik -4.17% |23
43 Sittercity Inc 2015 ABD -8.66% |59
Birlesik
44 Blablacar 2012 Krallik 4.05% 23
45 Wrapify, Inc. 2015 ABD 8.50% 42
46 Lime Electric Ireland Limited Trlanda -2.10% (28
47 Flipkey.Com 2006 ABD -3.13% (17
Birlesik
48 Trustedhousesitters Ltd 2010 Krallik 3.01% 42
49 Parkhound Pty Ltd 2014 Avustralya 0.75% 33
Shanghai Xiangwushuo
50 Network Technology Co., Ltd. |2017 Cin -1.84% |45
51 Field Agent Inc 2013 ABD 1.53% |27
52 Taskrabbit Inc 2010 ABD 7.89% 37
53 Poshmark Inc 2015 ABD -9.56% |135
Birlesik
54 Tribo Technologies Ltd 2015 Krallik -3.82% |13
55 Mad Paws Holdings Limited Avustralya 6.84% 24
56 Usa Toy Library Association 1984 ABD -9.54% |7
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57 Scribendi Inc. 1997 Kanada -1.73% |11
58 Wyzant Inc 2014 ABD -12.18% |10
59 Goshare ABD 2.56% 30
60 Rent The Runway Inc 2009 ABD -9.23% |37
61 Caastle Inc ABD -1.83% |29
62 Urbansitter, Llc 2010 ABD -8.18% |21
63 American Well Corporation ABD -13.91% |4
Birlesik
64 Gt Gettaxi (Uk) Limited 2011 Krallik 1.63% 4
65 Couchsurfing International Inc {2003 ABD 5.26% 3
66 Neighbor Storage Inc ABD -6.02% |7
67 Fancy Hands Inc 2009 ABD 725% |3
68 Drive Sally Llc 2015 ABD -10.53% |2
69 Tus Media SL 2011 Ispanya 2.99% 13
70 Cohealo Inc 2014 ABD -17.74% |5
71 Getmyboat Llc 2012 ABD -2.00% |1
72 Kiwico Inc 2011 ABD -2.04% |20
73 Fetch! Pet Care Inc 2002 ABD 0.00% 30
74 Zum Services Inc 2015 ABD -6.12% |15
75 Dogvacay 2012 ABD -12.50% |1
Onefinestay Reservations Birlesik
76 Limited 2012 Krallik 1.27%
77 Carshare Australia Pty Ltd 2002 Avustralya 3.77% 2
78 Talkspace 2011 ABD 3.70%
79 Sharewear 2012 ABD 13.04%
80 Omnishare ABD -5.00% |14
Birlesik
81 Holiday Lettings Limited 2004 Krallik 0.00% |2
82 Madecomfy Leasing Pty Ltd Avustralya  [-2.82% |2
83 Homeexchange.Com Inc. 2002 ABD 13.33% |4
84 Uship, Inc. 2015 ABD 8.33% |2
85 Rvshare Llc ABD -11.11% |10
86 Verblio 2011 ABD 11
87 Zeel Networks Inc 2010 ABD 86
Getyourguide Deutschland
88 Gmbh 2011 Almanya 446
89 Miles Mobility Gmbh 2016 Almanya 120
90 Share Now Gmbh 2011 Almanya 17
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91 Moia Gmbh 2009 Almanya
92 Outdoorsy Inc ABD
93 Fusemachines Inc ABD
94 Curtsy Inc 2016 ABD
95 Fluid Trucks ABD
96 Shearshare Inc ABD
97 Crowdmed ABD
98 Designershare Llc ABD
99 Care.Com Europe Gmbh 2007 Almanya
100 |Longhorn Leads, Llc 2010 ABD
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