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Siirdiirtlebilir Ulagimda Karayolu Tiinellerinin
Yeri: Yeni Zigana (Trabzon) Tiineli

Mehmet Uziilmez!

Ozet

Stirdiiriilebilirlik giintimiizde biitiin yagam alamimiza girmis bulunmaktadir.
Diinya niifusunun artmast bu kavramin énemini daha da artirnustir. Insan
yagamunin vazgecilmez unsurlarindan biri olan ulagimin da stirdiiriilebilir
sekilde yapilmasi gerekmektedir. Bunun igin iilkeler belirli siirelerde Birlegmis
Milletler gatist altinda gesitli toplantilar yapmaktadir. Yapilan bu toplantilarin
sonucunda iilkeler, gelecekte sera gazi tiretimini azaltmaya yonelik taahhtitlerde
bulunmaktadirlar. Sera gazi iiretiminde enerjinin pay1r %72 seviyelerinde
ve ulasim ise enerjiden kaynakli sera gazi iiretimine %15 oraminda katkt
saglamaktadir. Ulagimin paymi daha da asag: diigiirebilmek igin ulagim araglart
tosil yakitlar yerine elektrikle cahsan araglara doniisebilmektedir. Ulagim
yollarinda da teknolojinin gelismesiyle daha uzun koprii ve tiinellerin yapilmast
mesafeleri kisaltmakta ve boylece havaya daha az karbon salimminin olmasim
saglamaktadirlar. Bu ¢ahsmada da Tiirkiye’nin en uzun karayolu tiineli olan
Yeni Zigana Tiinel’nin ulagimdaki siirdiiriilebilirligi incelenmistir. Zigana
Dagrndan gegen Yeni Zigana Tiineli ulagimun siirdiiriilebilir gekilde olmasina
katki saglamaktadir. Ciinkii yeni yapilan tiinel eskisine gore 600-700 metre daha
alcaktan ge¢mektedir. Boylece hem ekonomik olarak mesafeyi kisaltmak hem
de 1800 metre yiikseltiye ¢ikmadan araglardan ¢ikan karbon salinimim %15
oranla azaltmaktadir. Yeni Zigana Ttiineli, yiiksek rakimdan gegen karayolunda
yaganan kig mevsiminin getirdigi agir iklim kogullarinin etkisini azaltmastyla
ulagim araglariin kar ve buzlanmadan kaynakh kazalarin sayisim da azaltacag:
diisiiniilmektedir. Ayni zamanda kaza nedeniyle ortaya ¢ikan ulagim aksakliklarim
da minimum diizeye indirecegi siiphesizdir. Tiinel, yagisin fazla oldugu
mevsimlerde heyelanlarin etkisini azaltmg ve fiziksel ¢oziinmeden kaynakl tag
diismelerinden dolayr olugan yol kapanmalarina kargi alternatif bir giizergah
olmustur. Zigana Dagrndan gegen ulagim araglarinin azalmasryla birlikte yaban
ve terk edilmig/edilmemis evcil hayvanlarin kaza risklerini minimuma diisiiren
tiinel, maddi ve manevi kazalarin olugmasin1 engelleyecektir.

1 Dr Ogr. Uyesi, Giimiishane Universitesi Edebiyat Fakiiltesi Cografya Boliimi,
mehmetuzulmez@ gumushane.edu.tr, ORCID No: 0000-0001-9116-0090
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1. Girig

Siirdiiriilebilirlik, ¢agimizda biitlin yasam alanlarimizda etkili olmaya
baglayan bir kavramdir. Bu kavramla ilgili diigiinceler yeni olmamakla
birlikte gegmisi milattan &nceki yillara dayanmaktadir. M.O. 300-400 yillar:
arasinda yagamig olan Aristoteles, {inlii eseri Politika’da kendi kendine yeten
ev ekonomilerini yaratmaya ¢ahigmistir (Knoflacher ve Ocalir, 2011). Boylece
stirdiiriilebilirlik kavrami dar kapsamli da olsa tanimlanmugtir. Giintimiizde
stirdiiriilebilirlik kavramuyla ilgili pek ¢ok tanim bulunmaktadir. Herkes
tarafindan bilinen ilk tanimlardan biri, Birlesmig Milletlerin Brundtland
raporunda ortaya konan gimdiki neslin geveksinimlerini kavsilavken gelecek
neslin kendi ihtiyaglarim  kavsilama  yeteneginden odiin  vermeyen  gelisme
seklindeki tanimdir (United Nations, 1987). Bazi aragtirmacilar bunu daha
da geligtirerek tanima gevresel degerler (Breheny, 1990), dogal kaynaklarin
korunmas: (May vd., 2003), hakkaniyetli bir toplumun tegvik edilmesi
(McKenzie, 2004) ve saglikli yasanabilir topluluklarin (Knoflacher ve Ocalir,
2011) meydana getirilmesi gibi eklemeler yapmiglardir. Bu eklemelerle
birlikte siirdiiriilebilirlik kavrami ¢ok boyutlu bir nitelik kazanmistir (Bakirci,
2018).

Diinya niifusunun  artmasi nedeniyle siirdiirtilebilirlik  konusu
onemsenmeye baglanmugtir. Clinkii niifusun artmasi, kaynaklarin daha ¢ok
titkenmesine ve sinirsiz olan insan ihtiyaglarinin da sinurli olan dogal kaynaklar
tizerindeki titketim baskisinin kurulmasina sebep olmustur (Arslan, 2014).
Ozellikle sanayi doneminin ortaya gikardigi daha fazla iiretmek ve tiiketmenin
sonucunda, diinyadaki dogal kaynaklarin sinirli oldugu diigiincesinin 6nemi
artirmugtir. Bu diiglinceyle birlikte giintimiizde tiretim esnasinda kullanilan
dogal kaynaklarin stirdiiriilebilir bir gekilde tiiketilmesi sonucu ortaya
cikmistir. Ulkeler ve onlarin kurumlari kalkinmalarinda siirdiiriilebilirligi
on plana almaya ¢ahgmaktadirlar (Garipagaoglu, 2018; Alaeddinoglu,
2018; Arslan, 2018). Boylece enerji tiretiminde kullanilan fosil yakitlarin
yerine yenilenebilir enerji kaynaklarin kullanilmasi, orman kesimi yapilan
iilkelerde (Ornegin Finlandiya) her bir aga¢ kesimine kargilik yerine on kati
agac dikme sartinin getirilmesi, ¢oplerin geri doniisiimle tekrardan tiretime
kazandirilmasi gibi faaliyetler geligmeye baglamistir.

Siirdiirtilebilirlik, insanoglunun  yasadigi  bir¢ok alana  girmis
bulunmaktadir. Bunlardan biri de giinliik hayatta insanoglunun yagami iginde
stirekli olan ulagimdir. Ulagim, insanin varhgindan beri olan bir faaliyettir.
Giiniimiiz diinyasinda bu faaliyet insanoglunun yasaminda olmazsa
olmazlarindan biri haline gelmistir. Ancak diinya niifusu arttikga yagam
mekanlar1 da geniglemekte ve boylece daha fazla ulagim araglari ile birlikte
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yollara gerek duyulmaktadir. Canli hayatinin gelecegi diistiniildiigiinde
ulagimin daha siirdiiriilebilir sekilde yerine getirilmesi ihtiyac1 dogmaktadir.
Bu sebeple giintimiizde ulagim araglar1 elektrikli modellere donmekteyken,
bisiklet gibi sadece insan enerjisine ihtiya¢ duyulan araglarin varligi daha
da artmaktadir. Teknolojinin gelismesiyle birlikte ulagim araglarini yani
sira yollar da geligmistir. Glintimiiziin ulagim yollari, gegmise kiyasla daha
modern daha uzun koprii ve tiinellerden olugmaktadir. Koprii ve tiinellerin
yapilmasi yollar1 kisaltirken araglardan ¢ikan zehirli gazlarin miktarin
azaltmaktadir. Boylece araglarin ¢evreye verdigi zararlarda eskisine gore
azalma olabilmektedir.

Diinyada ilk tiinellerin yapimi milattan 6nceki yillara gitse de ulagim
i¢in yapilan ilk tiinel, 1870’de metro ulagimi igin yer altinda el isgiligi ile
yapilan Londra’daki Tower Metrosu tiinelidir (www.dpma.de). S6z konusu
tarihten beri teknolojinin gelismesiyle diinyada karayolu, demiryolu ve su
altindan gegen tiinellerin says1 artmugtir. Bu tiinellere giin gegtikge yenileri
cklenmekte ve iilkeler en uzun tiinel yapma yarigina girerek adlarini tarihe
yazdirmaktadir. Giiniimiizde en uzun demiryolu ulagim tiineline sahip olan
iilke Tsvire (Gottharda Base Tunnel, 57,10 km), karayolu ulagimi tiineline
sahip olan iilke Norveg (Laerdal Tunnel, 24,51 km) ve su altindaki ulagim
tiineline sahip olan iilke ise Cin (Hanjiang-Weihe Tunnel, 81,60 km)’dir
(Zhu vd., 2019). Ulkemize bakildiginda ise en uzun karayolu tiineli Trabzon-
Giimiighane arasindaki Yeni Zigana Tiineli (14,48 km), en uzun demiryolu
tiineli Sivas’taki Deliktag Tiineli (5,4 km) ve en uzun su altindaki tiinel ise
Istanbul’daki Avrasya Tiineli (14,6 km)’dir (Ulagtirma ve Altyap1 Bakanhg,
2023).

Bu g¢aliyma, Tiirkiye'nin ve Avrupa’nin en uzun karayolu tiineli
olan Yeni Zigana Tiinel’nin ulagimdaki siirdiirtilebilirligini aragtirmayi
amaglamaktadir. S6z konusu amag igin 6ncelikle ¢aliyma konusu ile ilgili ulusal
ve uluslararast literatiir taramasi yapilmugti. Konum haritasinin yapiminda
cografi bilgi sistemleri programlarindan biri olan ArcGIS adli programin
10.5 yazilimindan yararlanilmigtir. Haritada bulunan il ve ilge sinirlari, yol,
yerlesim, akarsu ve baraj golii verileri i¢in Harita Genel Miidiirliigii’'nden
ve Google’in OpenStreetMap uygulamasindan faydalanilmugtir.  Yiikselti
degerlerini gosteren verinin temini igin ise Aster Global Digital Elevation
Model (GDEM)’den elde edilen 30 metre ¢oziiniirliiklii Digital Elevation
Model (Dem)’e bagvurulmustur. Zigana Dagr’ndan gegen son on yila ait arag
bilgileri Karayollart Genel Miidiirliigi'rnden temin edilmigtir. Ulagim yolu
ve tiinelini yerinde incelemek igin aragla giizergih takip edilerek zamansal
olarak mesafede kisalma olup olmadig1 ortaya koyulmustur.
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1.1. Yeni Zigana Tiineli’nin Konumu ve Cevresinin Cografi
Ozellikleri

Yeni Zigana Tiineli, Trabzon ile Giimiishane il sirlart arasinda
bulunmakta ve Dogu Karadeniz Boliimii'nde yer alan Zigana Dagrndan
ge¢mektedir. Tiinel yapilmadan 6nce Zigana Dagr’ndaki ulagim, 2032 metre
yikseltideki Zigana Gegidi ile saglanmaktayd: (Aring, 2014). Kigin ulagima
kapanan gegide alternatif olarak 1989 yilinda 1820 metre yiikseltide 1702
metre uzunlukta Eski Zigana Tiineli agilmistir (Kadioglu, 2006) (Foto
1). Ancak giiniimiiziin sartlar1 diigtiniildiigiinde bu tiinel yetersiz kalmaya
baglamig ve yeni bir tiinel yapilmasi ihtiyact dogmustur. Boylece 2016
yilinda Zigana Dagr’nda, deniz seviyesinden 1200 metre civarindaki yiikselti
de cift tiiplii olarak tiinelin yapimina baglanmugtir. 2023 yilinin mayis ayinda
ulagima aglan tiinelin uzunlugu 14,481 metredir. Boylece Yeni Zigana
Tiineli Tirkiye’nin ve Avrupa’nin en uzun karayolu tiineli tinvanini almistir
(Foto 2). Yeni Zigana Tiineli, Trabzon’a yaklagik 60 km, Glimiishane’ye 44
km mesafede yer almaktadir (Sekil 1).

Foto 1: Eski Zigana Tiineli
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ekil 1: Zigana Tiineli’nin Lokasyonu
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DoguKaradeniz Daglarininiginde yer alan Zigana Dagr’nin yiikseltisi 2000
metreyi agmaktadir. S6z konusu yiikseltiden itibaren yer yer tali akarsularla
topografya derin bir gekilde yarilmigti. Bu alanlar plato goriiniimiinde
olup, yaylacilik faaliyetlerinin yapilabilmesi i¢in uygun alanlardir. Yorenin
iklim ozellikleri kiyidan i¢ kesimlere dogru degigebilmektedir. Genel olarak
okyanusal iklim tipi hakim olan alanda, kiy1 bolgelerinde yaz aylarinda
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buharlagma artmaktadir (Kiligaslan, 1994). Uzun yillik verilere gore (1927-
2022) bolgede ortalama sicaklik 14.8°C olarak olglilmiistiir. En yiiksek
sicaklik 26.6°C ile agustos, en disiik sicaklik ise 4.4°C ile subat ayinda
goriilmiistiir. Genelde bolgenin yaklagik 138 giinii yagish gegmekte ve
bolgeye ortalama yilda 828 mm yagis diismektedir. Uzun yillik ortalamaya
gore en fazla yagis 113.6 mm ile ekim ayinda, en az yagis ise 35.5 mm
ile temmuz ayinda dismiistiir (Sekil 2) (Meteoroloji Genel Midiirliigii,
2023). Bu bolgede yagislarin en fazla diistiigii mevsimin sonbahar oldugu
goriilmektedir.
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Sekil 2: Uzun Yillik Ovtalamaya (1927-2022) Gove Trabzon Ili Yagjss ve Suwakik
Grafigi

Zigana Gegidi, tarihi Ipek Yolu’nun Dogu Anadolu ile Trabzon arasindaki
uzantist (Sargin ve Demir, 2018) icinde yer alarak Istanbul’a kadar ulagin
saglamig ve Onemini arttirmustir. Ancak Cografi Kesiflerin  meydana
gelmesiyle bu ulagim giizergahinin 6nemi azalmustir. 18. yiizyilin sonlarinda
savaglar sebebiyle Osmanl’nin durumu agirlaginca Rusya, Ingiltere ve
Fransa 1829 yilinda Karadeniz limanlarini ele gegirerek ticaret yollarna
hakim olmusglardir. Karadeniz’in uluslararasi ticarete agilmasinin ardindan
Ingilizler eski Trabzon-Iran transit karayolunu canlandirmaya calismiglar ve
bu amagla 1830 yilinda Trabzon’da konsolosluk agmiglardir (Tozlu, 1997).
Bu giizergah, karayolunu suyoluyla birlestirdiginden ve alternatif yollara
gore daha kisa oldugu diigiiniildiigiinden nakliye ticretlerini de diiglirmiistiir.
Birinci Diinya Savagrna kadar yogun ticarete sahne olan Zigana Gegidi,
bu savagtan sonra ortaya ¢ikan ekonomik ve politik degisiklikler sonucu
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ticaretin azalmasiyla birlikte 6nemini yitirmistir. 1975 yilina kadar bu durum
boyle devam etmis, s6z konusu tarihte Trabzon ile Iran arasinda yapilan
goriigmeler sonucunda ticaretin canliligl artmaya baglamugtir. Eski SSCB’nin
dagilimina kadar Trabzon-Erzurum giizergdhinda yer alan Zigana Gegidi,
Avrupa iilkeleriyle Tran arasindaki ticaretin can damarlarindan biri olmustur.
SSCB’nin dagilmasiyla birlikte ticaret giizergahlar1 Karadeniz’in kuzeyindeki
limanlar ile Basra Korfezindeki limanlara kaydirilmigtir (Bekdemir, vd.
2001). Ancak ortaya c¢ikan Bagimsiz Devletler Topluluklar1 ticaretlerini
Trabzon Limanrndan saglamalariyla (Koday, 1999) birlikte Zigana Gegidi
ulusal ve uluslararasi ulagimda 6nemini korumaya devam etmis ve halen de
etmektedir. Giiniimiizde s6z konusu ge¢idin 6nemi yapilan tiinellerle birlikte
daha da artmaya baglamustir.

2. Siirdiiriilebilir Ulagim Agisindan Yeni Zigana Tiineli

Ulagimin kesintisiz saglanabilmesi igin tiinellerin 6nemi ¢ok biiytiktiir.
Tineller sehir iginde ve diginda olsun Ozellikle hava olaylarinin etkisini en
aza indirebilmektedir. Daglarin zirvelerinden gegen karayollarinda ulagimin
kesintisiz saglanabilmesinde tiinellerin ayr1 bir yeri vardir. Tiinellerin olmadig:
donemlerde Zigana Gegidi, kig aylarinda kar yagis: ve buzlanmalardan dolay1
ulagima kapanmig ve bu giizergahtaki ticaret Hopa giizergahi iizerinden
yapimugtir (Koday, 1995). 1989 yilinda Eski Zigana Tiinel’nin agilmasiyla
birlikte karayolu ulagimi kesintisiz saglanmaya baglanmistir.

Giiniimiizde Zigana Dagrnda ulasimin kesintisiz saglanabilmesine
ragmen kigin kar ve yagmur yagislarinin yogunlugundan dolayr ulagimda
aksamalar meydana gelebilmektedir. Ozellikle sicakligmn eksi derecelere
kadar indigi yorede, karayolunda olugan buzlanmalar ulagim araglarinin kaza
yapmasina neden olabilmektedir (Foto 3). Ayrica yagislarin yogun oldugu
donemlerde karayolu {izerinde heyelanlar meydana gelmekte ve zaman
zaman da tag diismeleri olabilmektedir. Bu heyelan ve tag diigmeleri kisa
stire de olsa ulagimin aksamasina sebep olmaktadir (Foto 4). Yeni Zigana
Tiineli’nin agilmasiyla birlikte kigin bu agir sartlarinin etkisi ortadan kalkacag:
diistiniilmektedir.
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Foto 3: Zigana Dagv'nda Kar ve Buzlanmadan Kaynakls Kaza

(Kaynak: wwwgunebakis.com.tr)

Foto 4: Zigana Dagvnda Heyelan (Kaynak: www.gozlemgazetesi.com.tr)

Yaban hayati durumuna bakildiginda karayollarinda yaban hayvanlarinin
yaninda terk edilmig/edilmemis evcil hayvanlar igin yapilan ekoloji kopriileri
ve altgegitlerin biiyiik 6nemi bulunmaktadir. Ciinkii ulagim araglarinin s6z
konusu hayvanlara ¢arpma ihtimalinin yiiksekliginden dolayr maddi ve
manevi kazalara neden olmasi kaginilmazdir. Tiirkiye’de 2022 verilerine
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gore hayvan-tagit gatigmasina bagh trafik kazalarinda, otoyollarda meydana
gelen 13 trafik kazasinda 17 kisi yaralanmug, devlet yollarinda olugan 392
trafik kazasinda 6 kigi 6lmiis 678 kisi yaralanmug, il yollarinda meydana gelen
134 trafik kazasinda 3 kigi 6lmiig 209 kisi yaralanmistir (Karayollart Genel
Midiirliigti, 2022). S6z konusu kazalar, hayvan gegisleri ve hayvancilik
faaliyetlerinin yogun olarak yapildigr kirsal yerlesim merkezlerindeki
kiigiikbag ve biiylikbag gibi siirii hayvanlarinin gegigleri aninda meydana
gelen kazalar1 igermektedir. Zigana Dagr’ndaki karayolu iizerinde ekoloji
kopriisii ve altgegitlerin olmamasi yaban hayvanlari ve terk edilmig/edilmemig
evcil hayvanlar igin biiyiik tehlike arz etmektedir. Yeni Zigana Tiineli, Zigana
Dagrndan gegen ulagim araglarini azaltarak yaban hayati ve ¢evresindeki terk
edilmig/edilmemig evcil hayvanlar1 korumaya yonelik olmasi bakimindan
stirdiirtilebilir bir etki ortaya ¢ikarmugtir.

Zigana Dagrndan gegen karayolunun gevresinde birgok yerlesim yeri
bulunmaktadir. Giiniimiizde ulagim araglarimin artmasiyla birlikte s6z
konusu karayolu kalabaliklagsmaya baglamugtir. Boylece yerlesim yerlerinden
gegen ulagim araglarinin etkisiyle motor giiriiltiisii artmistir. Ozellikle yaz
aylarinda turistik faaliyetin arttig1 bu bolgede giiriiltii durumu daha fazla
olmaktadir. Bu sebeple ¢evrede yasayan yerel halk ve yoreye gelen turistler
fazla giiriiltiiden rahatsiz olabilmektedir. Yeni Zigana Tiinel’nin agilmasi,
karayolundan gegen ulagim araglariyla birlikte giiriiltii durumunu da azaltmig
ve yerlesim yerlerini daha sakin hale getirmistir.

Niifusun artmasiyla birlikte siirekli artan ulagim araglarinin dogaya
saldig1 karbon salinimlari da artmaktadir. Boylece diinya her gegen giin daha
fazla zehirlenerek kirlenmektedir. Birlegmis Milletlerin 2015 yilinda Paris’te
diizenledigi toplantida iklim degisikligi ile ilgili Paris Anlagmasi kabul
edilmigtir. Bu anlagmaya gore biitiin iilkeler 2020 yili sonrasinda sera gazi
emisyonlarini azaltma taahhiidiinde bulunmuglardir. Bu gergevede {ilkeler,
fosil enerji kaynaklarinin tiiketilmesini azaltmaya galigmaktadirlar. Diinya
genelinde enerji iiretiminden kaynakli sera gazi emisyonu %72 ve bunun
iginde ulagimin pay1 ise %15°tir (Sekil 3).
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Sekil 3: Sektoriere Gore Seva Gazi Emisyonlary (Kaynak: Center for Climate and
Energy Solutions, 2023)

Karayolu tiinelleri mesafeyi kisalttigindan ulagim araglarinin da ortaya
gikardigr ve sera gazimin bilegenlerinden olan karbon salimimlarinin
azaltilmasini saglamaktadir. Ozellikle yiiksek dag kiitlelerini agarken ulagim
araglart daha fazla karbon salinimi ortaya ¢ikarmaktadir. Bunlardan biri
de Zigana Dagrndan gegen karayoludur. S6z konusu karayolunda ulagim
araglart 1800 metreye ¢ikarken araglar daha fazla yakit tiiketmekte ve
cevreye daha fazla karbon salmaktadir. Ozellikle agir vasitalarin (tir, kamyon,
otobiis vb.) bu giizergahtan ilerlemesi binek araglara gore ¢ok daha fazla
yakit tiiketimine sebep olmaktadir. Son on yilda Zigana Dagrndan gegen
giinlitk arag sayilarina bakildiginda 2012’de ortalama olarak giinde 2805
ara¢ gegmistir. Yildan yila siirekli artan arag gegisleri 2017 yilinda zirve
noktasmna ulagmigtir. Takip eden yillarda azalma egilimi gostermisgse de
2020 yilinda Covid 19un etkisiyle daha da diisiise ge¢mistir. Ancak son
on yil kargilagtirildiginda ortalama giinliik arag gegislerinde artisin oldugu
goriilerek 2022 yilinda 3282 aracin gegtigi kaydedilmigtir. Bir arag ortalama
1 km’de 2.35 gram karbondioksit (CO2) salmaktadir? (Yalil Kilig vd., 2021).
Zigana Dagr’ndaki karayolundan gegen her bir arag (Yeni Zigana Tiineli’nin
baglangig ve bitig mesafesi) 23 km mesafede 5 gram CO2 yaymaktadir. Egim
derecesi arttiginda bu say1 da artabilmekte ve ulagim araglari daha fazla CO2
salmaktadir. Yeni Zigana Tiinelinin mesafesi yaklagik 14,5 km oldugundan
karbon salinimi 3.29 grama diigmektedir. Son on yilda Zigana Dagrndan
gegen araglarin karbon salinimlarina bakildiginda 2012 yilinda giinliik gegen

2 Ulagim araglar: tiirlerine gore ayrilmamug binek araglarin ortalamasi alinmugtir. Agir vasitalar
binek araglara gore daha fazla karbon salmaktadir. Egim baz alinmadan araglarin diiz giizergah
iizerinde saldig karbon miktaridir.
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ulagim araglar1 ortalama 14.025 gram karbon salarken 2023 yilinda bu
say1 16.410 grama ¢ikarak %15 oraninda artig gostermistir (Tablo 1). Yeni
Zigana Tiineli ile birlikte giizergah tizerindeki araglarin gogu yaklasik 1000
metre ylikseltiye ¢ikmadigindan yakit tiiketimi azalmakta ve araglarin karbon
salimmlarinda diiglis yaganmaktadir.

Tablo 1: Zigana Dagvndaki Karayolundan Gegen Avaglavmm Yillara Gove Giinliik

Ortalamast
Yillar Arag gegls sayis1 (giinliik ortalama) Karbon sahmmil;;l)(gram) (28 km
2012 2805 14.025
2013 3063 15.315
2014 3176 15.880
2015 3225 16.125
2016 3509 17.545
2017 3977 19.885
2018 3893 19.465
2019 3805 19.025
2020 3431 17.155
2021 3581 17.905
2022 3282 16.410
Kaynak: Karayollar: Genel Miidiivliigi, 2023
3. Sonug

Siirdiiriilebilir yagamimn 6neminin arttigl giiniimiizde gelecek nesilleri
korumak igin ¢ogu iilke sera gazi iiretimini azaltmaya baglamustir. Ozellikle
gelismis tilkeler bu konuya daha fazla 6nem vererek elektrik iiretiminden
baslayip ¢oplerin geri doniisiimiine kadar birgok faaliyette uygulamaktadir.
Tiirkiye’de de siirdiiriilebilirlik konusu her gegen giin daha da Onem
kazanmakta ve iilkenin gelecegi igin devletin biitiin kurumlar1 galigmalarini
yapmaktadir. Yenilenebilir enerji iiretimini arttirmanin yaninda enerji
titketiminin de daha siirdiiriilebilir sekilde olmasini saglamaya ¢aligmaktadir.

Diinyada sera gazi iretimini azaltmak i¢in ulagimin siirdiirtilebilir gekilde
olmas: biiylik 6nem arz etmektedir. Cilinkii havaya salinan sera gazinin
iginde ulagimin etkisi kayda deger sekilde yiiksektir. Sera gazinin tiretiminde
ulagimin etkisini azaltmak igin fosil yakit kullanan ulagim araglari elektrikli
araglara doniismeye baglamigtir. Bunun yaninda bireysel ara¢ kullaniminin
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yerine toplu tagima araglarinin kullanimi yayginlagmaktadir. Kisa mesafelerde
ulagim arac olarak bisikletlerin kullanimi her gegen giin artmaktadir. Ancak
s06z konusu ulagim araglarmin kullanimi heniiz yeterli degildir. Ulagim
araglarinin yaninda yollarin da siirdiiriilebilir sekilde olmasi gerekmektedir.
Bunun igin sehir i¢inde trafigin ¢ok oldugu alanlarda, sehir diginda da dag
zirvelerine dogru egimin arttig1, akarsu vadilerinin derin ve virajlarin fazla
oldugu yerlerde koprii ve tiinellerin yapimi yollar1 daha siirdiiriilebilir hale
getirmektedir. S6z konusu alanlarda yollarin kisalmasi ile ulagim araglar
havaya daha az karbon salmaktadir.

Zigana Dagrndan gegen Yeni Zigana Tineli ulagimin siirdiirilebilir
sekilde olmasina katki saglamaktadir. Ciinkii yeni yapilan tiinel eskisine gore
600-700 metre daha algaktan ge¢mektedir. Boylece hem ekonomik olarak
mesafeyi kisaltmakta hem de 1800 metre yiikseltiye ¢tkmadan araglardan
¢ikan karbon salinimini da %15 oranla azaltmaktadir. Bunun yaninda tiinel,
yerlesim yerlerinden gegen arag sayisini azaltarak giiriiltiiyli de azaltmaktadir.
Boylece kirsal yerlesim alanlarinin ve turistik mekanlarin daha sakin hale
gelmesini saglamaktadir.

Yeni Zigana Tiineli, yiiksek rakimdan gegen karayolunda yaganan kig
mevsiminin getirdigi agir iklim kosullarinin etkisini azaltmasiyla ulagim
araglarinin kar ve buzlanmadan kaynakli kazalarin sayisin1 da azaltacagi
diisiiniilmektedir. Ayni zamanda kaza nedeniyle ortaya ¢ikan ulagim
aksakliklarint da minimum diizeye indirecegi stiphesizdir. Tiinel, yagisin fazla
oldugu mevsimlerde heyelanlarin etkisini azaltmig ve fiziksel ¢oziinmeden
kaynakli tag diigmelerinden dolay1 olusan yol kapanmalarina karg1 alternatif
bir giizergah olmustur. Zigana Dagrndan gegen ulagim araglarinin
azalmasiyla birlikte yaban ve terk edilmig/edilmemig evcil hayvanlarin kaza
risklerini minimuma diigiiren tiinel, maddi ve manevi kazalarin olugmasini
engelleyecektir.



Mebmet Uziilmez | 205

Kaynakga

Alaeddinoglu, E (2018). Diinya’da ve Tiirkiye’de siirdiiriilebilir kalkinma politi-
kalarinin geligimi. Stirdiiriilebilir Kalkinma ve Tiirkiye (Eds. Ferhat Ars-
lan, Arife Karadag, Pervin Aksak), Gazi Kitabevi, 1-32.

Aring, K. (2014). Dogal, Beseri, Iktisadi ve Siyasal Yonleriyle Akdeniz ve Kara-
deniz Bolgeleri. Erzurum: Biyosfer Aragtirmalar: Merkezi Cografya Aras-
tirmalart Serisi No: 105.

Arslan, E (2014). Tirkiye’de siirdiiriilebilir dogal kaynak kullanimui araysglari-
na bir Ornek: yesil binalar. Akademik Sosyal Avastirmalar Dergisi, 2(2),
288-304.

Arslan, E (2018). Tiirkiye’de bir kalkinma araci olarak kurumsal siirdiiriilebilir-
lik ve 6rnek uygulamalar. Siirdiiriilebilir Kalkinma ve Tirkiye (Eds. Fer-
hat Arslan, Arife Karadag, Pervin Aksak), Gazi Kitabevi, 531-557.

Bakirci, M. (2018). Ulagim cografyasi agisindan siirdiirtilebilirlik ve Tirkiye’de
mevcut durum. Stirdiiriilebilir Kalkinma ve Tiirkiye (Eds. Ferhat Arslan,
Arife Karadag, Pervin Aksak), Gazi Kitabevi, 385-416.

Bekdemir, U., Sahin, E & Kadioglu, Y. (2001). Trabzon limanindan Iran’a ya-
pilan transit ticaretin gelismesi, sorunlari ve gelecegi. Dogu Cografya Der-
sty 7(5), 35-58.

Breheny, M (1990). Strategic planning and urban sustainability. Proceeding
of the 1990 town and country planning association annual conference,
London.

Center for Climate and Energy Solutions, (2023). Global Emissions. https://
www.c2es.org/content/international-emissions/

Garipagaoglu, N. (2018). Tiirkiye’de stirdiiriilebilir bolgesel kalkinmada hav-
za planlama ve yOnetiminin 6nemi. Siirdiiriilebilir Kalkinma ve Tiirki-
ye (Eds. Ferhat Arslan, Arife Karadag, Pervin Aksak), Gazi Kitabevi,
143-176.

Kadioglu, Y. (2006). Zigana (Kalkanl) Gegidi’nin karayolu ulasimindaki rolii ve
onemi. Tiirk Cografya Dergisi, 44, 45-60.

Karayollar1 Genel Miidiirliigii (2022). Karayollar1 Genel Miidiirliigi Sorumlulu
gundaki Yol Aginda Meydana Gelen Trafik Kazalarmna Ait Ozet Bilgiler.
https://www.kgm.gov.tr/Saytalar/KGM/SiteTr/Trafik/TrafikKazalariOze-
ti.aspx

Karayollar1 Genel Miidiirliigii (2023). Istatistikler, trafik ve ulagim bilgileri. htt-
ps://www.kgm.gov.tr/Sayfalar/KGM/SiteTr/Istatistikler/ Trafikve Ulasim.
aspx

Kiligaslan, A. (1994). Trabzon-Degirmendere Havzasinin begeri ve iktisadi cog-
rafya ozellikleri. Atatiirk Universitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Cografya
Anabilim Dali Yayimlanmamig Doktora Tezi.



206 | Siirdiiriilebilir Ulagimdn Karayolu Tiinellerinin Yeri: Yeni Zigana (Trabzon) Tiineli

Knoflacher, H. & Ocalir, E. V. (2011). Siirdiiriilebilir ulagim kavramu tizerine
tartigmalar. TMMOB Ingaat Miihendisleri Odast 9. Ulagtirma Kongresi,
16-18 Mayzs, 51-58.

Koday, S. (1999). Trabzon Limanu. Tsirk Cografya Dergisi, 34, 467-488.

Koday, Z. (1995). Hopa ilgesinin cografyast. Atatiirk Universitesi Sosyal Bilim-
ler Enstitiisti Yayimlanmamig Doktora Tezi.

May, A. D., Karlstrom, A., Marler, N., (2003). Developing sustainable urban
land use and transport stretegies. A Decision Makers Guidebook, Institu-
te for Transport Studies, University of Leeds.

McKenzie, S. (2004). Social sustainability: towards some definitions. Hawkw

Research Institute Working Paper Series No: 27, Hawke Research Insti-
tute, University of Sout Australia.

Meteroloji Genel Miidiirliigii (2023). Trabzon iklim verileri. www.mgm.gov.tr/
veridegerlendirme/il-ve-ilceler-istatistik.aspx?m=TRABZON

Sargin, S. ve Demir, $. (2018). Insan mekan iliskisi 6leginde kent kimligi ve
Giimiishane ornegi. The Journal of International Scientific Researches, 3(4),
221-239.

Tozlu, S. (1997). Trabzon-Erzurum-Beyazit yolu (1850-1900). Atatiirk Uni-
versitesi Sosyal Bilimler Enstitiisii Yayimlanmamig Doktora Tezi.

Ulastirma ve Altyap: Bakanligi (2023). Projeler. www.uab.gov.tr/projeler

United Nations (1987). Our common future. Report of the World Comission
on Enviroment and Development.

Yalili Kilig, M., Donmez, T. & Adali, S. (2021). Karayolu ulagiminda yakat tii-
ketimine bagl karbon ayak izi degisimi: Canakkale 6rnegi. Giimiishane
Universitesi Fen Bilimleri Dergisi, 11(3), 943-955.

Zhu, H., Yan, J., & Liang, W. (2019). Challenges and development prospects
of ultra-long and ultra-deep mountain tunnels. Engineering, 5, 384-392.

www.dpma.de/english/our_office/publications/milestones/inventionsthatmade-
history/theworldsfirstunderground/index.html



