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Ulastirma araglar1 olmadan gergeklesemediginden, turizm denilince akla gelen
ilk unsurlardan biri ulagimdr. “Insanlarin ve esyalarin bir noktadan baska bir
noktaya hareketi” ile anlatilan ulagim; havayollari, karayollari, denizyollari,
demiryollar1 ve boru hatlarr alt sistemlerinden olugmaktadir. Fiziksel anlamda
ulastirma sistemleri altyapi ve iistyapr olarak iki ayr1 6geden olugmaktadir.
Alt yapi fiziki mekana bagh tasinmayan bir nitelikte iken {ist yapiy1 ise tagima
araglar1 olusturur. Bir mekan degistirme hareketi olan turizm de, ulagtirma
yollar1 ve araglari ile gergeklestirilen bir faaliyettir. Turizm ulagim sisteminin
gelisimi sayesinde baglamug, biiylime gostermis ve turizmin yayilmast da
ulagimi canlandirmigtir. Bu ¢alismada oncelikle turizmde ulagimin 6nemi
irdelenmis, turizm ve ulagim iliskisinden bahsedilmistir. Daha sonra sirasiyla
turizmde tagimacilik tiirlerinden, tasimacilik ve stirdiirtilebilirlikten ve turizm
tagima problemlerinden bahsedilmistir. Son olarak turizmde ulagim politikalar
konusunda diinyadan ve Tiirkiye’den 6rnekler verilerek sonuglandirilmigtir.

1. Giris

Ulastirma, uzak yerleri ulagilabilir yapan, tiiketicilere ulagimda giderek
daha fazla kolaylk saglayan onemli bir sektordiir. Ulagtirmaya yapilan
yatirimlar, ekonomik gelisgimi hizlandiran, ticareti, cografi erige bilirligi,
hareketliligi fazlalagtiran ve is olanagi saglayan yatirimlardir (Ozkorkmaz,
2011:1). Ulagim ve turizmdeki biiytime; kirsal alanlarda yeni turizm tiirlerinin
olusmasina, konaklama endiistrisinde yeni hukuki miilkiyet tiplerinin
diizenlenmesine imkan vermigtir. Turizm igin yiriitilen ulagim altyapisi
caligmalar1, agirhikli olarak, turistleri baglangic noktasindan alip, istenen
varlg noktasina tagiyan ve geri dondiiren ulagim tiirlerinin geligtirilmesine
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odaklanmugtir (Pehlivan, 2010:18). Turizmin biiylimesi ulagtirma sisteminin
gelismesini, ulagtirma sistemindeki geligimin de turizmi etkileyebilme giicii
oldugu igin iki sektoriin birbirinden ayrilmasi miimkiin degildir (Demir,
2014:25). Halsall'in (1998) yaklagiminda ulastirma ve turizm arasindaki
iligki komplike ve birbirine Oriilmiis bir fayda” olarak tanimlanmistir
(Pehlivan, 2010:18). Ulasgim sistemlerindeki gelisme hareketliligi, bog
zamant ve yagam standardini artiran, kayip zamani azaltan bir fayda olarak
turizmin geligiminde 6nemli bir unsurdur. Ayrica, ulagim yatirmmi igin
kaynak bulmakta zorlanan kirsal alanlar, turizm geligimi sayesinde standard1
yiiksek yol, kentler ise uluslar arasi havalimani gibi ulagim merkezlerine
kavugmaktadirlar (Pehlivan, 2010:19).

Diinya genelinde 2023in ilk ii¢ ayinda 235 milyon turistin uluslararasi
seyahate katildig1 tahmin edilmekte bu rakam 2022 yilinin ilk ii¢ aymnin iki
kat1 oldugu belirtilmektedir (UNWTO, 2023). Turizm ile ilgili rakamlar
biiyiidiikge buna paralel olarak seyahatler ile ilgili rakamlarda biiyiimektedir.
Bu biiyiime beraberinde g¢evresel anlamda bazi sorunlar yaratmaktadir.
Turizmin gevresel etkileri genellikle konaklama, yeme igme ve diger etkinlikler
kapsaminda degerlendirilmistir. Turizmin ulagim kaynakli ¢evresel etkileri
bilinen bir gergek olsa da iilkelerin veya bolgelerin turizm ulagtirmasi ile
ilgili gevresel siirdiiriilebilirlik politikalar: aragtirilmasi gereken bir konudur.
Bu ¢alisma turizm ve ulagim iliskisini ele almig olup Avrupa Birligindeki
bagta olmak iizere turizmde geligmig ekonomilerin turizm ulagtirmasi ile
ilgili politikalarini sunmaya ¢aligmaktadir.

2. Turizmde Ulagimin Onemi

Turizm {irlin ve hizmetleri insanlari, yasadiklart yerden ayirarak soz
konusu iiriin ve hizmetlerin sunuldugu mekina tagimakta yani turizmde
mal ve hizmetlerin sunuldugu vyerlere yonelik bir insan hareketliligi
olusturmaktadir (Eralp, 1983:105). Diger bir deyisle turizm seyahatten
meydana gelmektedir, yani ulagtirmanin rolii turizm hizmetlerinde olmazsa
olmaz bir 6nem tagimaktadir. Turizm sektoriiniin kitle anlaminda bir nitelik
elde etmesi, kisa siirelerde ¢ok sayida tiiketicinin turistik destinasyonlara
ulagtirlmas1 ve belirli bir siire sonunda yagadiklari yerlere doniiglerinin
saglanmas, turistik iiriin i¢in ulagtirma unsurunun 6énemini fazlalagtirmistir
(Incekara ve Yilmaz, 2002:10). Turistlerin beklentileri bakimindan, otelin
standardu, turistik ¢ekicilik veya yeme-igme olanaklar: kadar ulagim olanaklar1
da tercih sebebidir (Orbasli ve Shaw, 2004:95).

Turizmin geniglemesi ulagtirmadaki biiytik gelismeden kaynaklanmaktadr.
Ornegin uguslardaki ilerleyis diinyay: kiigiiltmiis, motorlu tagitlar her yere
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ulagimi miimkiin kilmigtir (Sorupia, 2005:1767). Rizal ve Asokan (2013)’a
gore turizm i¢in ulagimin 6nemi denizcilikte suyun var olma ihtiyaci
onemine egittir. Ulagtirma, turizmin olmazsa olmazlarindan biri olarak diger
taktorleri etkileyen ve diger faktorlerden de etkilenen bir yapiya sahiptir.
Turistler, ulagim olanaklarinin ve ulagim sistemlerinin gelismesi sayesinde
yeni destinasyonlara seyahat etmeye, meraklarini gidermeye veya yeni ig
firsatlarini aragtirmaya yonelmiglerdir (Demir, 2014:25-26).

Hava yollarinin turizm bakimindan arz ettigi 6nemi Pehlivan (2010:26)
su sekilde siralamistir: Yolculuklarda talep olusturucu yiiksek hiz, zamani
kisith veya degerli olan turistlerin bolgelere seyahatlerine, bolgelerin turizme
kazandirilmasina ve destinasyondaki geceleme sayisinin arttirilmasina imkan
saglamistir. Hava yollar1 kigiye yolculuk boyunca giiven vermekte, konforu
sayesinde daha ok bog zamana sahip erigkin turistlerin olusturdugu tigtincii
yag turizmini gelistirmigtir. Havayollar1 ulagim, yeme-igme, konaklama,
geziler ve transferler gibi turistlerin ana ihtiyaglarini kapsayan tur paketlerinin
faydali kosullarda diizenlenmesine imkan verir. Havayollar1 indirimli
tarifeler ile ve talebin yiiksek olmadigr donemlerde turizm hareketliliginin
uzatilmasina ve Kkiiresellesmesine katkida bulunmaktadir. Havayollar
uluslararast yolculuklarda dikey ve yatay biitlinlesme olanaklar1 agisindan
onemli bir avantaja sahiptir. S6z konusu biitiinleyme; havayolu/karayolu
(fly/drive), havayolu/denizyolu (air/seatravel), havayolu/demiryolu (air/
rail) seklinde yatay olarak olabilecegi gibi, havayolu/konaklama igletmeleri,
havayolu/seyahat (tur operatorleri ve seyahat acenteleri) arasinda dikey

olarak ta gergeklesebilir.

Karayolu ulagimi da turizmde ¢ok biiyiik 6nem arz etmektedir. Karayolu
ile gidilmesi miimkiin olmayan yerlerin ziyaret edilmesi saglanabilir. Seyahat
stiresince insanlarin ilgi ¢ekici glizergahlar1 gérme, istenildigi anda ve yerde
durma olanag saglar. Karayolu en onemlisi bireysel ya da kitlesel halinde
seyahatler yapilmasina imkan verir ve kisa mesafelerde ekonomik ulagtirma
saglar (Holden, 2012:54).

Demiryolu tagimacilig1 agisindan baktigimizda, tek seferde 1200 ila 1500
yolcu taginabilmesi yer degisimin bireysel olmaktan ¢ikip kitlesel nitelik
kazanmasini saglamigtir yani demiryolu turist akimini somutlagtirmigtir
ve yolculuk giderlerini azaltmugtir (Eralp, 1983:109). Ayrica demiryolu
giiniimiiziin en emniyetli ve en ucuz ulagtirma tiiriidiir (Rodrigue, Comtois,
ve Slack, 2013:95). Demiryolu tagimaciliginda yiiksek hizli trenler sayesinde
yolculukta gegen siire azalmig buna karsilik konaklama siiresinin uzamasi
bolgelerin turizm sayesinde gelismesine olanak saglamistir (W. C. Wang,
Chou, ve Wu, 2010; X. Wang, Huang, Zou, ve Yan, 2012).
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Yolcu kapasitesi agisindan baktigimizda, demiryolu igin soylenenleri
denizyolu iginde soylemek miimkiindiir. Deniz tagimaciiginda tagit hacmi
genigletilebilmekte, binlerce yolcunun denizyolu ile seyahat edebilmektedir.
Tagit hacminin genigligi aym zamanda insanlarin konaklama, beslenme ve
eglenme ihtiyaglarini kargilayabilecekleri olanaklart sunan biiyiik gemiler
anlamina gelmektedir (Eralp, 1983:115). Denizyollar1 rahatlik ve olanak
bakimindan diger ulagim tiplerine gore biiyiik bir iistiinliige sahiptir.
Yolculuk siiresince yolcularca farkll yerler gormek, film izlemek, konserler
dinlemek miimkiindiir. Denizyollar1 yolculuk boyunca turistlere dinlenme
olanag: da saglamaktadir (Brida ve Aguirre, 2008:2).

3. Ulasim Tiirleri

Tagimacilik sistemi fiziksel olarak farkli alt yapilardan olugtugu i¢in tagima
araglar1 da farkli tagima birimleri olarak ortaya ¢tkmaktadir. Her birim kendine
has araglar ve kurumlarla mekénlar aras1 bir ulasim ag1 olusturur (Eralp,
1983:106). Bu ulagim aglar1 giiniimiizde havayolu, karayolu, denizyolu ve
demiryolu tagimacilig1 olarak gekillenir.

3.1. Havayolu Ulasimu

Havatagimaciligindakigelismeler modern turizmin basladigidonemlerdeki
baslangg ile varig noktasi arasindaki ulagim maliyetini diigtirmiistiir (Pehlivan,
2010:22). Havayolu tagimacihginin dogal engebelerden etkilenmemesi,
tilkeler aras1 kesintisiz yolculuk, yolculuk siiresinin en aza indirgenmesi gibi
olumlu yonlerinden dolay1 (Doganer, 1996:21) son zamanlarda insanlarin
uzak yerlere seyahatlerini bu ulagim yoluyla yapmalarini saglamigtir (Briggs,
2004:117). Havayolu geligimi ile insanlar ulagmasi zor yerleri ziyaret
edebilmig, uzak mesafeler igin daha az zaman ayirmug ve ulagim maliyetlerini
diigiirmiisgtiir. Bu sebeplerden havayolu ulagimi turizmin en baskin ulagim
tiirii haline gelmistir (Pehlivan, 2010:22).

Ekonomi havayolu hizmeti sunan bazi firmalarin girmesiyle sektor hiz
degisimi yagsamugtir. 1997 yilindan sonra Southwest Airlines, Ryanair ve
EasyJet gibi firmalarin ok diisiik fiyat politikalari ile turist sayilarinda belirgin
artiglar olmustur (Lohmann ve Duval, 2011:12). Bunedenle tarihi ve kiiltiirel
miras1 zengin fakat fazla bilinmeyen ¢ogu destinasyonlarin ortaya ¢ikmasi
saglanirken, turist destinasyonu olarak iinlii bazi kentlerde kapasite sorunu
yaratilmugtir (Orbasl ve Shaw, 2004:98). Her ulagim tiirii gibi havayolu
ulagiminin olumlu ve olumsuz yonleri vardir. Bu olumlu ve olumsuz yonler
su sekildedir (Pehlivan, 2010 p.25). Olumlu yonler: kisa yolculuk stiresi, yol
giivenligi, cok kisinin taginabilmesi, giderek diisen fiyatlar, varig noktasina
erigim, kazanilan zamanin tatile aktarilabilmesi ve yolculuk konforu olumsuz
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yonler: varig yerinde havalimani olma zorunlulugu, planl bir tarifeye uyma
zorunlulugu, varig sonras1 bagka ulagim tiiriine gereksinim, ytiksek karbon
salinimi, seyahat Oncesi ve sonrasi prosediirler, bagaj sinirlamasi, kisa
mesafede yliksek ticretler.

3.2. Karayolu Ulagimu

Karayolu tagimaciigi, turizm arzina ulagima hem bireysel hem de
kitlesel bir gekilde olanak veren, insanlara yolculuklart boyunca serbestlik
veren hizmetler biitiinlinden olugmaktadir. Karayolu, hem bireylerin
istediklere yerlere dogrudan ulagmalarini saglarken hem de diger ulagtirma
sistemlerinin gerek birbiriyle gerekse destinasyonla baglantisini saglayan bir
igleve sahiptir (Demir, 2014:26). Karayolu araglarimin 6nemli bir 6zelligi
de, diger ulagim araglariyla gidilmesi zor {icra yerlere bile gidilebilmeye
imkan saglamasidir (Pehlivan, 2010:28). Karayolu, bolgeleri turizme
kazandirilmasina katki saglar, bir kent etrafindaki turistik ¢ekiciliklerin kentle
baglantisini saglayarak biitiinliik olugturur. Karayolu sayesinde yakinlardaki
dogal ve Kkiiltiirel zenginliklerin taninmasina yardimeci olur, hareketlilik ile
gok yer gormeye olanak verir (Doganer, 1996:20). Ayrica karayolu, kitlesel
turizm faaliyetlerinde havayolu-karayolu, demiryolu-karayolu ve denizyolu-
karayolu ulagtirma sistemleri arasinda tamamlayici rol oynar. Diger ulagim
tiirleri ile taginan turistlerin konaklayacaklar1 veya ziyaret edecegi turistik
noktalar arasinda karayoluna ihtiyag duyulur (Demir, 2014:26). Diinya
turizm Orgiiti (UNWTO, 2014)’niin raporunda karayolu tagimacilign 9%a
ayrilmugtir: Tarifeli uzun mesafe tagimacihigy, tarifeli sehir i¢i tagimacilig,
insan ve hayvan giicii ile tagima hizmetleri, taksi hizmetleri, teleferik ve
kayak asansorii vb, havaalani transfer hizmetleri, araba kiralama hizmetleri,
kisa mesafeli bolgesel turlar ve okul-isci servisleri.

3.3. Denizyolu Ulagimi

Turizm tagimacihiginda bagka bir yolda denizyolu tagimaciligidir. Demir
(2014:33)’e gore denizle birlikte gol ve akarsular1 da kapsayacak sekilde
daha kapsamli bir faaliyet alani olusturmak miimkiindiir. Denizyolu
tagimaciliginda, hava kosullari, diger ulagim sistemlerine baglihk, uzak
mesafelerde yolculuklarin uzun zaman almasi, limanlarda yaganan problemler
turizm agisindan bu tiir tagimaciigin olumsuz yanlaridir(Calik, 2008:42).

Denizyolu tagimacilig, yolcu tagimaya ek olarak konaklama, yeme-igme,
eglenme ve aligveris olanaklarini barindiran “Kurvaziyer Turizmini” ortaya
gikarmugtir. Kurvaziyer turizmi ile limanin oldugu kentlerin, limana yakin
turistik noktalarin ziyaret ve buralarda aligveriglerden olugsan aktiviteler
mevcuttur (Incekara ve Yilmaz, 2002:9). Ayrica denizlerde kiyr izgisinin
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daha kiigiik kesimlerine girebilen yatlar ile ulagim ve bunlarin konaklama
ve eglenme araci olarak kullanilmasi miimkiindiir (Doganer, 1996:20).
UNWTO (2014:23-24) turizm kapsamina giren denizyolu tagimaciligini:
tur, gezi ve seyahat hizmetleri; feribot ve deniz taksisi hizmetleri; yat ve
benzeri deniz tagitlarinin eglence-seyahat igin kiralanmasi hizmetleri seklinde
ayirmistir.

3.4. Demiryolu Ulagimi1

Diger tagimacilik tiplerine gore fazla maliyetler olusmadan agir-hacimli
yiklerin ve yolcularin taginmasinda kullamilan bir ulagim tipidir (Gode,
2011:6). Demiryolu ulagiminda trenlerin fazla sayida yolcu tagiyabilmesi,
i¢cinde dolagma olanaginin olmasi, geceleme olanag, atmosfer olaylarinda
etkilenmemesi, cografi engellerin tiinellerle agilabilir olmasi, karayolu
ve denizyolundan daha fazla hiz saglayabilmesi gibi olumlu yonlerinden
dolay1 insanlar tarafindan daha fazla tercih edilmeye baglamigtir (Doganer,
1996:21). Demiryolu tagimaciliginda iki tiir vardir. Biri tilkeler ve gehirleraras:
tagimacilik, digeri ise metrolar ve tramvaylar gibi gehir i¢i ulagtirma
sistemleridir. Turizm amagh yolculuk yapmak isteyenler igin maliyeti en
diisiik ulagim tiirii demiryoludur (Sharpley, 2006:48). Metro ve tramvay gibi
kent i¢i rayh ulagim sistemleri ¢ok sayida ziyaretgiyi veya yerel halki herhangi
bir trafik sikigikligr yagatmadan kentin merkezine kadar tagimaktadir. Orta
veya kiigiik niifuslu gehirlerin aksine, 6rnegin Paris, Barselona gibi biiyiik
sehirlerde kent igi rayli ulagim sistemleri gogu turisti gehrin tarihi yerlerine
ulagmasini saglamaktadir (Pehlivan, 2010:30). Ozellikle metro ulagim
sistemi, bir istikamette saatteki yolcu kapasitesi 60.000-70.000e erisebilen
toplu tagima sistemidir (Hemedoglu, 2010:21). Bu yilizden hem sehir
halkinin hem de ziyaretgilerin ulagim sorununu hafifletebilir.

4. Ulagim ve Cevresel Siirdiiriilebilirlik

Genellikle motorlu hususi araglara dayali olan mevcut ulagim tercihleri
sosyal, gevresel ve ekonomik maliyetlere sebep olmaktadir (Elker, 2011).
Ulagtirma sistemleri likit fosil yakit tiiketiminin yarisindan fazlasindan ve
enerji kaynakli CO? emisyonun neredeyse 4/1’inden sorumludur. Ulagtirma
sistemleri ayrica sehirlerin yerel hava kirliliginin yiizde sekseninden
sorumludur ve kiiresel olarak 1,3 milyondan fazla oSliimcil trafik kazasi
ger¢eklesmektedir. Cevre dostu olmayan ulagtirma sistemlerinin gevresel
olumsuz etkileri ulagtirma tiirlerine gore degismektedir. Ulagtirmada en
gok olumsuz etkiye sebep olan ve en ¢ok yakit harcanmasina sebep olan
karayolu, gevresel anlamda en ¢ok zarar veren ulagtirma tiiriidiir. Karayolu
ulagimi bagta sera gazi emisyonu olmak tizere diger hava kirliligine sebep
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olan emisyonlar, giiriiltii problemi ve yillik ¢ok sayida insan 6liimiine sebep
olan kazalar ile ¢evreye zarar vermektedir.

5. Turizmde Ulagim Problemleri

Niifusun yogunlasmas: ve giiniimiizde sehirlerin biiylime egilimleri
diigiiniildigiinde, daha yogun sera gazinin olusmasi, giiriiltii ve hava
kirliginin artmasi, insanlarin ulagim i¢in daha fazla zaman kaybetmesi
kaginilmazdir. Hem kiigiik tarihi gehir merkezlerinde hem de kalabalik
sehirlerde bag edilemeyen trafik problemi, destinasyonun ulagim ile ilgili
olumsuz bir itibara sahip olmasina neden olmaktadir (Pehlivan, 2010:20).
Ornegin, turistler icin gekici destinasyonlardan olan Istanbul hem turistlerin
hem de schirde yasayanlarin bekledigi ulasim taleplerini kargilamada
sorunlar yagamaktadir. Kolombiya’nin baskenti Bogota’da yapilan bir
aragtirmada (Cervero, Sarmiento, Jacoby, Gomez, ve Neiman, 2009) sehirde
tagitsiz yapilan seyahatin tagitla yapilandan daha az siire aldig: hatta yaya ve
bisikletlilerin ortalama hizlarinin hususi araba ortalama hizindan daha fazla
oldugu bulunmustur.

Avrupa’da demiryollari, iilkelerin sanayi ve parasal geligimleri igin
stratejik bir degere sahiptir. Demiryollar1 ile seyahat eden yolcu orani
1970°deki rakamlara oranla 2000’]i yillarda diisiiktiir. Bu diisiisiin ana nedeni
demiryolunun karayolu kadar rekabet¢i olmamasidir (Ozgoker, 2011).
Adalar ve takimadalara ulagim turistlerin bu bolgeleri tercih etmesinde
etkili rol oynar. Ornegin Hawaii adalarina en ¢ok turist génderen ABD ve
Japonya pazari i¢in birgok tarifeli uguslar konulmustur. Ancak agir1 rekabet,
akaryakat fiyatlarinin yiikseligi ve kiiresel krizler koklii havayollar1 ve ortaklik
yapan havayollart firmalarinin bagarisiz olmalarina neden olmustur. Bu gibi
sebeplerden ada ve takimada destinasyonlar1 cografi olumsuzluklari nedeniyle
sik stk olumsuzluk yasamakta ve turizm tagimacihigy ile ilgili planlamalar
yapmalidir]ar.

6. Turizmde Ulastirma Politikalar:

Turizm ve ziyaretgilerin hareketliliginin yonetimi saghkli bir turizm
gelisgimi igin ¢ok 6nemli rol oynamaktadir (Israeli ve Mansfeld, 2003:464).
Ulagim sistemi, turizm planlamasinin 6nemli bir pargasidir ve turizm
destinasyonu yaratmada ve mevcut destinasyonlar: gelistirmede ¢ok 6nemli
rol oynar (Khadaroo ve Seetanah, 2008; Rizal ve Asokan, 2013). Sehirlerde
bagarili turizm tagimacihigt beraberinde baz1 gereklilikleri getirir. Gronau ve
Kagermeier (2007:131-132) hizmet saglayicilarin bagarili toplu tagima igin
bazi kogullar1 saglamalar1 gerektiginden bahseder. Bunlar: geffat ve kaliteli
hizmet, hususi araba sinirlamalari, turizm ve tagima sirketleri arasindaki
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koordinasyon ve uzun vadeli ulagim uygulamalaridir. Bu anlamda, diinyadaki
ozellikle mega sehirlerin uyguladigy bir dizi girigimler ve politikalarla
stirdiiriilebilir kentsel ulagim 6nlemleri ¢ok gerekli hale gelmistir. Bu tiir
girisimler; toplu tagima kullanimina tegvik, merkezi i alanlarini canlandirma,
daha yakin giinliik tesisler igin arazi kullaniminda degisiklik, merkezi ig
alanlarina ulagimi kisitlama, yayalagtirma ve hafta igi tagitlarin yasaklanmasi
ve seyahat ihtiyacinin azaltan teknolojik gelismeleri kapsayabilir (Lohmann
ve Duval, 2014:134).Yayalagtirma segenekleri agisindan, diinyadaki bir
takim sehirler yaygin bisiklet yollar1 ve ise gidip gelenleri yiirtimeye tesvik
edici yatirrmlar yapmuiglardur.

Altyapikonusunabakildiginda, AB’dekiaz geligmisyerlerin bukonudadaha
ozenli hizmete ihtiyag duyduklari dikkat gekmektedir. Ulagtirma bakimindan
Avrupa’y1 birbirine her yoldan baglama amacindaki Trans-Avrupa Ulagim Ag1
(TEN-T); havayolu, karayolu ve denizyolu ulagimini Avrupa’da etkili olacak
sekilde biitiinlestirmis bir ag olugturarak, noksan hatlarin bitirilmesine ve AB
i1 pazarin geligmesine yardimcr olmak amaciyla AB tarafindan olugturulmug
bir ulagim altyapist politikasidir (Ozkorkmaz, 2011:5). 1992°de imzalanmig
olan Maastricht Antlagmasi, TEN-T politikalarini sunmug ve TEN-T Rehberi
ilkelerinin olugturulmasini, geleneksel altyapiyr kapsayan, birden fazla modlu
ancak tek agin geligtirilmesini amaglamaktadir. Bununla beraber, modern ve
akallr ulagim sistemlerinin, giivenli ve ¢evre dostu ulagimin yayginlagmasini
zorunlu hale getirmektedir. Ayrica TEN-T hedefleri arasinda AB’ye ithal
edilen petrole kargi bagimlihiginin 2050 yilina dek yiizde 60 oraninda
azalulmasi planlanmaktadir.  Ulastirma politikalarinin iyilegtirilmesinin
turizm endiistrisi iizerinde yaratacagi faydalar gok fazladir. Ornegin,
havayolu, karayolu ve denizyolu ulagimindaki iyilestirmelerden, havayolu
trafigi kontrol istasyonlari ile gecikme siire ve sayisi azaltilabilir, hizli tren ag1
kurmak hedefi ile AB {ilkelerine turist akis1 ve turist sayisi yiikseltilebilir ve
seyahat siireleri azaltilabilir (Karakug, 2003:19).

Cevresel siirdiiriilebilirlik ile ilgili endigelerin artmasi, ¢evre dostu
ulastirma  sistemlerinin  6nemini ortaya ¢ikarmugtir. Bazi  ulagtirma
araglarinin sebep verdigi giirtiltii kirliligi, hava kirliligi ve su kirliliginin
azaltilmasi, ulagtirma politikalarinin oncelikleri arasindadir (Ciftgi, 2011:7).
Siirdiirtilebilir ulagtirma politikalarinda hacim agisindan  biitiinsel sehir
vapisi, karigik arazi kullanimlart ve uygun lojistik aglardan dolayr seyahat
talebi diigiik ve seyahatler kisadir. Yolcular seyahati toplu bir gekilde veya
motorsuz tagima ile yapmakta, teknoloji olarak diisitk karbonlu araglar
baglica olup, yiiksek verimli motorlar, hibridler ve elektrikli araglar bu grupta
yer almaktadir. Ayrica akilli ulagim sistemleri ve akilli lojistikler gibi yeni
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teknolojiler ulagtirma sistemlerinin yiiksek verimli bir gekilde yonetilmesine
yardim etmektedir (Sakamoto, Dalkmann, ve Palmer, 2010).

Siirdiiriilebilirlik agisindan baktigimizda Ciftgi (2011:9-10) siirdiiriilebilir
tagimacilik politikalarin 4 grupta toplanugtir: Talep-odakli politikalar:
Ulastirma kullanicilarinin aligkanhiklarin degistirmeye yoneliktir. Ornegin:
ulagtirma maliyetlerinin ¢esitlendirilmesi (vergiler, yol ticretlendirme, yogun
zamanlarda yiiksek fiyatlama gibi). Cesitli ulagtirma modlar1 (otomobil ya
da karavan paylagimi, paylasimli araglar igin otoyollarda 6zel geritler, park-
and-ride gibi). Diizenleyici ve engelleyici 6nlemler (park kisitlamasi, araglar
i¢in emisyon ve giiriiltii limitleri, denetlemeler, hiz limitleri, biiyiik hacimli
motorlar igin daha ytiksek vergiler, koordinasyonu saglanmug trafik 1giklari,
ulagtirma ag akiginin iyilestirilmesi). Bilgilendirme ve iletigim (yakitlar ile
ilgili bilgilendirme gibi). Arz-odakli politikalar: Ulagtirma sistemlerinin
iyilestirilmesi ile ilgilidir. Ornegin: Kapasite artigi igin fiziki altyapinin
geniglemesi (havalimanlarindaki terminallerin genisletilmesi, otoyolda serit
cogaltma gibi). Toplu tasimaciligin gelistirilmesi (gegis sayisinin artirtlmasi
ve zamanli ayr1 otobiis sgeritleri, toplu tagimaciigin ozellestirilmesi,
rekabetgi licretler, toplu tagimacilik sisteminin biitiinlestirilmesi gibi). Trafik
sakinlestirme onlemleri (sehir merkezleri girigleri kisitlamalar1 gibi). Araba
sahipligini zorlastirma (lisanslar, ehliyetlerin alinmasini zorlagtiric siiregler
gibi). Yeni altyap: ¢oziimleri gelistirme (tramvay, metro gibi). Teknoloji
politikalari: Teknolojiden maksimum derecede yararlanarak etkili bir ulagim
sistemi olusturmay1 hedeflemektedir. Ornegin: Yeni arag¢ teknolojileri (arag
ve motor tasarimi, sifir emisyonlu araglar, katalitik doniistiiriiciiler, elektrik
ile giden araglar, yonlendirme sistemleri). Teknolojik ¢oziimler (otomatik
okuma, otomatik hiz kontrolii, yol durumlar1 igin anlk bilgilendirme, trafik
ve filo yonetimi). Giincel lojistik sistemler (giincel platform tasarimlari,
hizmet merkezi, izleme sistemi). Fiziksel planlama tedbirleri: Bu tedbirler
karasal alanlarin ve gehir planlamasinin ulagtirma ihtiyaglarini kargilayacak
sekilde planlanmasini zorunlu kilmaktadir. Ornegin: Karasal alan kullanma
diizenlemeleri (toplu tagima terminalleri yakinlarinda ofis ingaat1 igin izinler,
yeralti aligveris merkezlerinden caydirma). Kentsel politika (yogun sehir
tasarimy, yeralt1 yogunlagma politikasi gibi).

Turizmde ulagim politikalar1 ile ilgili olarak Turizm Stratejisi 2023
belgesinde, deniz yollar1 ve demir yollarinin kamu-6zel sektor igbirligiyle
yenilenmesi ve gelistirilmesinden bahsedilmektedir. Ulagim = tiirlerinin
cesitlendirilmesinde kamunun yatirnm igindeki paymin en az seviyeye
indirilmesinin sektore dinamizm kazandiracagina inanilmakta bu nedenle
demiryollar1, yat limam ve kurvaziyer limanlari, otoyollar ve boliinmiig
yollarin yapiminda veya yenilenmelerinde yap islet devret, yap islet, yap
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sahiplen iglet gibi finansman modelleri uygulanacag belirtilmektedir (Turizm
Stratejisi 2023).

6.1. Havayolu Ulastirma Politikalar1

Hava trafigindeki gelismeler sonucunda ¢ogu havalimanlarinda yogunluk
meydana gelmekte ve bu yogunluklar da kontrol sisteminde zorluklar
yaratmaktadir. Bu sebepten otiirii ugaklarin inig ve kalkiy zamanlarinda
rotarlar yasanmaktadir. Rotarlar hava yolu sirketlerine yillik 1.3 ile 1.9 milyar
dolara mal olmaktadir. Ayrica yerde ve havada kaldiklari siirede kullanilan ek
yakit sebebiyle karbon emisyonu bagta olmak tizere hava kirliligi problemleri
artmaktadir. Ulkeler politikalarinda bu kirliligi karbon vergisi alarak
azaltmak istemektedirler (Lohmann ve Duval, 2011:28). AB 2012 yilindan
sonra iiye iilkelerin havaalanlarina, karbon emisyon orani yiiksek eski nesil
ucaklarin inig yapmasina izin vermemektedir. Ayrica biletlere vergi getirilmig
ve kisa mesafelerde havayolu yerine demiryolunun tercih edilmesi igin birgok
tegvik uygulamalart artirlmugtir. AB, daha gevre dostu motor ve sistemlerin
gelistirilmesi i¢in biiyiik miktarlarda fon olusturmustur (Cebeci, 2007).
Ulkeler havayolu tagimaciligindaki biiyiimeye ayak uydurmak igin altyap:
yatirimlarina devam etmektedir. Ancak birgok iilke ve havayollari, havaalani
ve hava sahas1 kapasitesi zorluklari ile kargi kargiya gelmektedir (UNWTO,
2013:4). Ornegin Irlanda hiikiimeti 2014 turizm planlamalar1 kapsaminda
havaalanlarini kapasite olarak genisletme ve yolcular i¢in havaalanindaki
olanaklar1 artirma planlamalar1 yapmustir (DTTS, 2014). Havaalanlar
ayni zamanda ulagim diginda bir ticaret merkezidir. Uluslararast Havaalani
Konseyine gore 2012°de diinya genelinde toplam havayolu gelirlerinin
%43’tinii ugugsuz (non-acronautical) kaynaklarin — dutyfree, restoranlar
gibi — olusturmugtur (UNWTO, 2013). Giivenlik ve vize islemleri ile
ilgili politikalar da turizm tagimacilig: planlamalarinda yer almistir. Ciinki
havacilik gelisimi havalimanlarinda emniyet ve giivenlikten 6diin vermeden
yolcu tagimaciligini kolaylagtirma gerektirir. Teknolojinin gelismesi ile
havaalaninda gegirilen zamanin kisalmasi agisindan elektronik okuyucular,
mobil binis kartlar1 gibi kolayliklar gelistirilmistir. Vize uygulamalar iilkeler
igin ekonomik biiyiime ve ig firsatlar1 kayb1 olsa da son zamanlarda turizmin
gelismesi ile vize kisitlamalari kalkmaktadir,. UNWTO (2012:17-18)’nin
yaptigr aragtirmaya gore, G20 {ilkelerinde vize iglemlerini kolaylagtirmak
turizm harcamalarinda ekstra 206 milyar dolar ve ekstra 5,1 milyon ig
olanag1 yaratabilir. Havayolu tagimacihigindaki bir diger konu da turistlerin
tiiketici haklart ile korunmasidir. Ornegin Avrupa Birligi, iiyesi olan iilkeler
arasinda yolculugu tegvik etmektedir. Ayrica turizm sektoriinde olan kamu
ve Ozel kuruluglarin mal ve hizmetlerini geligtirmeleri konusunda ve turist
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haklarint korumalar1 konusunda hiikiimler ¢ikarmaktadir. Bu hususlarda
paydaglar1 bilgilendirme ¢aligmalar1 yapmaktadir. Tiirkiye’yi ziyaret edenler
genellikle paket turlari tercih ettiklerinden turist haklar1 gergevesi paket tur

kapsamindadir (Akay, 2013).

6.2. Karayolu Ulastirma Politikalar:

ABD Ulagtirma Bakanlhig: sirketler ile yerel yonetimler ve vyasal
diizenlemeler ile ilgili kilavuz niteliginde kitaplar hazirlatmigti. Bu
kitaplarda eyalet ve yerel diizeyde yasalagmig ya da Oneri niteliginde seyahat
azaltma yonetmelikleri bulunmaktadir (Elker, 2011). ABD eyaletlerindeki
ulagtirma kamu kurumlari turizm planlamasi ve gelistirmesi ile ilgili kapsami1
genig sorumluluklar iistlenmiglerdir. Ornek olarak Wisconsin Ulagtirma
Kurumu, yaptig1 genis kapsamli ¢aligmalarinda, karayolunun ekonomi ve
gevre lizerindeki olumsuz etkilerini 6ngormiig, gerekli duyulan ulagtirma
altyapisint agamalara ayirmig, Oncelikleri, performans gostergelerini ve
yatirim stratejilerini belirlemiglerdir. Wisconsin eyaleti turizm departmaninin
1998de olugturdugu turizm planlamasinda beg spesifik hedef belirlenmistir
(Pehlivan, 2010:28-29): Goze hos, estetik ve biiyiik bir koprii tasarlanmast.
Hedef pazar ile destinasyon arasinda turist baglantilariin saglanmasr.
Ulastirma sayesinde ekonomik gelisimin daha iyi anlagilmasi ve benimsenmesti
i¢in ilgili tiim paydaglarla iligkiler kurulmasi. Ekonomik gelisim hedefli arazi
kullanim planlarinin gelistirilmesi ve uygulanmasina yonelik planlamalarin
yapilmasinda ilgili paydaglardan destek alinmasi. Otoyol ulagim koridoru
tizerinde info biirolarr, kamu binalari, planlama ve ekonomik biiyiime
kurumlarinin  belirlenmesi. Birlesik Krallik’ta, yerel yonetimlerin kendi
alanlarinda trafik yogunlugunun azaltilmas: igin planlamalar yaparak ve
tedbirler alarak, uygulamaya ge¢melerini zorunlu kilan bir tasar1 yasalagmustir.
2003 yilindan itibaren Londra sehir merkezine giriglerde araglardan 11,5
Pound (TFL, 2014) iicret alinarak bireysel ara¢ kullaniminin azaltilmasi
planlanmugtir. Elde edilen gelir ile toplu tagima odakli ulagimin geligtirilmesi
hedeflenmistir. Giiniimiizde bu tedbirler Singapur, Hong Kong ve Oslo gibi
birgok sehirde uygulanmaktadir (Elker, 2011).

AB’de karayolu tagimacihigr ile ilgili ulagim politikalarna bakildiginda
Avrupa biitiinlesmesinin esasin1 olugturan “insanlarin ve mallarin serbest
dolagiminin tam olarak saglanmas1” igin etkili ve gilivenli bir kara yolu
ulagimi 6nkoguldur. Karayolu ulagimimni kullanan herkes entegrasyondan
faydalanabilmektedir. Trafik kazalarindan kaynakli oliimleri azaltmak igin
AB karayollar1 giivenligi eylem programi yaymlanmistir. Bu program
araglar1 daha giivenli hale getirmeyi, kara yollar1 alt yapisini iyilestirerek
tehlikeli alanlar1 azaltmay1 hedeflemekte ve siirticiileri kurallara uymaya, daha
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sorumlu davranmaya tegvik etmektedir. AB,“EN 13816”adinda bir hizmet
kalitesi standardi olusturmustur. Uye iilkelerdeki toplu tagima sektoriinde
olan tiim kuruluglarin hizmetlerini turistlere sunarken uyulmasi gereken
hizmet kalitesi standartlarini kapsamaktadir (Hemedoghu, 2010:22). Irlanda
turizm tagimaciligr planlamalarinda, toplu tagimacilik tiirleri arasinda daha
fazla baglanti ve Irlandaca, Ingilizce dilleri diginda diger dillerde toplu
tagima kullananlara enformasyon bilgilerine odaklanmigtir. Hem kamu hem
de Ozel sektor tagima hizmeti gergeklestirenlere bu amaci gergeklestirmek
icin tegvikler saglanmast planlanmaktadir. Ayrica Irlanda’ya gelen yabanci
ziyaretgilerinde kolaylikla kullanabilecegi “leapcard” tiim toplu ulagim
araglarinda kullanilmak tizere tasarlanmistir (DTTS, 2014:26).

Tirkiye’de karayolu turizm tagimaciigi ile ilgili politikalara
bakildiginda; trafik giivenliginin arttirilmasina yonelik projelere oncelik
verilmesi, demiryollarindan ve varsa deniz yolundan faydalanilarak karayolu
ulagiminin  neden oldugu olumsuz etkilerin azaltilmasi, ulagtirmada
kurumsallagmanin 6zendirilmesi, iiniversite-sektor igbirligi ile tagtmacilikta
ulusal ve uluslararasi kurallara uyan, giincel bilgilerle donanmis uzmanlarin
yetigtirilmesi, yol kullananlarin (bisikletliler, yayalar vb.), engellilerin ve
cocuklarin giivenligine 6zel 6nem verilmesi goze ¢arpmaktadir. Ayrica,
bilgilendirme ve iletisim teknolojilerindeki gelismelerden, akilli ulagim
teknolojilerinden faydalanilmasi, turizm ulagiminda g¢aliganlarin  genel
egitim ve mesleki egitim verilmesi, nitelikli ¢aligan vyetistirilmesi igin
iniversiteler ile igbirlikleri gibi planlamalar géze ¢arpmaktadir (Ulagtirma
ve Altyapt Bakanligi, 2022). Ancak tiim planlamalara ragmen bagta
biiyiiksehirler olmak {izere, iilkemizin birgok sehri genisletilmis yollar,
katli kavsaklar, viyadiiklerle donatilmakta ve otomobil kullanimi daha fazla
tesvik edilmektedir (Elker, 2011).

6.3. Denizyolu Ulastirma Politikalar:

AB’de ulagimin kara yolundan diger ulagtirma tiirlerine kaydirilmasi
planlamalar igerisinde yer almakta ve bu diger ulagim tiirlerine gegilmesi
icin tedbirler alinmaya baglanmistir. Uye iilkeler arasinda “Deniz Otoyolu”
yapilmasi ve kisa mesafeli denizyolu ulagtirmasinin desteklenmesi i¢in Marco
Polo Projesi agiklanmugtir (Calik, 2008:51). AB tagimacilik politikalart yolcu
taginmasinda yogun tarifeli ve yiiksek kaliteli kisa mesafeli deniz ulagimina
gegmeyi tegvik etmektedir. Su anda AB smurlar iginde dort adet denizyolu
koridoru mevcuttur. Ornegin, Iber yarimadasi ve Giiney Denizi arasindaki
deniz yolu tagimaciligr ile CO2 emisyonlarinda olasi azalma hesaplanmustir.
Bu hesaplamaya gore, dort gemi ile haftada alt1 tur yapilan ulagimin iig yilda
bes milyar ton-km yakin bir degisime ve 125 bin tonluk CO2 emisyonu
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azalmasini saglayacagi hesaplanmugtir (Ciftgi, 2011:57). Son verilere gore
her yil 1200 Avrupa limanindan 400 milyon’dan fazla yolcu ge¢mektedir
(EuropeanCommission, 2014). Ayrica 2006’da AB, deniz araglarinin
limanlardaki sahil elektrigini kullanmasini desteklemis ve sahil elektrigini
kullaniminin CO2 emisyonlarin1 %50, CO emisyonlarini %99, N2O
emisyonlarini %50 azaltacagi ve makinelerden kaynaklanan titregimleri ve
giiriiltiileri ortadan kaldiracag ifade edilmistir (Ciftgi, 2011:59).

Deniz araglarimin girdigi limanlar ve bu tesislerde sunulan turistik
hizmetler, ilkelerin agirlikla yatinm yaptiklari alanlart olusturmaktadir.
Bu kapsamda 1983 yilinda Resmi Gazetede yaymnlanan “Yat Turizmi
Yonetmeligi” ile birlikte iilkemizde yat turizmi hizla gelismeye baglamistir
(Kozak, Kozak ve Kozak., 2013). Tiirkiye’nin bagta Ege ve Akdeniz kiyilar
yat ve yolcu gemisi turizmi igin olduk¢a uygundur. Ozellikle son 20 yilda
marina sayilarinda ve igletmeciliginde 6zel sektoriin ilgisi nedeniyle birgok
marina tesisi tamamlanmugtir. 2023 itibari ile Tiirkiye’de 42 adet marina
mevcuttur  (Marinalar.com, 2023). Yat baglama kapasitesi agisindan
Tiirkiye marinalarinin Akdeniz bolgesindeki payr yiizde iki civarindadir.
Kiy1 uzunlugu ¢ok fazla olan, doga harikast ve gok temiz koylara sahip ve
uluslararast diizeyde turizm hizmetleri sunabilen iilkemiz i¢in bu kapasite
ok diisiiktiir (Gedik, 2011).

Sadece deniz araglari i¢in liman veya marina sahibi olma hedefiyle degil,
bunun yaninda kiyilarimiza yakin dogal ve kiiltiirel varliklarin goklugu
sebebiyle deniz yolu ulagtirma imkanlarindan faydalanmak gerekmektedir.
Kiiltiir ve Turizm Bakanlhigrnin verilerine gore deniz araglariyla gelen
turistler diger ulagim araglariyla gelenlere gore diigiik orana (%3.71)
sahiptir. 2022 yilinda Denizyolu ulagimi ile Tiirkiye’ye gelen turist sayisi
1.653.603 kisidir (Kiiltiir ve Turizm Bakanligi, 2023). Turizm Stratejisi
2023, yat, kurvaziyer ve kiy1 hizmetlerine vurgu yapmug, ayrica deniz ile
kiy1 6ncesi varig noktalar1 arasinda gerekli altyapr yatirimlarinin yapilmasi
gibi destekleyici hedefler koymustur. Tiirkiye’ye gelen turistlerin daha
fazla gecelemelerini saglamak ve daha ¢ok doviz birakan turist sayisini
arttirabilmek igin turizm potansiyeli fazla destinasyonlarda, kurvaziyer
turizmine yonelik altyapr ve tistyapinin hizlica tamamlanarak kurvaziyer
limanlarinin  hizmete agilmasimnin saglanacagr belirtilmektedir. Ayrica
mevcut ve proje halindeki marinalar haricinde kiyilarimizda bulunan
2000 askin balikgt barinaklarindan yararlanarak her otuz bes deniz
milinde bir olmak {izere yat turizmine gerekli hizmeti saglayabilecek
sekilde yenilenmelerine yonelik ¢aligmalar ile sektorde 6nemli bir gelisim
kazandirilacag: belirtilmektedir.
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6.4. Demiryolu Ulastirma Politikalar1

Demiryollarinin ingasi, igletilmesi ve bakimlart maliyet agisindan ¢ok
yiiksektir. Bu nedenle demiryollar1 yatirrmlar devletler tarafindan yapilmakta,
altyap1 kurma ve operasyon maliyetleri bakimindan devlete biiyiik mali yiikler
getirmektedir (Gode, 2011:6). Japonya’nin yilda on bir milyar, Almanya’nin
bes milyar ve Ingiltere’nin ii¢ milyar dolarlik demiryollar1 sistemine biitge
ayirmasi maliyetlerin ne kadar yiiksek oldugunu gostermektedir (Orbash ve
Shaw, 2004:97). Demiryolu ulagiminin karayolu ulagimma gore daha gevre
dostu olmasi nedeniyle desteklenmesi, daha az maliyetle sehirleri birbirine
baglamasi ve hizli tren hizmetlerinin tercih edilmesi son donemdeki 6nemli
gelismelerden bazilaridir  (Pehlivan, 2010:29). Ornegin  AB’de genel
vaklagim kapasite, giivenli olmasi ve rekabet yoniinden diger ulastirma
tiirlerine gore cazibesini artirarak demiryolu tagimacihiginin  geligimini
desteklemektir (Ciftgi, 2011:75). Cevresel kaygilarin giderek artmasi ve
demiryolu ulastirmasindaki biiyiik teknolojik ilerlemeler ¢evre dostu ulagim
alanim yakindan ilgilendirmektedir. AB, tiim {ye iilkeleri demiryolu ag:
igerisine alan Avrupa Yiiksek Hizli Tren Ag1 projesinin gergeklestirilmesi
yoniinde karar almigtir. Avrupa altyapisindaki engellerden dolay1 yeterli
ulagim arzinin saglanamamast iiye devletlerin demiryollarinin tek bir Avrupa
Demiryolu sistemine doniistiiriilmesini gerekli kilmaktadir. Bu tiir ulagim
sistemi sayesinde demiryollarinin diger ulagim tiirleri karsisinda rekabet
tistiinliigii saglayacagi anlamina gelmektedir (Ozkorkmaz, 2011). Diger
ulagim tiirlerinde yolcu bagina emisyon degerleri demiryolunun oldukga
tizerindedir. Hatta havayollar1 tarafinda hava koridorlar1 ve pist gevresinde,
karayolu tarafinda da kentsel alanlardaki trafikten kaynaklanan ytiksek
emisyon degerleri bu iki tiir tizerinde kat1 yaptirnmlarin giindeme gelmesine
neden olmaktadir. AB, dizel yakithlar basta olmak {izere tiim araglar igin
vergi diizeyleri belirlemektedir. Buna karsin, tim demiryolu, metro ve
tramvaylar i¢in kismen karayolu tagimaciigindaki avantajlarindan dolay1
vergi muafiyetleri yada indirimleri saglanmaktadir (Ciftgi, 2011:76). Bu
durumda demiryolu ulagim sistemi 6zellikle kisa ve orta mesafelerde 6nemli
bir alternatif olabilecektir (Pehlivan, 2010:31). Demiryolu tagimaciligindaki
teknolojik ilerlemeler turizm ile ilgili cevreye faydalar saglamaktadir. Ozellikle
hizli rayli sistemlerin ilerlemesi i¢ turizmin gelismesini etkilemektedir (W. C.
Wang ve dig., 2010).

Tirkiye’de turizm agisindan demiryolu ulagim sisteminin yeterince
kullanilamadig: goriilmektedir. Demiryolu, Tiirkiye’yi ziyaret eden turistlerin
neredeyse hig tercih etmedigi bir tiirdiir. 2022 yilinda demiryolu ile iilkeye
giris yapan yabanci sayist 18738 olup onceki yillara gore diisiik ve toplam
ziyaretgi sayisinin binde biri bile degildir (Kiiltiir ve Turizm Bakanhg, 2023).
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7. Sonug

Turizm ile ulagimin birbirinden ayrilmaz bir biitiinliik i¢inde oldugu ve
aralarinda neden-sonug iliskisinin oldugu agiktir. Clinkii ulagim sisteminin
gelismesi turizmin geligmesine, turizmin gelismesi de ulagim sisteminin
gelismesine tetiklemekte ve aralarinda dogrusal bir iliski bulunmaktadir.
Genel gergevede gelismis {lilkelerde turizm ulastirma altyapisindan gok
stirdiiriilebilirlik ile ilgili planlamalar ve politikalar yapildig1 goze garpmaktadir.
Tiirkiye’de ise planlama ve politika stratejilerinde siirdiirtilebilirlikten
bahsedilmig ancak daha ¢ok ulagim altyapilarinin tamamlanmas: ve
yenilenmesine odaklanilmigtir.  Bu  altyap: ihtiyaglar1 konusunda ©ne
¢tkan hususlar (Pehlivan, 2010:21); Ulasim tiirleri arasinda biitiinlesme,
ulagim tiirleri ve varig bolgeleri arasindaki baglantilarinin giiglendirilmest,
hizli, giivenli ve konforlu toplu tagima sistemleri olugturulmasi, turizmi
gelistirmek ve ihtiyaglarini gidermek amaciyla mevcut iskele ve limanlarin
tyilegtirilmesi, havalimani ihtiyacinin giderilmesi ve kent merkezleriyle
ulagim baglantilarinin saglanmasidir.

Ulagim tiirlerine bakildiginda gelismis ekonomiler bireysel ara¢ kullanimi
azaltmak igin tedbirler almaktadir. Cevreye etkisi daha az oldugu gergegiyle
her ulagim tiiriinde toplu tagimaya tegvik etmektedir. Ayrica her ulagim
tiirtinde karbon emisyonunu diigiirmek ve yakit tiiketimini azaltmak i¢in
yukarida ornekleri verilen tedbirler almaktadir. Tarizm ulagiminda da bu
tiir tedbirler uygulanmakta turistler dahil tiim paydaglar ¢evresel etkiler ve
ilgili tedbirler ile bilgilendirilmektedir. Tirkiye’de turizm ulagimu ile ilgili
bilimsel ¢aligmalar ve raporlar gok kisithdir. Turizm ulagimu ile ilgili ulagim
tirlerinde altyap1 ¢aligmalari devam ederken kaynaklarin kullanimi goz
oniinde bulundurulmali ve gevresel siirdiirtilebilirlik saglanmalidir.
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