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Ozet

Insanlarin yasam tarzlarindaki degisimler, is hayatiin hareketsiz ortami ve
stirdiiriilebilir ¢evre hedefleri bisikletin énemini artirirken bisiklet turizmine
olan ilgiyi ve yatirimlari tesvik etmektedir. Bu konuda dogal ve tarihi
giizelliklere sahip bisiklet rotalart 6n plana ¢ikartilmakta ve dolayistyla MO.
2. Yiizyilda temelleri atilan, Cin’den baglayan Anadolu’yu gegerek, Akdeniz
iizerinden Avrupa’ya, Kizildeniz iizerinden Afrika’ya uzanan Tarihi ipek
Yolunun bisiklet turizmi kapsaminda degerlendirilmesi 6nemli bir firsat
olarak goriilmektedir. Bu ¢aligmanin amaci; tiim diinyada ticaret, ulagim ve
iletigim ag1 olarak bilinen Ipek yolunu, Tiirk Diinyas’'nda bisiklet turizmi
kapsaminda degerlendirmek, bisiklet turistlerine bu tarihi rotada nostaljik
bir deneyim yasayabilecekleri konusunda farkindahk olusturmak, sektoriin
diger paydaglarinin da bu degerin anlam ve 6nemi konusunda dikkatlerini
¢ekmektir. Bu kapsamda diinya genelinde 6nemi giinden giine artan ve
Tiirkge literatiirde sinirlt ¢aligma bulunan bisiklet turizmi farkli boyutlariyla
ele alinnug, dokiiman analizi yontemi ile dijital kaynaklar taranmus, Ipek
Yoluw'nun kiiltiirel degeri vurgulanarak bisiklet turizmi kapsaminda Tiirk
diinyasi i¢in 6nemi belirtilmigtir.
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Artan ¢evre sorunlar1 nedeniyle, tiim diinyada motorsuz araglarin
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bisiklet; ekonomik ve ekolojik faydalart ile 6n plana ¢ikmakta (Mansuroglu
ve Dag, 2021:90), ulagim, eglence, spor ve turizm faaliyetlerinde giderek
daha popiiler hale gelmektedir. Uluslararasi turizm endiistrisindeki son
gelismelere bakildiginda bisiklet ile turizm arasinda giiglii bir iligkinin ortaya
ciktigr goriilmektedir (Uguz ve Ozbek, 2019:84; Ritchie ve Hall, 1999:89).
Oyle ki bisiklet kullaniminin ekonomik, saglik ve cevresel agidan faydalarinin
tarkina varan ve bisikleti yagam tarzi haline getiren bireylerin sayis1 artmakta,
diinya ¢apinda tatilinde bisiklet kullanmak isteyen bisiklet turistleri dikkat
¢ekmektedir (Lamont, 2009:5). Bisikleti spor amagh kullananlar bisiklet
yariglarina katilmak, rekreasyonel amagh kullananlar farkli sehirlerde ve
farkli tilkelerdeki bisiklet festivallerinde yer almak igin seyahat ederken,
bazilar1 tiim gezilerini bisiklet ile gergeklestirip farkli sehirlere hatta farkl
tilkelere bisikletle gitmeyi tercih etmektedir. Bisiklet ile gergeklestirilen bu
seyahatlerin tiimii bisiklet turizmi olarak degerlendirilmektedir.

Bisiklet, giinliik ige gidip gelmek igin siirdiiriilebilir, saghkli, eglenceli ve
alternatif bir ulagim araci olarak, turistik noktalar1 birbirine baglayan bisiklet
yollar1 vasitastyla glizel manzaralari, kiiltiiri, gelenegi ve tarihi anitlari
deneyimlemeyi igeren bisiklet turizmini gelistirmekte, yerel yonetimleri
bisiklet yollar1 ve rotalar1 olusturma konusunda tegvik etmektedir (Cernd
vd., 2014: 856). Bisiklete ilgi duyan insanlarin kendi iilkesinde ya da diger
tilkelerde seyahat etmeleri ile ortaya ¢ikan bu turizm deneyimini kaliteli hale
getiren en 6nemli unsurlar; bisiklet yollar1 ve farkli 6zelliklerdeki bisiklet
rotalaridir. Tiirkiye’nin mevcut dogal, tarihi ve kiiltiirel yapisinin gok farkl
ozelliklerde bisiklet rotalarina miisait olmast ve konum olarak Ipek yolu
giizergahinda bulunmasi bisiklet turizmi igin tlkeyi ayricalikli kilmaktadhr.

Cin’ den baglayip Anadolu’yu gegerek Akdeniz tizerinden Avrupa’ya,
Kizildeniz {izerinden Afrika’ya ulagan ticaret yollarina, ticareti yapilan
en kiymetli mal olan ipekten &tiirii “ Ipek Yolu  adi verilmistir (Deniz,
2016:195). Ipek yolu giiniimiizde, klasik tanimindan daha kapsamli, daha
genis stratejik boyutlara ulagmistir (Ayan, 2016:9). Tarih boyunca 6nemli bir
ulagim agy olarak, dogu-bati ticaretini geligtiren, medeniyetler arasi sosyal ve
kiiltiirel degerleri tagtyan (Kog ve Zengin, 2021:586) Ipek Yolu rotast, Tiirk
Diinyas ile biiylik oranda Ortiigmekte ve bazi tarihgiler taratindan “Tiirk
Yolu’ adiyla anilmaktadir. Bu yolun gelismesi Tiirkiye’nin Orta Asya Tiirk
Devletleri ile sosyal, kiiltiirel ve ekonomik yonden iligkilerini hizlandiracak,
ckonomik birlik yolunda hizli ve kolay ulagim saglanacaktir (Seyidoglu ve

Goniiltag, 2014: 201).

Ipek Yolu iizerinde Tiirk Diinyasimn kiiltiirel mirast olan dogal ve tarihi
gekicilikler ayn1 zamanda popiiler turizm {irtinleri olarak ortak tur paketlerini
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giindeme getirmektedir. 21. yiizyilda ortaya konan Yeni Ipek Yolu projesi
Tiirk Diinyasina farkli agilardan katkilar sunacak, Cin ve Asya iilkelerinden
Tiirkiye’ye seyahatleri kolaylagtiracak ve yeni turizm pazarlari olusturacaktir.
Bu noktada Tiirkiye’nin koprii konumunda olmasi Tiirk Diinyasi igin 6zellikle
turizm bagta olmak iizere gesitli firsatlar ortaya ¢ikaracaktir. Bu nedenle Ipek
Yolunun bisiklet turizmi kapsaminda degerlendirilmesi 6nemli bir firsattir.
Yapilan galiymada diinya genelinde 6nemi glinden giine artan ve Tiirkge
literatiirde sinirli sayida ¢aligma bulunan bisiklet turizmi farkli boyutlariyla
ele alinmug, dokiiman analizi yontemi ile dijital kaynaklar taranmus, Ipek
Yolw'nun kiiltiirel degeri vurgulanarak bisiklet turizmi kapsaminda Tiirk
diinyast i¢in 6nemi belirtilmigtir.

Bisiklet ve Bisiklet Turizmi

Ulagim, spor ve eglence araci olarak kullanilabilen bisiklet; giivenli, ucuz
ve kolay bir ulagim saglamasi, kolayca taginabilmesi ve uygun bir fiyatla satin
alinabilmesi sayesinde herkesin tercih ettigi ulagim aract haline gelmekte ve
bir yagam tarz1 olarak degerlendirilmektedir. Cevre ve giiriiltii kirliligine yol
agmayan bisiklet; dogal kaynaklar1 koruyucu ve saghg gelistirici 6zellikleri
ile hareket ozgiirliigii saglayan fiziksel aktivite igerikli bir hobi aracidir
(Ceylan ve Ihcal, 2022:27). Temel olarak bakildiginda iki tekerlege sahip
olan ve insanin kas giictiyle zincir ve pedal desegi ile hareket eden, fosil yakit
titketmedigi i¢in ¢evre dostu olan bisiklet; icadindan giiniimiize kadar gok
gesitli agamalardan gegmis, tasarim olarak onemli degisimler gostermigtir
(Celik vd., 2018:84; Oztiirk, 2021:5). Tlk olarak 1418 yilinda Giovanni
Fontana’nin icat ettigi, insan giiciine dayali 4 tekerlekli arag ile baglayan
bisikletin hikayesi, 1817°de Alman Karl Drais tarafindan iki tekerlekli pedalsiz
bisikletin kesfedilmesiyle devam etmig, 1820’ yillarda farkli tasarimlara
kavugmugtur. Pedal icat edilmediginden ayak yardimiyla yerden itme giicii ile
hareket edebilen bu bisikletler 1839°da Kirk Patrick McMillan’nin pedal icad:
ve 1890°da giiniimiiz bisiklet tasarimlarinin temelinin atilmasiyla devam
etmigstir (Soyalp, 2017:10).

Eglendirici yonii ve kullanighhig sayesinde her gegen giin ilginin arttig
bisikletin; daha az yer kaplayan, daha ucuz, saglik ve gevre igin faydali, sehir
i¢i kisa yolculuklarda daha verimli ve diigiik riskli yoniiyle siirdiirtilebilir
kalkinma iizerinde olumlu etkileri bulunmaktadir (Petrescu ve Barna,
2013:46). Bisiklet gehirlerde hava kalitesini ve halk saglhigini iyilestiren,
ayn1 zamanda ekonomik deger yaratan bir aragtir. Bisiklet ekonomisi
igerisinde; satig ve onarim, imalat ve toptan satig, bisiklet altyapisi, bisiklet
turizmi ve bisiklet hizmetleri olmak iizere 5 alt sektorde tam zamanl isler
soz konusudur. AB’de 650.000°den fazla igin bisikletle baglantili oldugu
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ve gelecekte bisiklet kullanim oranmin iki katina ¢ikmasiyla 400.000°den
tazla yeni igin yaratilabilecegi tahmin edilmektedir. Bisikletin yaratacag bu
ckonomide diger sektorlere kiyasla daha fazla yerel is, daha diigiik vasifh
isciler igin daha fazla istihdam, diigiik yatirim maliyeti ile daha fazla ig gibi
avantajlar bulunmaktadir (Blondiau vd., 2016:2306).

Avrupa 1960’h yillardan itibaren otomobil kullaniminin artmasiyla
giderek azalan bir uygulama olan sehirde bisiklet siirmeyi, bisikletin
neredeyse kayboldugu bir¢ok sehirde tekrar yayginlastirmak igin, ¢aligmalara
baglamistir. Bisiklet kullaniminin yeniden imaj kazandigr Latin Amerika
sehirleri de benzer caligmalar yapmaktadir (Bussicre vd., 2010:779). Japonya
giivenli ve konforlu bisiklet kullanim ortamlar1 olusturmak igin biiyiik ¢aba
harcamaktadir (Kobayashi vd., 2014:267). Tayland’da bisiklete binmeyi
desteklemek temel bir strateji olarak kabul edilmektedir (Watthanaklang
vd., 2016:154). Tiirkiye’de, Cevre, Schircilik ve Tklim Degisikligi Bakanlhg
“Yerlesimler Aras1 Ulagim ve Turizm Bisiklet Yolu Ag1 Master Plan1” projesi
ile giivenli, ucuz, gevre dostu ve siirdiiriilebilir ulagim modeli olarak bisiklet
kullaniminin tiim kentlerde, ozellikle belediyelerin yetki ve sorumlulugu
digindaki alanlarda gelistirilmesi igin ¢aligmalar yapmaktadir (www.csb.
gov.tr). Tiim bu ve benzeri ¢aligmalar ile; destinasyonlara canlihk getiren
ve destinasyon tercihinde 6nemli rol oynayan bisiklet ile turizm arasinda
giiclii bir iliski oldugu ortaya konulmaktadir (Ozyazici, 2018:12). Cevre
dostu, yumusgak ve siirdiiriilebilir turizm olarak adlandirilan bisiklet turizmi
onem kazanmakta (Labuda), paydaglar ve yerel halk igin gevresel, sosyal ve
ckonomik katkilar saglayan biiyiiyen bir 6zel ilgi turizm uygulamas: (Ritchie
vd., 2010:410) olarak bir ¢ok tanim1 yapilmaktadr.

Faulks (2010:15), bisiklet turizmini, hem katilimcilar hem de yerel halk
i¢in olumlu sonuglar saglayabilen bir nig pazar, bisiklet turistleri igin bisiklet
stirmekten ¢ok daha fazlasini igeren bir yolculuk, benzer diigiinen insanlarla
benzersiz bir deneyim yagayarak, etkilesim kurabilecekleri ziyaretler olarak
tanimlamaktadir. ORAN Kalkinma Ajans1 (2021), Bisiklet Turizmi ve
Bisiklet Dostu Otel Konsepti Yol Haritast Aragtirma raporunda, bisiklet
turizmini dogal ve kiiltiirel zenginlikleri tanitmak igin bir firsat, az bilinen
antik kentlerin, dogal yasam parklarinin orman yollarinin ve arkeolojik
sitelerin dogal yollarla kesfedilmesine ve taninmasina olanak saglayan bir tatil
segenegi, Neves ve Esperanga (2011:192), ¢evre dostu, ev sahibi topluluklarin
sosyo-kiiltiirel 6zgiinliigiine, yagayan kiiltiire] mirasa ve geleneksel degerlere
saygl duyarak, kiiltiirler aras1 anlayig ve hoggoriiye katkida bulunarak,
bireyin fiziksel, kiiltiirel ve hatta ruhsal bir deneyim kazanmasini saglayan
cevre dostu bir turizm gesidi olarak agiklamaktadir. I¢6z vd. (2018:28)
bisikletin kiiltiir, spor ve seyahat araci olarak katilimcilarin ruh ve beden


http://(www.csb.gov.tr/
http://(www.csb.gov.tr/

Engin Devman | Nese Koktiivk | 127

saghgina fayda saglayan miikemmel bir arag¢ oldugunu, bisiklet turizminin
kosullar giivenli oldugu takdirde yaghlar aktif ve hareketli tutmak igin biiyiik
bir potansiyel sundugunu ifade etmektedir. Tiim bu agiklamalar ve yapilan
aragtirmalardan bisiklet turizmi igin, katilimcilarina gidecegi yere varmasini,
egzersiz yapmasini, farkli kiiltiirel ve tarihi degerlerle tanismasini, ¢evrenin
ve kiiltiire] mirasin kullanilarak korumasini saglayan, yerel halkin katilimina
imkan veren, biiyiik kentlerde ve oOzellikle kirsal alanlarda siirdiirtilebilir
turizm firsatlar1 gibi birden fazla faydayr ayni anda sunan bir turizm ¢esidi
oldugu sonucuna ulagilabilir (Uniivar vd., 2017:181; Uguz ve Ozbek,
2019:86).

Diinyada ve Tiirkiye’de Bisiklet Rotalar:

Bisiklet turizmi, turistlerin gitmek istedigi yere ulagmasini, egzersiz
yapmasiny, farkli kiiltiirel ve tarihi degerlerle tanigmasini ve gevreyi korumasini
saglayan, birden fazla fayday1 ayn1 anda sunan bir turizm tiiriidiir (Uniivar
vd., 2017:176) ve bu turizm tiirii i¢in destinasyonlarin turist memnuniyetini
saglayacak farkl ozelliklere sahip olmasi, bisiklet turu ve rekreasyon amagl
bisiklete binme deneyimine hizmet vermesi gerekmektedir. Ayrica uygun
iklim sartlari, bisiklet dostu tesisler, bisiklet yollar1 ve giivenlik ve tabela
hizmetlerinin saglanmasi bagta olmak tizere acil durum hizmetlerinin varhg:
ve bisiklet yollariin kalitesi de genel memnuniyet diizeyi igin 6nemli
olmaktadir. Hiikiimet ve 0Ozel sektor isbirligi ile belirli bisiklet yollar:
boyunca gok fonksiyonlu igyeri ve market olusumlari, bisiklet rotalar1 igin
goriiniir igaret sistemi ve bilgilendirme tabelalar1 bisiklet turizminin gelisimi
ve ylksek gelirli bisikletlileri destinasyona gekmek igin yararh olacaktir (Lee
2014:844; Lee ve Huang, 2014:274). Bisiklet turizminin yerel, bolgesel ve
ulusal diizeyde geligimi igin bisiklet yollarinin tegvik edilmesi gerektigini fark
eden birgok iilke bu konuda gahgmalar yapmaktadir. Ornegin diinyada en
fazla turist ¢eken gehir olan Bangkok turizm amagl bisiklet yollar1 planlamasi
ile kiiltiirel degerleri kapsayan bisiklet turlar1 diizenlemekte ve bu kaynaklarin
etkin  kullanimini  saglayan siirdiirtilebilir  bisiklet turizmi politikasi
uygulamaktadir (Udomkitti, 2014:562). Birlesik Krallik, Danimarka, Fransa,
Almanya ve Isvigre gibi Avrupa ve Kuzey Amerika ilkeleri &ncelikle bisiklet
yollar ile ilgili olarak bisiklet altyapisini geligtirmekte ve sosyal, rekreasyonel
bir etkinlik olarak bisiklete 6nem vermektedir (Brent ve Hall, 1999:90).
Altyapist sadece bisikletgiler tarafindan kullanilmak tizere, 6zel bisiklet
seritlerine sahip Hollanda; tabelal rotalar, kavsak rotalar1, temal rotalar ve
uzun mesafe bisiklet rotalari ile {ilkenin bisikletle kesfedilmesini kolaylagtirarak
ve rekreasyonel bisiklet rotasi hazirlayarak bisiklet turistlerinin hedefe giden
en kisa rotayr degil, en manzarali rotayr segmelerini saglamakta, bisiklet
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dostu konaklama segenekleri sunmaktadir (www.hollandcyclingroutes.
com). ABD benzer gekilde yaklagik 19.000 mili kapsayan ABD Bisiklet
Rota Sistemi (USBRS), isaretli yollar ve parkurlar aracihig ile kentsel ve
kirsal topluluklar: birbirine baglayarak bisikletgileri bir sehir, ilge veya eyalet
tizerinden tercih edilen bir rotaya yonlendirerek, her yere seyahat, ulagim
ve eglence igin bisiklet kullanma firsatlar1 sunmaktadir. Outdoor Industry
Association 2017°de The Outdoor Recreation Economy adli bir caligmasinda,
bisiklet turizminin ABD ekonomisine yillik 83 milyar dolarlik kazang ve
848.000 kigiye istihdam katkisinda bulundugunu ortaya ¢ikarmigtir (www.
adventurecycling.org). Ekonomik anlamda yaklagik 513 milyar avro Pazar
pay1 ile Avrupa’da tiim kitay: bisiklet yollar: ile birlestiren 90.000 km’den
tazla bisiklet giizergahi ve 17 rotadan olugan, ulusal ve bolgesel bisiklet
rotalarini tek bir Avrupa aginda birlestirmeyi amaglayan EuroVelo projesiyle,
Avrupa’nin tiim tilkelerinde yiiksek kaliteli bisiklet yollarinin uygulanmasini
saglamakta, en iyi Avrupa uygulamalarini sinirlar Otesine tagimakta, bu
rotalarin varligim karar vericilere ve potansiyel kullanicilara ileterek, gok
sayida Avrupa vatandagini bisikleti deneyimlemeye tegvik etmektedir. Ayrica
giinliitk geziler ve bisiklet turizmi olarak saglikli ve siirdiiriilebilir seyahate
gegisi hizlandirmakigin ulusal, bolgesel ve yerel yonetimler, hizmet saglayicilar
ve STK’larda Avrupa Bisikletgiler Federasyonu’nun (ECF) Onciiliigiinde
isbirligi icinde caligmalar gergeklestirmektedir (www. pro.eurovelo.com).
Tiirkiye’de bu konuya yonelik Cevre ve Sehircilik Bakanligi 2019 yilinda
Bisiklet Yollar1 Kilavuzu hazirlayarak; turizm tamitim malzemelerinde
bisiklet kullaniminin vurgulanmasi ve bisiklet rota haritalarinin turistik
bolgelerde turizm ofislerinde iicretsiz dagitilmasi ile Tirkiye’ye gelen
turistlerin bisiklet kullanimini tegvik etmeyi hedeflemis, bisiklet siirticiilerinin
en iyi rotalar1 belirlemeleri igin, bisiklet parkurlari, giizergah onerileri, yol
kogullar1, dinlenme tesisleri ve bisiklet magazalar: igerikli bir bisiklet haritas:
yaymlanmasini tavsiye etmigtir. 2022 yilinda hazirlamig oldugu “Tiirkiye
Bisiklet Yolu Ag1 Master Plani” ile bisikletin ulagim amagl ya da rekreasyon
amagh kullanimina yonelik ¢aligmalarla, kirsal, kentsel, bolgesel ve ulusal
tim diizeylerde bisiklet kullaniminin yayginlastirilmas: amaglamigtir. Bu
kapsamda 1ilgili tiim kigi ve kurumlara yol gosterici, taraflarin ¢abalarini,
finansmanini ve diger tegvikleri yonlendirecek gergevede, bisikletin farkl
kullamim amaglar1 ve farkli mekansal diizeyleri de dikkate alinarak Ulusal
Bisiklet Stratejisi hazirlanmistir. Turizm amagh yerlesimler arasi bisiklet
kullanimina odaklanip bu yolculuklar igin altyapr Onerileri sunularak hem
kent dig1 ve hem de kent igi bisiklet kullanimi igin sistemler gelistirilmistir
(www.cygm.csb.gov.tr). Ayrica Kiiltiir ve Turizm Bakanligy, bisiklet dostu
konaklama tesisi belgesi verilmesine yonelik galigma ve Tiirkiye’nin dag
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ve yol bisiklet rotalarini turistlere tanitmak amaciyla rotalarin bulundugu
internet sitesi ile akilli turizm uygulamalar1 kapsaminda “GoTurkiye” portali
olugturmustur. Portalin iginde dag bisikleti, yol bisikleti ve elektrikli bisiklet
rotalar1 hazirlanmig, kullanicilar bisiklet dostu konaklama igletmelerine
yonlendirilmis, Istanbul, Kapadokya, Izmir, Antalya, Koycegiz, Dalaman,
Marmaris ve Ortaca destinasyonlar: bisiklet rotalarini kapsayan bilgi ve
gorsel sunumlar sergilenmistir (Akyol, 2022:2062).

Tiirkiye’de bisiklet turistlerinin tarihi ve dogal ¢ekicilikleri gorebilecegi
bisiklet rotalar1 mevecuttur. Ozellikle; Izmir, Antalya, Istanbul ve
Marmaris’deki 32 yol bisikleti rotasi; Koycegiz, Dalaman, Ortaca, Marmaris,
Izmir, Antalya ve Kapadokya’daki 54 dag bisikleti rotasi; Koycegiz,
Dalaman, Ortaca, Marmaris, Izmir, Antalya ve Istanbuldaki 29 elektrikli
bisiklet rotas: bisiklet turistleri igin ilgi ¢ekicidir (Diindar, 2022:1610). Asan
(2022:45) yapmis oldugu ¢aligmada, Tiirkiye’de 6ne ¢ikan bisiklet rotalarini
Kapadokya, Marmaris, Gokova ve Frig Vadisi olarak belirlemigtir. Tiirkiye
bisiklet turizminde Izmir, Edirne ve Kirklareli illeriyle dahil oldugu EuroVelo
agmna, Izmir ve Istanbul Biiyiiksehir Belediyesinin EuroVelo koordinasyon
ekiplerini kurarak dahil olma ¢abasindadir (Giiveng, 2022:47).

Ipek Yolu

M.O. 2. yiizyll ile M.S. 1. Yiizyil araliginda sekillenerek 16. yiizyila
kadar aktif kullanimda olan Ipek yolu; Akdeniz ve Cin arasinda, Asya ve
Avrupa kitalarmi kapsayan Avrasya’nin tamaminin gegilmesi suretiyle
doguyu bat1 ile bulugturan, eski kervan yollarina sahip olan ve ortalama 7000
km’lik mesafesiyle diinya tarihinin en eski ticaret giizergahidir (Temizel ve
Sartayeva, 2021:2162). Binlerce yillik gegmisi olan bu rota eski Diinyanin
en koklii medeniyetlerinin yer aldig1 Asya ile modern diinyanin nciisii olan
Avrupa arasinda iletisim kurmus, insanligin giintimiizdeki gelisim diizeyini
yakalanmasinda rol oynamug (Atasoy, 2010:2) ve yiizyillarca Uzak Dogu’nun
baharat, miicevherat ve ipekli dokuma gibi degerli bir ¢ok iiriiniiniin Ttalya
tizerinden Avrupa’ya ulagmasinda onciiliik etmigtir. Bu rotada Dogu ve
Batr arasinda bir ¢ok deneyimler yasanirken; bilimden teknolojiye, dinden
medeniyet ve sanata kadar pek cok gelisim yayilma olanagi bulmustur
(Seyidoglu ve Goniiltas, 2014:202). Ipek Yolu baglangicta ekonomik
sebepler ile ortaya ¢ikmasina ragmen zamanla iilkeler ve toplumlar arasinda
gerek siyasi gerekse sosyo-Kkiiltiirel iliskilerin gelismesini saglamistir (Deniz,
2016:196). Cin’den baslayan Ipek Yolu sadece tiiccarlara degil ayni zamanda
farkli irk ve toplumlara tarih, fikir, din, ilim, sanat ve kiiltiir yolu ile birbirlerini
tanima firsati vermis, farklhiliklar1 zenginlige doniistiiren 6nemli bir uygarlik
yolu olmugtur. Cin, Asya iilkeleri ve ¢ok sayida Batili iilkede oteller, konuk
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evleri, magazalar, parklar Ipek Yolu adim alarak ortak bir hafiza olusturmus,
deve adinin Ipek Yolu sembolii olarak Pekin’den Istanbul’a kadar birgok
sehirde kullamilmas1 Ipek Yolunun evrensel kiiltiiriin 6nemli bir parcast
olmasini saglamigtir (Qayumoghli, 2019:12).

1970’lerin sonunda baglayarak 2000’ yillarda hizlanan ve giintimiizde
devam eden Cin’in ekonomik anlamda yiikseligi siyasal niifuzu etkileyecegi
igin diinya ekonomisi ve siyaseti agisindan tiim iilkeleri ilgilendirecek
diizeydedir. Bu konuda 6zellikle 2013 yilinda duyurulan eski Ipek Yolu'nu
yeniden canlandirma projesi; ekonomik, siyasal, sosyal ve kiiltiirel boyutlar:
ile kiiresel capta etkilere sahip bir projedir (Tekir ve Demir, 2018:193).
Deniz ve kara yolunu kullanarak Asya, Avrupa ve Afrika kitalarini birbirine
baglamak isteyen Cin, ulusal ve uluslararasi kurumlar1 vasitasiyla biiyiik
miktarlarda hibe ve kredi vermekte (Yilmaz, 2020:5274), Tarihi Ipek
Yolu smurlarinda baglattigs proje ile Cin ve Avrupa’y1 karayolu, demiryolu
ve limanlar araciigiyla daha hizli bir ulagim sistemi kurarak baglamay:
amaglamaktadir. Projenin Orta koridorunda yer alan Tiirk Diinyast bu
agidan kritik 6neme sahiptir (Ikiz, 2019:72). Proje Azerbeycan, Kazakistan
ve Tiirkiye igin ¢ok sayida firsat ve avantaj sunabilecektir.

Ipek Yolu zaman igerisinde degisen sartlara bagh olarak tek bir yol
olmaktan ¢ikmig, yeni agilan hatlar ile birlikte uzayan bir yol agmna
doniismiistiir. Bu yol giizergahi dikkate alindiginda bunun Tiirk Diinyast
ile biiyiik 6lgtide kesistigi goriilmekte ve bazi tarihgilere gore bu yol “Tiirk
Yolu’ olarak adlandirilmaktadir. Ipek Yolunda ticaretin yeniden canlanmast
ile birlikte Orta Asya Tiirk Topluluklarinin ekonomik zenginligi ve siyasal
etkinligi artacaktir. Kiiresellesen diinyada oOzgiirliiklerine yeni kavugan
Orta Asya Tiirk Devletlerinin dig diinya ile entegrasyonu ve Tirkiye ile
olan temaslarini gelistirmeleri igin yeni firsatlar dogacaktir. Agik denizlere
erigimi bulunmayan bu cografyanin Avrupa pazarlarina hizli ve emniyetli
bir sekilde ulagabilmesi Modern Ipek Yolu projesi ile miimkiindiir. Bu yolun
gelistirilmesiyle beraber Tirkiye ile Orta Asya Tiirk Devletleri arasinda
ticari, sosyal ve kiiltiirel iliskiler biiyiik ol¢lide gelisecek ve ekonomik birlik
i¢in temel sartlardan birisi olan hizli ve kolay ulagim gerceklesmig olacaktir
(Seyidoglu ve Gontiltag, 2014:210).

1971 yilinda Birlesmis Milletler Giivenlik Konseyinin Daimi Uyesi olan
Cinile Tiirkiye’nin iligkileri resmi olarak baglamig ve 2000’1 yillar Cin-Tiirkiye
iligkileri i¢in iyilesme ve yeniden yapilanma dénemi olmustur. Yeni Ipek
Yolu Projesi ile ge¢misi yaklagik 45 yili kapsayan Tiirkiye-Cin iligkileri yeni
bir déneme girmistir (Akgay, 2017:74). Tiirkiye Ipek Yolu gegis giizergihi
lizerinde bir kavsak noktast olarak iistiin konuma sahiptir (Ibis, 2018:6) ve
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bu konum bisiklet turizmi Ozelinde farkli rotalarda bisiklet stirmek, kiiltiirel
ve dogal giizelliklerle farkli deneyimler kazanmak isteyen bisiklet turistlerinin
ilgisini ¢ekecek diizeydedir.

Ipek Yolu Bisiklet Turizmi

UNESCO’nun yillar siiren aragtirmalari sonucunda, Ipek Yolu iizerinde
biiyiik bir alani kapsayan bazi antik siteler, kervansaraylar, dag yollari,
kaleler ve gozetleme kuleleri ile dini ve tarihi siteler bulunmugtur. 2014
yilinda Ipek Yolw'nun Chang’an-Tian-shan koridoru Diinya Mirast Listesine
dahil edilerek, bu yolun tarihi, kiiltiirel, sosyal ve ticari hayat i¢in 6nemi
belgelenmistir. Tarihi siiregte Cin’in bugiinki ismiyle Sian gehrinden yola
gikarak Ozbekistan’in Kasgar kentine ulagan kervanlar iki ana giizergahtan
birini segerek yolculuklarina devam etmislerdir. Ozbekistan’dan Anadolu’ya
gecen ilk rota Afganistan ovalarindan Hazar Denizi’ne, digeri ise Karakum
Daglarindan Tran’a ulagmustir. Bu zor ve uzun yolculuktan sonra Anadolu’ya
gelen kervanlar Akdeniz ve Karadeniz’de bulunan limanlardan gemilerle
ya da Trakya baglantili kara yolu ile Bat1 iilkelerine varabilmiglerdir (www.
kulturveyasam.com). Tarihi, ticari ve kiiltiirel 6nemi ile bu rota giiniimiiz
turizmi igin ok degerli bir iiriin olarak goriilmektedir.

Gegmigin ayak izlerini 7000 km yolda deneyimleyebilme firsati sunmast
Ipek Yolunu kiiltiirel, ekolojik, macera ve spor gibi bir¢ok turizm gesidi ile
iliskilendirmektedir. Cin’in Txan schrinden baglayip Akdeniz ve Anadolu
aracih@iyla  Avrupa’ya kadar uzanan koridor Mogolistan, Kazakistan,
Kirgizistan, Afganistan, Ozbekistan ve Suriye gibi zor bir cografyada
zamanin tiim olumsuzluklarina ve kotii sartlarina ragmen agilabilmis ve
derin izler birakabilmistir (Giiveng, 2022:12). Bu siiregte Ipek yolu iizerinde
bulunan Tiirk Diinyasindaki yerlesim alanlari da biiylik 6nem kazanmus,
yeni yagam alanlar1 ortaya ¢ikmug ve bu yollarin iizerine 6nemli birgok
tarihi yapilar ve alanlar inga edilmigtir (Deniz, 2016:198). Bu yapilardan
kervansaraylarin turizm amagh degerlendirilebilmesine yonelik Bagbakanlik
Vakiflar Genel Miidiirliigii ile Kiiltiir ve Turizm Bakanlig1 arasinda anlagma
imzalanarak Anadolu Ipek Yolu rotasindaki kervansaraylarin onarilip turizme
kazandirilmas: tasarlanmugtir (Yetis ve Kaygisiz, 2017:524). Kiiltiirel
mirasin 6nemli degerlerinden olan ve bir ¢ogu dogaya ve ¢evresel faktorlere
yenik diigmiig olan kervansaraylarin, koruma -kullanma dengesi gozetilerek
“Tarihi Ipek Yolu”nun yeniden canlandirilmast amacini giiden projede, ana
tur giizergahlari ile kesisen ve Ipek Yollart iizerinde bulunan 11 kervansaray
tespit edilmistir (www.engelsiz.ktb.gov.tr). Bu kervansaraylardan Antalya’da
bulunan Alara ve Sarapsa kervansaraylarinin restorasyonlar: tamamlanmug
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(Bakkal, 2019:525) olup, diger kervansaraylarin restorasyonu ile bisiklet
turizmi i¢in de 6nemli bir altyap: kazanilmig olacaktir.

Yeni Ipek Yolu geklinde adlandirilan proje Tiirk turizmi igin biiyiik
derece 6nem arz etmektedir. Kuzeyde; Edirne, Istanbul, Izmit, Adapazari,
Kastamonu, Amasya, Tokat, Sivas, Erzurum, Giimiighane, Trabzon,
Giineyde; Istanbul, Izmit, Iznik, Bursa, Bilecik, Ankara, Kayseri, Malatya,
Erzurum ve Antalya, Denizli, Isparta, Konya, Aksaray, Nevsehir, Kayseri,
Kahramanmarag, Malatya, Adiyaman, Diyarbakir, Mardin olmak iizere iig
farkli giizergahi takip eden rotada bisiklet turizmini tegvik etmek amaciyla
caligmalar yapilmaktadir (Giiveng, 2022:15). Ayrica Bisiklet Inisiyatifi
adli olusum Tiirkiye’de Ipek Yolu iizerindeki bisiklet rotasi caligmalarinin
Eurovelo Avrupa Bisiklet Rota Agr ile birlestirilmesi konusunda planlar
yaparak, Avrupadan baslayip Cin’e kadar bisiklet ile seyahat eden bisiklet
turistlerini hedeflemekte (www.trthaber.com), Tiirkiye Bisiklet Federasyonu
tarihi Ipek Yolunda bisiklet yariglart diizenlemektedir (www.ntv.com.tr).
Tiirkiye Ipek yolu iizerinde bulunan tarihi, cografi ve kiiltiirel bir koprii
olarak bisiklet turistlerinin ilgi duydugu yerlerden biri, Avrupa ve Asya kitasi
arasinda gegig giizergahi, Avrupa’dan tura baglayip Orta Dogu, Orta Asya,
Uzak Dogu gibi noktalara ulagmak isteyen uzun yol turcular1 igin popiiler bir
destinasyon ve énemli bir gegis noktast konumundadir (Giiveng, 2022:48).

Insanhk tarihinde iz birakan, gaglarin bitmesi ve baglamasinda etkili
olan, ii¢ kitada hakimiyet siirmiig, Islamiyetin yayilmasina liderlik etmis
milletlerin baginda Tiirkler gelmektedir. Tiirklerin ata yurdu olarak goriilen ve
sinirlart kurduklari devletlerin hakimiyet alanina gore degisen cografi bolge;
Tiirkistan, Turan, Tiirk $ehri, Tiirk Diinyast gibi isimlerle anilmaktadir. Cok
sayida kiiltiire ev sahipligi yapmig olan Tiirk Diinyas’'nin somut ve somut
olmayan kiiltiire] mirasin1 ve dogal degerlerini turizm sektorii kapsaminda
tanitmak amaci ile “Modern Ipek Yolu Ortak Tur Paketi” seklinde projelerin
giindeme gelmesi Ipek Yolu rotasimin Tiirkiye i¢in 6nemini artirmaktadir
(Karadag ve Deniz, 2019:94). Ozellikle son zamanlarda ekonomik olarak
gosterdigi bagarili performansi, biiyiiyen uluslararasi turizm hareketliligi
ve harcamalar ile dikkat ¢eken Cin bagta olmak {izere bolgenin diger bir
cok iilkesi Tiirkiye icin alternatif turizm pazari konumundadir. Yeni Ipek
Yolu Projesinin uygulamaya konulmasi Cin’den ve bir ¢ok Asya iilkesinden
Tiirkiye’ye yonelen seyahatleri kolaylagtiracak ve bolgede Tiirkiye igin pek
ok alternatif turizm pazar1 s6z konusu olacaktir (Kog ve Zengin, 2021:587).
Bisiklet turizmi bu anlamda 6ncelik verilmesi gereken siirekli biiyiiyen bir
turizm pazaridir.
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Sonug

Giiniimiizde basta araglarin sebep oldugu gevresel sorunlarin ¢oziimii
olmak {tizere, bisiklet kullaniminin ekonomik, saglik, sosyal ve cevresel
boyutta pek ¢ok faydasi dikkat ¢ekmektedir. Bu faydalarin farkina varan
diinya gapinda birgok insan bisiklet aligkanligi edinmis ve bu aligkanlhk
zamanla seyahat amaci haline gelmis, tiim diinyada siirekli biiyiiyen bisiklet
turizmi pazarin olugturmugtur. Bu biiyiimeye paralel olarak farkl tilkelerde
dogal ve Kkiiltiirel ¢ekicilikleri sergileyen bisiklet rotalar1 olusturulmug, bu
rotalarin gelistirilmesi igin desteklenmesi gerektigini faydali bulan birgok
tilke de ¢aligmalar hiz kazanmug, bisikletlilerin giivenligi saglayacak onlemler
alinmaya ve onlarin beklentilerine yonelik hizmetler sunulmaya baglanmugtir.

Turizm hareketleri kitlesellikten deneyim Kkiiltiirtine dogru degisim
gostermesi gevre dostu, yumusak ve siirdiirtilebilir turizm olarak adlandirilan,
destinasyonlarin turizmi zamana ve mekana yayma ¢abasina katki saglayan
bisiklet turizmini geligtirmektedir. Bisiklet ile ilgili aktiviteler bisiklet turizmi
ile baglantili olarak gevreye duyarli, yerel halkin katilimini tegvik eden,
kiiltiirel mirasin korunarak kullanilmasi ve gelistirilmesini saglayan etkinlikler
olmasindan dolayz biiyiik kentlerde ve 6zellikle kirsal alanlarda siirdiirtilebilir
turizm firsatlar1 sunmakta ve bu bolgelerin geligmesini desteklemektedir.

Diinyadaki bisiklet rotalarina bakildiginda dogal giizellikler, kirsal hayat,
tarih, sanat, macera, romantizm, inang gibi temalarin islendigi bisiklet
yollar1 gortilmektedir. Bu yollar farkli rotalarda bisiklet siirmek, kiiltiirel ve
dogal giizelliklerle farkli deneyimler kazanmak isteyen bisiklet turistlerinin
ilgisini cekmektedir. Ozellikle giiniimiiz sartlarinda tarihe yolculuk yaparak
nostalji yagamak isteyenler igin deve, katir ve at yerine bisiklete binerek
gergeklestirilebilecek yolculuklar igin Ipek yolu rotasi egsiz bir deneyim
olarak goriilmektedir.

Ipek Yolu Cin’in baglattig1 proje ile Tiirk Diinyast igin stratejik bir 6nem
kazanmugtir. Gegmiste oldugu gibi bugiin de ticaretin yaninda sosyo-Kkiiltiirel
unsurlar 6n plandadir. Tarihi misyonuna uygun olarak, Ipek Yolu iizerindeki
Tirk Diinyasr’nin kiilttirel miras: dikkate alinarak, bagta turizm olmak iizere
multidisipliner caligmalara ihtiyag vardir. Ozellikle Tiirk Diinyasrnin kendi
icerisinde de bu tiir ¢aligmalar hizlandirilmali, Ipek Yolu Turizmi evrensel
bir turizm iirtini haline getirilmeli ve bu yol iizerinde bisiklet turizmi i¢in
uygun rotalar olugturulmalidir.
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