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Girig

Uluslararas: alanda ekonomik biiyiime, dig ticaret ve politikalarin etkin
bir bigimde yiiriitiilmesi, bir iilkenin rekabet giliciinii artirmak igin kilit
bir unsurdur. Ulkeler, iirettikleri iiriin ve hizmetlerin kiiresel bir ¢apta
taninmasini ve talep gormesini saglamak igin gesitli stratejiler izlemektedirler.
Bu stratejiler genellikle siyasi, sosyal ve kiiltiirel alanlar1 igerir ancak
temel amaglar1 ekonomik biiylime ve giiglenmedir. Tarih boyunca, giiglii
ekonomilere sahip olan iilkeler diinya ¢apinda etkin bir konuma gelmig ve
s0z sahibi olmuglardir.

Bu girisimlerin en 6nemlilerinden biri, tarihsel olarak Ipek Yolu’nun
temelini olugturan uluslararast ticaret yoludur. M.O. 130 yilinda Cin’de Han
Hanedan: doneminde baglayan bu yol, uzun yillar boyunca Cin’t Avrupa’ya
baglayan bir ticaret ag1 iglevi gormiigtiir. Bu proje, Dogu ve Bat1 arasinda
ticaretin  gelismesini amaglayarak birgok malin tagmnmasini ve ticaretin
kolaylagtirilmasint saglamugtir.

Giiniimiizde, “Bir Kugak Bir Yol (BKBY)” veya “Modern Ipek Yolu”
olarak adlandirilan proje, bu tarihsel ticaret yollarin1 canlandirmay:
amaglamaktadir. Cin Devlet Bagkani Xi Jinping tarafindan 2013’te 6nerilen
bu proje, kalkinma stratejileri, ekonomik biiyiime, ticaret faaliyetleri, finansal
isbirligi, kiiltiirel ve sosyal girigimler gibi alanlarda kapsamli bir igbirligi
hedeflemektedir.

BKBY, sadece fiziksel baglantilarin kurulmasindan 6te, genis kapsaml
hedeflere sahip bir projedir. Cin’in yerel kalkinma politikalarini diga
agarak Asya iilkeleriyle isbirligi kurma, ekonomik biiyiime, kaynaklarini
degerlendirme, diyalogu artirma ve jeopolitik etkisini genigletme gibi stratejik
hedefleri bulunmaktadir. Bu proje, jeopolitik stratejilerin 6nem kazandigi ve
diinya ekonomisini derinden etkileyen bir girigim olarak nitelendirilmektedir.
Arastirmacilar igin bu tiir projelerin etkisini ve diinya ekonomisi tizerindeki
etkilerini incelemek 6nemlidir.
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Cin, Bir Kugak Bir Yol (BKBY) projesini baglatirken, kargilastig
ckonomik ve siyasi engeller dogrultusunda 6nemli stratejiler belirlemigtir.
Bunlar arasinda ekonomik biiyiime hizinin yavaglamasi, {riin arzinin
fazlalig1 ve bu durumun iiriinlerin pazarda kalig siiresini artirmasi, ticaret
ortaklart arasindaki siyasi ¢atigmalar, iilkenin i¢ bolgelerindeki ekonomik
dengesizlikler, mevcut ekonomik ve siyasi politikalarin artik Cin’in gelime
potansiyelini desteklememesi gibi faktorler 6ne ¢ikmaktadir (Ergunsii,
2017; Grieger, 2016).

Bu baglamda, proje, Cin Devlet Bagkani tarafindan dile getirilen bes
temel ilke tizerine odaklanmugtir (Diinya Ekonomik Forumu, 2019):

* Kesintisiz bir ticaret ag1 olugturmak

+ Dolitika uygulama ve iletisimini hizlandirmak

+ Darasal dolagimu ve etkinligi artirmak

« Ulkeler arasindaki karayolu baglantilarini gelistirmek

« Insanlar ve toplumlar arasindaki etkilegimi giiclendirmek

Bu hedefleri gergeklestirebilmek adina, Cin, kara, deniz, demir ve hava
yollarin1 geligtirmeyi amaglamaktadir. Belirlenen rotalar ve genisletilen
ulagim aglar sayesinde, Avrupa ve Asya arasindaki baglantilar1 giiglendirerek
eski Ipek Yolu’nun canlandirilmast hedeflenmektedir (Li vd., 2017).

Giiniimiizde kiiresel diinya diizeni, iilkeler arasi ticari ve ekonomik
iligkilerin, altyap1 yatirimlarinin ve enerji tiretiminin belirleyici oldugu bir
paradigma etrafinda sekillenmektedir. Bu baglamda, Cin’in Kiiresel Ipek
Yolu Ekonomik Kugag: olarak adlandirilan “Bir Kugak Bir Yol” projesi,
kiiresel ticaretin ve ekonomik entegrasyonun onemli bir unsuru haline
gelmistir. Ozellikle Tiirkiye gibi stratejik konuma sahip olan iilkeler, bu
projenin sundugu firsatlart degerlendirme potansiyeline sahiptir.

Cin’in Kusak ve Yol Projesi, Tiirkiye’ye doniik altyapi, enerji ve iiretim
sektorlerinde ciddi yatirimlarla birlikte yeni isbirligi olanaklar1 sunmustur.
Tiirkiye’nin cografi konumu ve ekonomik potansiyeli, Cin’in bu projeye
yonelik ilgisini artirmig ve iki iilke arasinda stratejik bir ig birligi imkani
dogurmustur. Bu dogrultuda, Tirkiye’nin altyapr gelisimi, enerji arzi ve
tretim kapasitesine yonelik Cin’in yatirnm hamleleri, bolgesel ekonomik
dinamikleri ve uluslararasi ticaret yoniindeki degisimi etkileyen 6nemli
unsurlardir.

Bu ¢aliygmanin birinci boliimiinde, Bir Kugak Bir Yol Projesi’nin genel
kapsami, hedefleri ve kiiresel ekonomideki yeri ele alinmaktadir. Projenin
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ortaya ¢ikigi, cografi etkilesimleri ve proje kapsaminda Ongoriilen altyapi
gelisimleri bu boliimde detayli bir sekilde incelenmektedir. BKBY’nin,
katilimer tilkeler arasindaki ticari ve ekonomik iligkiler izerindeki potansiyel
etkileri bu boliimde vurgulanmaktadir.

Ikinci boliimde odak, Tiirkiye ile Cin iligkilerine yoneliktir. Tarihsel
baglamda, Tiirkiye ve Cin arasindaki iliskilerin gelisimi, kiiltiirel aligverisleri
ve ticari iliskileri bu kistmda ele alinmaktadir. Tki iilke arasindaki tarihi
baglar, ticari etkilesimler ve bu iligkilerin BKBY projesi igindeki yerleri bu
boliimde detayli bir sekilde incelenmektedir.

Ugiincii boliim aragtirmamin temelini olusturmaktadir. Bu kisimda,
Tiirkiye ve Cin arasindaki ticaretin ve ekonomik iligkilerin analizi yapilmakta,
bu iilkeler arasindaki ticaret verileri ve ekonomik aligverigler BKBY nin
ortaya ¢ikardig degisimler baglaminda degerlendirilmektedir.

Arastirma bulgularinin analiz edildigi bu boliimiin ardindan, sonug ve
degerlendirme kisminda elde edilen sonuglar detayl: bir sekilde incelenmekte
ve BKBY nin Tiirkiye ve Cin arasindaki etkileri tizerine yapilan ¢ikarimlar
sunulmaktadir. Son olarak, bu ¢aligmanin genel bulgular1 6zetlenmekte ve
ileriye yonelik oneriler sunulmaktadir.

Bu aragtirmanin amaci, Bir Kugak Bir Yol Projesrnin Tiirkiye ve Cin
arasindaki ticari iligkilere yonelik etkilerini anlamak ve gelecekteki potansiyel
gelisgimleri degerlendirmektir.

Aragtirmanin Amacit

Bu galigmanin temel amaci, Cin’in Tirkiye’ye yonelik Bir Kugak Bir
Yol (BKBY) projesi kapsaminda gergeklestirdigi alt yapi, enerji ve iiretim
alanindaki yatirnmlarin detayl bir analizini sunmaktir. Bu analiz, Cin-Ttrkiye
arasindaki stratejik ig birliginin ekonomik boyutlarini, bolgesel etkilerini ve
kargihiklr ticari iligkilerin geligimi tizerindeki etkilerini anlamak igin 6nemli
bir perspektif sunacaktir.

Caligmanin oncelikli hedefleri sunlardir:

+ Cin’in Yatinm Stratejileri: Cin’in Tiirkiye’ye yonelik alt yapi, enerji ve
iretim sektorlerindeki yatirim stratejilerini incelemek ve bu stratejile-
rin projeler iizerindeki etkilerini analiz etmek.

« Tiirkiye Ekonomisi ve Ticareti Uzerindeki Etkiler: Cin’in yatirim-
larinin Tiirkiye ekonomisi ve ticareti lizerindeki etkilerini degerlen-
dirmek, ozellikle alt yap1, enerji ve tiretim sektorlerindeki degisimleri
belirlemek.



4 | Bir Kugak Bir Yol Projesi Kapsamnda Cin’in Tiivkiye Yatwmlary ve Tiivkiye — Cin Das Ticareti...

« Bolgesel Dinamikler ve Tligkiler: Cin-Tiirkiye is birliginin bolgesel
ckonomik dinamikler tizerindeki etkisini ve bu ig birliginin bolgesel
iligkilere olan etkilerini analiz etmek.

« Gelecek Projeksiyonlari ve Stratejik Is Birligi: Cin’in Tiirkiye’deki
gelecek projeksiyonlarini ve stratejik ig birligi alanlarini belirlemek;
bu is birliginin gelecekteki olast etkilerini ve gelisim potansiyelini
degerlendirmek.

Bu galiyma, CinTiirkiye arasindaki ekonomik ig birliginin mevcut
durumunu ve gelecekteki potansiyelini anlamak i¢in 6nemli bir kaynak
olusturacakti. Bu amag¢ dogrultusunda, Cin’in Tirkiye’ye yonelik
yatirrmlarinin genis bir analizini sunmay hedeflemektedir.

Aragtirmanin Onemi

Cin’in Tiirkiye’ye yonelik Bir Kugak Bir Yol (BKBY) projesi kapsamindaki
yatirimlari, kiiresel ol¢ekte ekonomik, siyasi ve stratejik 6neme sahip bir
i birligi modeli sunmaktadir. Bu yatirimlarin 6nemi, bolgesel ve kiiresel
dinamiklerin gekillenmesinde etkili olan, ekonomik entegrasyon ve ig
birliginin 6tesinde bir potansiyel barindirmaktadhr.

Bu¢aligma, Cin’in Tiirkiye’ye yonelik yatirrmlarinin 6nemini vurgulamakta
ve agagidaki ana noktalara odaklanmaktadir:

* Bolgesel Is Birligi ve Entegrasyon: Cin-Tiirkiye arasindaki bu yatirimlar,
bolgesel i birligi ve entegrasyonun daha genis bir baglamda nasil ge-
listigini gostermektedir. Bu durum, bolgedeki tiim ekonomik aktorler
i¢in yeni 1§ birligi firsatlarinin kapisini aralamaktadir.

*  Kiiresel Ticavetin Yeniden Sekillenmesi: BKBY projesi, kiiresel ticaretin
yeniden yapilandirilmasinda 6nemli bir rol oynamaktadir. Bu yatirim-
lar, diinya ticaret rotalarini ve uluslararast lojistik sistemlerini etkileme
potansiyeline sahiptir.

*  Enerji ve Alt Yaprda Gelisme: Cin’in Tirkiye’ye yonelik alt yapi ve ener-
ji sektorlerine yonelik yatirimlari, Tiirkiye’nin kalkinmasi ve bolgesel
etkilesimdeki roliinii giiglendirmesi agisindan kritik 6neme sahiptir.

» Stratejik Is Birligi ve Siyasi Liskiler: Cin Tiirkiye arasindaki bu ig birligi,
siyasi iligkilerin yani sira stratejik anlamda da 6nemlidir. Hem Cin’in
hem de Tiirkiye’nin, bolgesel ve kiiresel diizeydeki politikalarini sekil-
lendirmede bu ig birliginin etkisi biiyiik olabilir.
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Smurliliklar

Bu ¢aliyma, Cin’in Tiirkiye’ye yonelik yatirimlarinin genis yelpazesini
kapsamakla birlikte bazi simirhliklara sahiptir. Bu siirhiliklar  gunlart
igermektedir:

*  Veri Eksikligi: Cin'in Turkiye’ye yatirimlaryla ilgili tam ve giincel veri-
lere erisimde yaganan zorluklar, aragtirmanin kapsamini etkileyebilir.
Bazi ticari anlagmalarin gizliligi ve kayitlarin sinirls erisilebilirligi, tam
bir resmi olugturmayi zorlagtirabilir.

«  Zaman Symrlamas:: Aragtirmanin belirli bir zaman dilimine odaklan-
mas1, Cin’in Tiirkiye’ye yonelik yatirimlarinin uzun vadeli etkilerini
tam olarak degerlendirmeyi zorlastirabilir. Bu durum, projenin tim
etkilerini goz 6niinde bulundurmakta kisithliklar yaratabilir.

o Sektirvel Odak: Calisma, ozellikle enerji, altyapr ve iiretim gibi belirli
sektorlerdeki yatirimlara odaklanmugtir. Bu durum, Cin’in Tiirkiye’de-
ki diger sektorlerdeki yatirimlarinin analizini tam olarak igermeyebilir.

* Gelecesie Dair Ongovii: Arastirma, projenin gelecekteki potansiyel etki-
lerini analiz etme yetenegi agisindan sinirh olabilir. Projenin uzun va-
deli etkilerini 6ngérme konusunda belirli kisitlamalar bulunmaktadir.

Aragtirmanin olas1 sinirhiliklar: yukarida belirtildigi tizeredir.

Yontem

Aragtirmada iki temel analiz yontem kullamlacaktir: Terik Analizi ve

Ekonometrik Analiz.

Icerik Analizi

Aragtirmacilar, Igerik Analizi teknigini belirli kurallar ve olgiitler
gergevesinde metinleri, belgeleri ve dokiimanlart analiz etmek igin
kullanmaktadir. Bu teknik, iletilerin igerdigi agik ve olgtilebilir igerigin nesnel
bir agiklamasini yapmay1 amaglar (Fiske, 1996). Sosyal ger¢ekligin niteligini
belirlemek ve detayl bir analiz yapmak igin igerik analizi oldukga etkili bir
yontem olarak kabul edilir. Tgerik Analizi, belirli bir arastirma sorusuna veya

hedefe odaklanarak metinlerin yapisini ve igerigini sistematik bir sekilde
inceleyerek bilimsel veriler elde etmeyi amaglar.

Tavsancil ve Aslan (2001), Igerik Analizi teknigini, sozlii veya yazili
materyallerden anlamlar ¢ikarmak amaciyla 6nceden belirlenen dlgiitlere gore
nesnel, sistematik ve tiimdengelime dayali okumanin yapildigr metodolojik
arag ve teknikler biitlinii seklinde tanimlamaktadir ve yazili ifadelerden yazil
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olmayan mesajlara ulagabilmeyi saglamasi nedeniyle s6z konusu teknigin
etkili ve 6nemli sonuglar iirettigine deginmektedir.

Bu yontem, Tirkiye’nin dig ticaret verilerini resmi kaynaklardan elde
ederek ve yillik bazda ticaret ortaklari, iiriin kategorileri ve ilgili faktorler
tizerinden detayl bir sekilde inceleyecektir. Elde edilen veriler, analiz igin
uygun hale getirilerek SPSS ve EViews uygulamalari araciligiyla iglenecektir.
Regresyon analizi ve zaman serisi analizi gibi ekonometrik teknikler
kullanilarak Tiirkiye’nin ekonomik biiyiimesinde Cin’le olan dig ticaretinin
etkisi aydinlatilmaya ¢alisilacaktir.

Ekonometrik Analiz

Bu analiz, ekonomik degiskenler arasindaki iliskileri tahmin etmeyi,
ekonomik teorileri ve hipotezleri test etmeyi, politika kararlarini incelemeyi ve
bu kararlarin ekonomi iizerindeki etkilerini degerlendirmeyi amaglamaktadir
(Akay, 2020). Tirkiye'nin dig ticaret ve ekonomik biiylime verileri,
Ekonometrik Analiz i¢in kullanilacak ve Cin ile dig ticaretin Tiirkiye’ye
etkisini ortaya koyacakti. Bu analizler, ekonomik teorinin anlagilmasina
katkida bulunurken, reel veriler {izerinde test edilen hipotezler aracihigiyla
teorilerin gegerliligini stnamaktadir.

Igerik Analizi ve Ekonometrik Analiz, caligmanin ana hipotezlerini ve
bulgularin1 desteklemek amaciyla birlestirilecektir. Bu iki ana yontem,
caliymanin amacina ve veriye erigim durumuna gore Ozellestirilecektir.
Ayrica, analiz sonuglari ve igerik analizi, ¢aligmanin ana savlarini desteklemek
tizere birlestirilecektir.



BOLUM 1

Bir Kusak Bir Yol Projesi

Cin Devlet Bagkani Xi Jinping, 7 Eyliil 2013’te Kazakistan’in o donemki
bagkenti Astana’da, kara Ipek Yoluw'ndan ve 3 Ekim 2020°’de Endonezya’da
deniz Ipek Yolu'ndan soz ederek énemli bir adim atmistir. Bu hamlesiyle,
21. ylizyihn Asya ¢ag1 olacag1 ongoriisiinde bulunmugtur. Cin, uluslararasi
sahnede etkisini genigletmeye ¢alisarak Avrupa, Latin Amerika, Orta Dogu,
Giineydogu Asya ve Afrika’ya kadar kiiresel Olgekte varlik gostermeyi
hedeflemektedir.

Neo-liberal ekonomiye gegis politikalarinda 1990’larda bagarilar elde
eden Cin, 2000’]i yillarda iiretim merkezi haline gelmistir. 2008 krizine kadar
cift haneli biityiime rakamlarina ulagan Cin, sonrasinda ekonomik biiyiime
konusunda inigler ve g¢ikiglar yagamugtir. Bu donemde biiyiime hizinin
yavaslamastyla birlikte i¢ piyasada canlanma galigmalart igin “Yeni Ipek Yolu
Projesi” veya “Kugak-Yol Girisimi” olarak da bilinen “Bir Kugak Bir Yol”
(One Belt One Road - OBOR) projesini baglatmustir (Yilmaz, 2020).

Bu proje, Asya, Avrupa ve Afrika kitalarinda ¢ok yonlii baglantilar
kurmak amaciyla karayolu, demiryolu, petrol ve dogalgaz boru hatlar1 gibi
altyap: yatirnmlarini igermektedir. Projenin bir bilegeni olarak Cin, gesitli
tilkelerle kapsamli i birlikleri gelistirmeyi hedeflemektedir. Ayrica, Cin bu
proje sayesinde kendi ekonomisini kiiresel ol¢ekte daha etkin kilmayr ve
ticari, ekonomik ve siyasi niifuzunu siirdiiriilebilir bir bi¢gimde artirmayi
amaglamaktadir. Proje, biiyiik ol¢iide az gelismis ve gelismekte olan tilkeleri
kapsadig: igin, Cin’in bolgesel ve kiiresel liderlik roliinii pekistirmek adina

genis capli ig birlikleri ve altyap: projelerine odaklanmaktadir. (Geng, 2019).
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1.1. BKBY PROJESININ MUHTEVASI

Projenin iki temel bileseni bulunmaktadir: Ipek Yolu Ekonomik Kugag
(Belt) ve Deniz Ipek Yolu (Road). Kara giizergihinda alti ana koridor
yer almaktadir. Bunlar; Cin-Hindistan Yarimadast Ekonomik Koridoru,
Cin-Pakistan Ekonomik Koridoru, Cin- Orta Asya-Bati Asya Ekonomik
Koridoru, Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridoru, Cin-
Mogolistan-Rusya Ekonomik Koridoru ve Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisii
Ekonomik Koridorudur (Ateg ve Seymen, 2022).

Gorsel 1.1. Ipek Yolu Ekonomik Kusagv'nin Kara ve Deniz Yolu Ag

w— Cara lpok Yolu
=== Deniz |pek Yolu

(<]

Kaynak: (Giiner, 2018).

1.1.1. Kara-Ipek Yolu Giizergahlari

Cin-Hindistan Ekonomik Koridoru, Asya koridorunun bir pargasidir
ve Cin ile Hint Yarimadasrm 32 Asya iilkesi iizerinden kara ve deniz
yollariyla birbirine baglayarak Avrupa’ya entegre edecek bir ag olugturmay1
amaglamaktadir. ASEAN fiilkeleri arasinda Giineydogu Asya’da Kuzey-
Giiney ticaretini artiracak bir koridorda yer almakta olup Vietnam, Laos,
Kambogya, Tayland, Myanmar ve Malezya gibi iilkeleri igermektedir
(Derudder, vd., 2018).

Cin-Pakistan Ekonomik Koridoruna yaklagik 46 milyar Dolarlik yatirim
yapilmig ve 2015 yilinda 30’dan fazla igbirligi anlagmasi imzalanmugtir.
Bu koridorun 2030°da tamamlanmas: planlanmaktadir. Koridorun ingasi
igin Pakistan ordusu biinyesinde 6zel komandolar ve paramiliter giiglerden
olusan 12 bin kigilik bir 6zel kuvvet olusturulmustur. Bu koridor, Cin’in
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Sincan eyaletindeki Kasgar’dan baglayarak Pakistan’in Gwadar Limanr’na
uzanmaktadhr.

Garsel 1.2: Cin-Pakistan Ekonomik Kovidorn

Kaynak: (Mushtaq, 2018).

Enerji giivenligi, Kugak-Yol girigimi siirecinde kritik bir konumdadir.
Cin’in petrol ihtiyacinin %801 deniz yoluyla karsilanmaktadir. Bu nedenle,
“Enerji Ipek Yolu” adi verilen enerji boru hatlari, Cin igin stratejik bir 6neme
sahiptir. Ozellikle Ortadogu ve Kuzey Afrika’dan Cin’e gemilerle tagmnan
petrol, Malakka Bogazi’n1 gegerek 12.000 km’lik bir yolculuktan sonra Cin’e
ulagmaktadir (Clemens, 2015).

Cin’in Malakka Bogazr’'na olan bagimliligini azaltmaya yonelik ¢abalari,
alternatif enerji koridorlarinin olugturulmas: yoniinde yogunlagmaktadir. Bu
girisimlerle Cin, olast ulagim sikintilarina kars1 gesitli stratejik alternatifler
tizerinde galigmaktadir.

Cin-Orta Asya-Bati Asya Ekonomik Koridoru, Cin’in Xinjiang (Sincan)
Uygur Ozerk Bolgesi'nden baglayarak Orta Asya iilkelerini igine alir ve Eski
Ipek Yolu giizergahini takip ederek Iran, Suudi Arabistan ve Tiirkiye gibi
Bat1 Asya iilkelerine ulagmay1 hedefler. Bu koridor, Orta Asya ve Bat1 Asya
arasinda bir baglanti olusturarak Arap Yarimadasr’mi kapsayan bir yapiya
sahiptir.

Tiirkiye’nin bu koridor i¢indeki ¢aligmalari arasinda, Ankara-Istanbul Hizlt
Tren Hatti, Marmaray, Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Istanbul Havalimani
gibi 6nemli altyapr yatirimlart bulunmaktadir. Ayrica, Canakkale 1915
Kopriisii ve Edirne-Kars Demiryolu hatti da bu koridorun Tiirkiye ayaginda
yer almaktadir (Giiner, 2018).
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Gorsel 1.3: Cin-Orta Asya-Batr Asya Ekonomik Korvidorn

Kaynak: (Milliyet, 2023).

Bu projeler, bolgesel ticaretin gelistirilmesi ve Asya ile Avrupa arasindaki
baglantilarin giiglendirilmesi amaciyla stratejik bir 6neme sahiptir. Boylece,
bu ekonomik koridor, bolgesel entegrasyonun artirilmasinda ve ticaret
yollarinin genisletilmesinde 6nemli bir rol tistlenmektedir.

Bu proje, Asya’nin giiney, dogu ve giineydogu bolgeleri arasinda ortak
bir kalkinma vizyonuyla kurulmugtur. Bu proje, Cin’in Kunming sehrinden
baglayip Myanmar’in Mandalay gehrine, oradan Bangladegin bagkenti
Dakka’ya ve Hindistan’in Bat1 Bengal eyaletinin bagkenti Kalkiita’ya kadar
uzanan bir irtibat ag1 olugturmaktadir. Bu proje, 6zellikle ticaret ve ekonomi
isbirligi, ulagtirma altyapist iyilestirme, insani temas ve gevre koruma gibi
konularda igbirligini tesvik etmektedir (Fulton, 2016).

Gorsel 1.4: Banglades-Cin-Hindistan-Myanmar Ekonomik Kovidoru

BHUTAN
INDIA

200km

MYANMAR

Kaynak: (Imam, 2017).
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Bu proje, Cin, Mogolistan ve Rusya arasinda ¢ok yonlii igbirligi saglamak
amaciyla iki temel rotadan olugmaktadir. Birincisi, Cin’in PekinTianjin-Hebei
bolgesinden baslayip I¢ Mogolistan Ozerk Bolgesi'nin Hohhot kentinden
gecerek Mogolistan’a ulagan bir rota; ikincisi ise Cin’in Dalian, Shenyang,
Changchun, Harbin, Manzhouli kentlerinden gegip Rusya’nin Chita kentine
kadar uzanan bir rota. Bu proje, ulagtirma altyapisi, sinir iglemleri, sanayi ve
yatirim sektorlerinde igbirligi, ticaret ve ekonomi iligkilerinin gelistirilmesi,
gevre koruma ve sinir Otesi igbirligi gibi ana alanlarda igbirligini tegvik etmeyi
amaglamaktadir. Ayrica, Avrasya Ekonomik Birligi (EAEU) ve Mogolistan’in
Bozkir Yolu projeleriyle bir baglanti kurmayr hedeflemektedir (Serif, 2017).

Yeni Avrasya Kara Kita Kopriisii Ekonomik Koridoru ise Pasifik ve
Atlantik’i birbirine baglamak ve Kazakistan, Rusya, Belarus ve diger birgok
tilkeyi igine alarak Cin ile Avrupa arasindaki baglantiy gli¢lendirmeyi amaglar.
Vladivostok’tan baslayarak Trans-Sibirya demiryolu araciligiyla Moskova’ya
kadar uzanan bu koridor, Cin’in Lianyungang ve Shandong sahil kentlerine
doguda uzanirken, batida Hollanda’nin Rotterdam ve Belgika’nin Antwerp
kentleriyle birlesmektedir.

Gorsel 1.5: Yeni Avrasya Kara Kot Kopriisii Kovidorn

Kaynak: (Defenceturk, 2023).

Bu koridorlar, bolgesel isbirligini artirmak ve uluslararasi ticareti
giiglendirmek igin kritik 6neme sahip altyap1 projeleridir.

1.1.2. Deniz ipek Yolu Giizergahlar1

Cin  Devlet Bagkam1 Xi Jinping, 3 Ekim 2013’te Endonezya
Parlamentosu’nda yaptigi konusmada, 21. Yiizyil Deniz Ipek Yolu projesini
duyurmugtur. Bu proje, Giiney Asya, Bat1 Asya, Kuzey Afrika ve Avrupa
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ckonomilerini kapsayan bir ekonomik koridor inga etmeyi amaglamaktadir.
Bu amagla, Giiney Cin Denizi, Pasifik Okyanusu ve Hint Okyanusu’nu
kapsayan stratejik bir ekonomik kugak olugturulmas: planlanmaktadir.

Proje, iki ana koridordan olugmaktadir. Birincisi, Giiney Cin Denizi’'nden
Batr'ya ve Hint Okyanusu’na uzanan bir rota olup, Cin-Pakistan ve Cin-
Banglades- Hindistan-Myanmar Ekonomik Koridorlari ile birleserek, Cin-
Hint Okyanusu-Afrika- Akdeniz Deniz Ekonomik Koridoru’nu meydana
getirmektedir. Tkincisi ise, Giiney Cin Denizi'nden giineye dogru Pasifik
Okyanusu, Okyanusya ve Giiney Pasifik Ekonomik Koridoru’nu olusturan
bir rota olup, Arap Yarimadasi, Iran Korfezi ve Kizil Deniz tizerinden Mistr,
Somali, Kenya’ya kadar uzanmakta ve Kizildeniz ve Akdeniz’den Venedik’e
ulagmaktadir (Holslag, 2017).

Deniz Ipek Yolwnun 6nemli bir hedefi de stratejik limanlar kurmaktir.
Cin, bu limanlar1 kendi sermayesiyle veya ortaklik yoluyla inga etmektedir.
Ekonomik olarak zayit olan iilkelerde ise, limanlarin igletme haklarimni elde
etmektedir. Projenin bagladig1 giinden bu yana, Cinli sirketler, 17 liman ve
terminalin isletme haklarini kazanmustir. Bunlar arasinda Belgika’nin Anvers
ve Zeebrugge Limanlari, Misir'in Siiveys Kanali Terminali, Tirkiye’nin
Istanbul’daki Kumport, Yunanistan’in Pire Limani, Singapur’un Pasir
Panjang Limam, Hollanda’nin Rotterdam’daki Euromax Limam
(Avrupa’nin en biiyiik limani olarak bilinir), Birlesik Arap Emirlikleri’nin
Abu Dabi’deki Khalifa Limani, Tralya’nin Ligurya’daki Vado Limani, Dogu
Afrika’daki Cibuti Limani ve Panama Kanali (burada ayrica Cin’in bir askeri
tissii bulunmaktadir) sayilabilir. (Holslag, 2017).

Gorsel 1.6: Kusak-Yol Projesi Kava ve Deniz Yolu Haritas:
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Kaynak: (Business, 2023).
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Ayrica Malezya’daki Malakka Bogazr'ndaki Kuantan Limani gibi limanlar
da projenin igerisinde bulunmaktadir.

1.3. BKBY’NIN TICARI HACMI

Genig ¢aplt altyapr projelerinin gergeklestirilmesi igin finansal kaynaklar
saglamanin 6nemi biiyiiktiir. Bu kaynaklar, genellikle uluslararast ¢ok tarafli
kuruluglar ve Cin’in ulusal finansal kurumlar tarafindan temin edilmektedir.

Cin, bu biiytik olgekli girigimi desteklemek amaciyla gesitli devlet
bankalar1 ve fonlariyla ig birligi ig¢indedir. Cin Tarmmsal Kalkinma Bankast,
Cin Kalkinma Bankas1, Cin Thracat-Ithalat Bankasi, Cin Tarimsal Bankasi,
Cin Bankast, Cin Ingaat Bankasi, Cin Sanayi ve Ticaret Bankasi, Cin Yatirim
Kurumu ve Ipek Yolu Fonu gibi kurumlar, bu projenin finansmanina katkida

bulunmaktadir (Grieger, 2016; Kodaman vd., 2016).

Ayni zamanda Asya Kalkinma Bankasi, Asya Altyapr Yatirnm Bankasi
ve Yeni Kalkinma Bankas: gibi uluslararasi finans kuruluglart da bu projeyi
desteklemektedir. Ozellikle Asya Altyapr Yatirim Bankasi, Cin liderliginde
100 milyar Dolar1 agan bir yatirimla kurulmusg olup, Cin’in yani sira Hindistan
ve Rusya gibi iilkelerin de katilimini i¢ermektedir. Bu banka, siirdiiriilebilir
altyap1 projelerine yatirim yaparak Diinya Bankasr’'na alternatif bir kurulug
olarak tanimlanmaktadir.

Ipek Yolu Fonu ise Gin’in devlet destekli bir kurulug olup, orta ve uzun
vadeli fon saglamak amaciyla kurulmug ve su anda 40 milyar Amerikan Dolar1
ve 100 milyar Yuan diizeyinde bir sermayeye sahiptir (Karagol, 2017).

Ayrica, BRICS iilkeleri (Brezilya, Rusya, Hindistan, Cin, Giiney Afrika)
tarafindan kurulan Yeni Kalkinma Bankasi da 100 milyar Dolarlik bir
basglangi¢ sermayesi ile faaliyet gostermektedir. Banka, yesil ve yenilenebilir
enerji, ulasgim ve sulama gibi alanlarda projelere mali destek saglamaktadir.
Ornegin, Mumbai’deki Metro Demiryolu Projesi, Cin’deki Hohhot Yeni
Havaalani Projesi ve Giiney Afrika’da Yenilenebilir Enerji Sektorii Geligtirme
Projesi gibi biiyiik projelere finansal katkilar sunmaktadir (Grieger, 2016;
Kodaman vd., 2016).

1.4. BKBY EKONOMIK HEDEFLERI

Cin’in “Bir Kugak, Bir Yol” (BKBY) girisimi, kendi ulusal ekonomisini
giiglendirme amacinin yani sira, diger tlkelerin ekonomileri tizerinde gesitli
etkiler yaratacaktir. Bu proje, diger entegrasyon girisimleri gibi temelde
ckonomik kogullara dayanmaktadir. Projenin temel ekonomik hedefleri
arasinda, Business Reporting Desk (2020), Tekir ve Demir (2018), Tekir
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ve Demir (2019), Saki (2020), Leverett ve Bing (2016) ve Valori (2017)
tarafindan belirtilen sunlar bulunmaktadir:

+ Kiiresel durgunlugun azaltilmasi.
* Ticari etkinligin artirilmast.

+ Sermaye ve iiretim faktorlerinin daha kolay gegiskenligi ile tiretimin
artirilmast.

+ Cin’in tek pazar olma hedefiyle birlikte, iilkenin iretim kapasitesi-
nin diger iilkelerle rekabet edebilir hale getirilmesi.

+ Ekonomik biiyiimeyle liderlik konumuna yiikselme.

+ Sanayilesme ve kiiresellesmeyi artirma amaciyla entegrasyon ve
tiziksel projeler.

+ Finansman mekanizmalarinin kurumsallagtirilmast.

« Ticari ve finansal entegrasyonun saglanmasi.

+ Ulusal ekonomik yapinin giivence altina alinmast.

« Ulkeler arast igbirligi ve uzmanlagmanin gelistirilmesi.

« Ulkeler arasinda giimriik islemlerinin hizlanmasi ve maliyetlerin

diisiiriilmesi.

Cin, BKBY projesinin uygulanmasiyla kazan-kazan prensibi temelinde
kiiresel bir gii¢ olma hedefini desteklemektedir. Bu sayede, diinya
ticaretinin rotasinin Atlantik ekseninden Pasifik eksenine dogru kaydirilmasi
amaglanmaktadir.

1.5. BKBY PROJESININ FINANSMAN KAYNAKLARI

Cin, 2014 yilinda Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve 21. yiizyil Deniz Ipek
Yolu girisimlerini desteklemek icin Ipek Yolu Fonu (SRF) adinda bir fon
kurmustur. Bu fon, Cin Yatirim Sirketi, Doviz Devlet Idaresi, Cin Ithalat-
Thracat Bankasi ve Cin Kalkinma Bankasi tarafindan yonetilmektedir. Fonun
amaci, projeye dahil olan iilkeler arasinda ekonomik is birligi, ticaret ve
baglantiyr artirmak ve biiylimeyi tegvik etmektir. Fonun toplam sermayesi
40 milyar ABD Dolar1 ve 100 milyar RMB (Cin para birimi Yuan) olarak
belirlenmigtir (Karagol, 2016).

SRF diginda, projeye katki saglayan bagka kaynaklar da mevcuttur.
Bunlardan bazilar1 sunlardir: Asya Altyapt Yatinm Bankasi (AIIB), Yeni
Kalkinma Bankas1 (NDB), Avrupa Yeniden Yapilanma ve Kalkinma Bankas:
(EBRD), Avrupa Yatiim Bankasi (EIB), Cin-ASEAN Yatim Isbirligi
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Fonu ve Enerji Kalkinma Fonu. Ornegin, Tiirkiye’nin de iiye oldugu ATIB,
2014 yilinda 50 milyar Dolarlik bir yatirnmla kurulmugtur. NDB ise 2014
yilinda 100 milyar Dolarlik bir finansman kaynag: olusturmustur. Cin-
ASEAN Yatirim Isbirligi Fonu 20 milyar Dolar, Cin ve CEE (Orta ve Dogu
Avrupa) iilkeleri arasindaki Yatirim ve Isbirligi Fonu 3 milyar Dolar, Cin’in
ayirdig fon 746 milyar Dolar, Cin’in doviz rezervleri 2016 yih itibariyle
3,19 trilyon Dolar, Enerji Kalkinma Fonu ise 20 milyar Dolar degerindedir
(Kodaman, 2017). Ayrica, projenin sosyal, ¢evresel ve kiiltiirel boyutlarin
desteklemek i¢in de farkli finans kaynaklar1 gelistirilmistir.

1.6. BKBY KAPSAMINDA DIZAYN EDILEN PROJELER

Cin, kiiresel diinyada geligen sirketlerini uluslararas: alanda daha genig bir
alana yaymay1 hedefleyerek diinyanin 6nde gelen siiper giiglerinden biri olma
egilimindedir. Bu amaca yonelik olarak, BKBY projesiyle Asya, Afrika ve
Avrupa’y birbirine baglayarak ulagim ve tagimacilik hizmetlerini geligtirmeyi
amaglamaktadir. Cin, bu projede belirledigi alt1 koridor ve 65 tilkeyle altyap1
yatirimlarini artirarak ulagim siirelerini azaltmay1 ve maliyetleri diigiirmeyi
hedeflemistir. Bu yatirimlarin bazilart yalnizca Cin tarafindan yapilmigken
bazilar1 ise diger iilkelerle ortak bir ¢aba igerisinde gergeklestirilmektedir.
BKBY projesi kapsamindaki 6nemli yatirim projelerinden bazilari Tablo 1°de
gOsterilmigtir.

Tablo 1.1: BKBY Kapsammndn Gergeklestivilen Projeler

Demiryolu Projeleri

Ulke Proje Durum
Endonezya  Jakarta- Ekim 2015°te Cin ve Endonezya, Cakarta-Bandung
Bandung arasinda 142 kilometrelik bir yiiksek hizli demiryolu inga

Yiiksek Hizli etmek tizere bir anlasma imzaladilar. Bu proje, Cin’in

Tren Projesi  ekipman, teknoloji ve standartlarmi kullanan ilk yiiksek
hizli demiryolu projesi olarak dikkat gekmektedir. Projenin
yiiriitiiciileri China Railway Corp (Cin) ve PT Wijaya
Karya Tbk (Endonezya) firmalar1 olup, proje finansmani
Cin Kalkinma Bankasi tarafindan saglanan kredilerle
kargilanmaktadir. Giineydogu Asya’nin ilk yiiksek
hizli demiryolu projesi olan bu girigim, Cakarta ve Bandung
arasindaki ulagim siiresini 45 dakikaya indirecektir.

Nijerya Abuyja- Bu proje, Cin’in demiryolu standartlarina uygun olarak
Kaduna gelistirilmig ve China Civil Engineering Construction
Demiryolu  Corporation (CCECC) tarafindan gergeklestirilmistir.
Projesi Proje, denizagin alanda  gergeklestirilen ilk  proje

olma Ozelligini tagimaktadir ve Nijerya’min demiryolu
altyapisinin modernizasyonunda 6nemli bir adimi temsil
etmektedir.




16 | Bir Kusak Bir Yol Projesi Kapsanunda Cin’in Tiirkiye Yoctursmlars ve Tiirkiye — Cin Das Ticareti...

Koprii Projeleri

Brunei Sultan Haji
Omar Ali
Saifuddien
Kopriisii
Projesi

Temburong Kopriisii, iilkenin en biyitk altyap:
projelerinden biridir ve 30 kilometrelik uzunluguyla
Bruneinin en uzun deniz gegis koprisudiir. Koprii,
17 Mart 2020°de tamamlanmig olup 1.6 milyar Brunei
Dolarina mal olmustur. Baglangigta Temburong Kopriisii
olarak adlandirilan koprii, 14 Temmuz

2020°de Sultan Haji Omar Ali Saifuddien Kopriisii olarak
yeniden adlandirilmugtir.

Banglades Padma
Kopriisti

Padma Kopriisii, Bangladeg’in cografi yapisini degistirecek
onemli bir altyapr projesidir. Haziran 2016’da Banglades,
China Railway Major Bridge Engineering Group Co
Ltd. ile

1.55 milyar Dolarlik bir s6zlesme imzalayarak, iilkenin en
biiyiik altyap1 girisimlerinden birini baglatt. Bu s6zlesme,
Cinli sirketin Bangladeg'in Padma Nehri {izerinde 6.15
kilometrelik bir koprii inga etmesini 6ngormektedir. Bu
projenin tamamlanmasiyla Dakka ile Khulna arasindaki
seyahat siiresi

ciddi bigimde kisalacak ve bu koprii, bolgesel ulagimi ve
erigilebilirligi biiytik olgiide artiracaktir.

Liman Projeleri

Sri Lanka Colombo
LimanmiProjest

Cin ve Sri Lanka, China Communication Construction
Co Ltd. ve Sri Lanka Hiikiimeti ortakligiyla 1.4 milyar
Dolarhik bir yatinm ile en biiyiik projelerinden birini
gerceklestirdiler. Bu proje, Sri Lanka’nin giineyindeki
Hambantota ~ Limanrnin  ingast  ve  igletmesini
kapsamaktadir. Projenin 20 yil igerisinde

83.000 kigiye i3 imkani sunmasi beklenmektedir. Sri
Lanka, Cin’e olan borcunu 6demek igin limanin 99
yiligina kiralama hakkint Cin’e vermigtir. (Bag, 2018).

Yunanistan Pire Limani
Projesi

COSCO Shipping (Hong Kong) Co Ltd., 10 Agustos
2016 tarihinde tesisin ana igletmecisi oldu. Proje,
kruvaziyer terminalinin biiyiitiilmesi, yeni ve ¢ok katmanlt
ro-ro gemi rampasi garaji ve gemi tamir rampasinin ingast
igin 290 milyon euro yatinm oOngormektedir. BKBY
projesi kapsaminda en

onemli bulugma noktasi 6zelligini tagtyan liman, ayrica en
hizli geligen proje ozelligine de sahiptir.

Tiirkmenistan Uluslararast
Tirkmenbagt
Liman Projesi

Hazar Denizi iizerinde konumlanan liman, 2018 yilinda
tamamlanip hizmete giren bir Gap Insaat projesidir.
Tirkmenistan tarafindan igletilen ve finanse edilen
bu proje, yaklagtk 1.5 milyar Dolarlik bir yatirimla
gergeklestirilmigti. Bu liman projesi, Tiirkmenistan’in
uluslararas1 tagimacilik ve ulastirma alaninda bir merkez
olma hedefini desteklemektedir. BKBY projesinin énemli
bir ge¢ig noktasi olan bu liman, Dogu’dan Bat1 Avrupa’ya
yonelik nakliyat siirelerini 45 giinden 15  giine
diiglirmiistiir. ~ Ayrica, bu liman projesi Guinness
tarafindan iki odiille onurlandirilmstir.
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Endiistriyel Projeler

Mavi Deniz kiyisinda yer alan Punta Sierra Riizgar Ciftligi,
4 Subat 2018 tarihinde faaliyete gegti ve 32 tiirbinle
donatilmig durumda. Bu proje, Sili'de gergeklestirilen ilk
riizgar ¢iftligi olmastyla 6ne ¢ikarken ayn1 zamanda Cin’in
Giiney Amerika’da yaptigi ilk yatinmdir. China State
Power Investment Corporation tarafindan finanse edilen
projeye yaklagik 150 milyon Dolar yatirim yapilmugtir.
Proje, 82 MW kurulu giice sahip olup yilda yaklagik 282
GWh elektrik tiretmektedir. Bu iretilen elektrikle 130
bin haneye enerji

saglanirken, yilda 157 bin ton karbon emisyonu da
azaltlmis olmaktadir.

Yamal Sivilastirilmig Dogalgaz Projesi, Rusya’nin Yamal
Yarimadasr’nda yer almaktadir ve iig iiretim hatti ile tam
kapasite iiretime ge¢mistir. Aralik 2017, Agustos 2018
ve Aralik 2018’de sirasiyla devreye alnan iiretim hatlart
proje kapsaminda faaliyete ge¢mistir. Bu proje, Rusya’daki
en biyiik tesislerden biri olmanin yani sira, Cin’in
Rusya’daki ilk biiyiik enerji isbirligi yatirimidir ve BKBY
projesi kapsaminda onemli bir kilometre tagi niteligi
tagtmaktadir. Projede Rusya’nin yant

sira Fransa ve Cin gibi {ilkeler de 6nemli bir rol
oynamaktadr.

Sili Punta Sierra
RiizgarCiftli-
&i Projesi

Rusya Yamal LNG
Projesi

Diger

Projeler

Beyaz Rusya  Cin-Beyaz
RusyaEn-
diistri Parks
Projesi

Belarus’taki Biiyiik Tag Endiistri Parki, 91.5 km2’lik
bir alanda kurulmug ve Cin-Beyaz Rusya arasindaki en
onemli devletler arasi isbirligi girisimidir. Bu park, 43
kayith sirketin yaninda, kiiresel Olgekte yatirimeilart da
kendine gekmeyi

hedeflemektedir.

Cin-Singapur Suzhou
Endiistri Park

1994 yilinda bu iki {ilkenin girigimiyle kurulan Suzhou
Endiistri Parki, giiniimiizde BKBY projesinin gelisimine
onemli katkilar saglayan bir bilim ve teknoloji parkidir.
2020 yih itibariyla, Biyiik Tag Endiistri Parki, ¢ok
sayida sirketin yer aldigi ve GSYIH agisindan énemli bir
potansiyel tasiyan bir bolge haline gelmistir. 2020°nin
ilk yarisinda, yabanci sermayeli yatirimlarda ciddi bir
artly yaganmig ve yeni kaydedilen yatirnm tutari yilhik
bazda %149 oraninda artigla 2.07 milyar ABD Dolarina
ulagmistir. Ayrica, 6denen sermaye tutari bir 6nceki

yila kiyasla %196 oraninda artarak 1.28 milyar ABD
Dolar1 seviyesine ¢ikmugtir.(Business Reporting Desk,
2020).
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Cibuti Cibuti Cibuti Uluslararasi Serbest Ticaret Bolgesi (CIFTZ)
Uluslararast  projesi, 2017 yilinin Ocak ayinda baglamig ve 5 Temmuz
Serbest 2018de hizmete girmistir. Bu proje, Cibuti Limanlar1 ve
Ticaret Serbest Bolge Kurumu’nun China Merchants Holdings
Bolgesi ve Dalian Port Corp Ltd. ile isbirligi iginde yliriittiigii ve
Projest Bir Kusak Bir Yol (BKBY) girisiminin bir pargasi olan

bir projedir. Projenin amaci, Cibuti’yi Afrika, Asya ve
Avrupa arasinda bir deniz lojistik
merkezi haline getirmektir.

Kaynak: Yazar tavafindan derlenmistin.

Cin’in girigimi olan ve genig bir kapsami hedefleyen Belirli Bir Kusak,
Belirli Bir Yol (BKBY) projesi, demiryollari alaninda yogun bir sekilde
ilerlemektedir. Tablo 1’deki projelerin yani sira Addis Ababa-Cibuti, Cin-
Laos, Macaristan-Sirbistan ve Ankara-Istanbul demiryolu hatlari, proje
kapsamindaki diger 6nemli yatirimlardir (Ozsiimer, 2019). Ozellikle
Pekin’den Londra’ya ulagimi saglamayr amaglayan Bakii- Tiflis-Kars ve Kars-
Edirne demiryolu hatlar1 biiyiik bir stratejik nem tagimaktadir. Cin kaynakl
yiiklerin rotasi, Kazakistan ve Tiirkmenistan tizerinden Azerbaycan’in Alat
Limanr’na, ardindan Giircistan ve Tiirkiye tizerinden Avrupa’ya ulagtirilmasi
planlanmaktadir (Caliskan, 2017). Bu hatlarin gelistirilmesinde, Marmaray
hatt1 ve Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Tiirkiye’nin ve BKBY projesinin
stratejik 6nemini artiran temel projeler arasindadir. Avrupa ile Cin arasinda
demiryolu tagimaciligi sayesinde insan ve mal tagimaciligr siiresinin 15
giine indirilmesi hedeflenen Avrupa-Kafkasya-Asya Ulasim Koridoru
(TRACECA) projesi de dikkate degerdir (Hastiirk, 2019, s. 89-90).

Ayrica, Cin, BKBY’ye dahil olan iilkelerle ekonomik, siyasi, sosyal ve
kiiltiirel iligkilerini gelistirmeye yonelik fuarlar, konferanslar ve mekansal
yatirimlar gibi gesitli etkinlikler ve projeler yiirtitmektedir.

1.6. BKBY PROJESININ GLOBAL EKONOMIK PORTRESI

Ipek Yolu Projesi, uzun bir tarihe dayanan koklii bir gegmisten modern
bir doniigiimle 2013 yilinda biiyiik bir girigim haline gelmigtir. Bu proje,
dahil olan {ilkelerin birbirini etkilemesiyle ekonomik, siyasi, sosyal ve
kiiltiirel agilardan biiyiik degisimlere neden olmaktadir. Bu baglamda
tilkeler, bu firsatlar1 en iyi gekilde degerlendirmek ve uzun vadede projelerin
getirilerini 6ngorebilmek adina politikalar gelistirmeye baglamustir. Ozellikle
ckonomik ve siyasi iligkilere dayali politikalar1 uygulamak iizere somut
adimlar atmuglardir.
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Ulkelerin fiziki ve yazili girisimlerinin, ekonomik faaliyetlerin geligimi
tizerindeki etkisi, BKBY projesinin ilerleyisi ve potansiyel sonuglar1 agisindan
biiyiik 6nem tagimaktadir. Ciinkii {ilkeler, somut ve olumlu sonuglar elde
etmeyi hedefler ve politika kararlarini bu yonde sekillendirirler. Bu nedenle,
bu caligmanin bir boliimiinde, BKBY projesinin odaklandig1 ticaret ve
tagimacilik alanlara dayal verilerin incelenmesi yapilmstir. Ozellikle,
mal ve insan tagimaciligini artirmaya yonelik fiziki projelerin uygulandig:
iilkeler, projenin ilerlemesi ve etkileri konusunda ¢ikarimlarin yapildig bir
degerlendirme gergeklestirilmistir.

1.6.1. D1s Ticaret

Ulkelerin dig ticaret hacimleri, ekonomik ve siyasi faaliyetlerin
izlenmesinde temel gostergeler arasinda yer alir. Ozellikle gelismis iilkeler,
mal, hizmet ve ulagim ihracatlarini artirarak kendi biiyiimelerine ve diinya
ckonomisinde etkin bir konuma gelmeye odaklanmaktadir (Yilmaz vd.
2020). Projede yer alan {ilkeler, ithracat ve ithalat olanaklarinin artmasiyla
ckonomik giiglerini artirabileceklerine inanmaktadirlar. Tablo 2’de, BKBY
projesi kapsaminda fiziki ¢aligmalarin yiiriitiildiigli baz: {ilkelerin 2008’de
Cin’'in yiikselige gectigi yil ve 2013’te BKBY projesinin faaliyete gegtigi
yillarda ihracat ve ithalat degerleri gosterilmistir.
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Tablo 1.2, BKBY projesi kapsaminda fiziki ¢aligmalarin yiiriitiildiigii baz
iilkelerin 2008 ve 2013 yillarinda ihracat, ithalat ve dig ticaret agi81 degerlerini
gostermektedir. Tablodan da goriilecegi tizere, projenin bagladigi 2013 yilina
kadar olan siiregte, bu iilkelerin gogunda ihracat ve ithalat degerleri artmistur.
Bu artig, projenin ticareti canlandirici etkisini gostermektedir. Ancak, ayni
zamanda, dig ticaret agiklar1 da yiikselmistir. Bu durum, projenin iilkeler
arasindaki dengesizlikleri de derinlestirdigini gostermektedir.

Bir Kugak Bir Yol (BKBY) girisimine dahil olan iilkeler, ¢ogunlukla
gelismekte olan ilkelerdir. Bu iilkelerin ortak noktasi, gelismig iilkelere
nazaran daha diigiik iiretim kapasitesine ve daha yiiksek dig ticaret agigina
sahip olmalaridir. Bu baglamda, projenin ilerleyisi igin en kritik veriler,
dig ticaret degerleridir. Bu ¢aligmada, Azerbaycan, Banglades, Brunei, Sili,
Cin, Cibuti, Giircistan, Yunanistan, Macaristan, Hindistan, Endonezya,
Nijerya, Rusya, Sirbistan, Singapur, Sri Lanka, Tiirkiye ve Tiirkmenistan gibi
diinyanin farkli bolgelerinde ger¢eklestirilen fiziki projelerin etkisi, dig ticaret
degerleri tizerinden analiz edilmistir..

Tablo 1.3’te incelenen tilkelerin ithalat ve ihracat degerlerine bakildiginda,
Rusya ve Endonezya’nin ithalat ve ihracat hacimlerinin artiy gosterdigi
ancak 2019 yilinda bu degerlerde azalma yagandigi gozlemlenmistir. Sri
Lanka’nin ithalat ve ihracat hacimleri, 2008-2013 donemine kiyasla 2013-
2019 doneminde daha fazla artig gostermigtir. Cin ise, hem ithalat hem de
ihracat degerlerini ve hacimlerini 2013-2019 déneminde %17 oraninda
artirmigtir. Azerbaycan’da ise, demiryolu projelerine bagl olarak ihracat
oranlar1 azalirken ithalat oranlar1 artmigtir ve 6zellikle 2019°da ithalat hacmi
diger donemlere gore daha fazla yiikselmistir. Banglades ise, ihracat ve ithalat
degerlerini en fazla artiran iilkedir. Bu iilkenin ihracat degerleri 2008-2013
doneminde %45, 2013-2019 doneminde ise %25 artig gostermis ve ithalat
degerleri de 2008-2013 doneminde %35, 2013-2019 doneminde ise %37
oraninda geligmistir. Ayni zamanda Macaristan, Nijerya ve Tiirkiye gibi
demiryolu yatirimlar1 devam eden {ilkelerde, 2013 yilindan sonra dig ticaret
hacimlerinde artiglar yaganmustir.

Ozellikle 2016dan itibaren faaliyete gegen projelerin etkileri, Banglades,
Cin, Cibuti, Hindistan, Giircistan, Sirbistan, Singapur, Sri Lanka ve Tiirkiye
gibi iilkelerde belirgin bir gekilde gortilmektedir. Ticari faaliyetlerin arttig1 bu
tilkelerde, demiryolu, koprii ve liman gibi altyapi ¢aligmalart devam etmekte
ve ekonomik siireglerin gelistirilmesi yolunda ¢aligmalar siirdiiriilmektedir.
Tablodan elde edilen verilere gore, BKBY projesine yonelik gerekli
yatirimlarin yapilmasiyla daha fazla verim elde edilecegi agiktir.
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Dig ticaret degerleriyle ilgili ¢ikarimlart pekistirmek adina, projeye dahil
olan diger iilkelerin dig ticaret degerleri Tablo 1.3’te sunulmugtur. Tablo
1.3 incelendiginde, birgok iilkenin dig ticaret agig1 verdigi ve 20 iilkenin dig
ticaret fazlasi verdigi goriilmektedir. Cin, Polonya, Cekya ve Macaristan
gibi llkelerin dig ticaret fazlasi vermesi, ihracat ve ithalat degerlerinin
artiy gosterdigi donemlerde dikkat ¢ekmektedir. Diger yandan, dig ticaret
agig1 veren ve fazlast veren tilkelerde yaganan ticaret azaliglarinin sebepleri
arasinda, Covid-19 ve iilkelerin dig politikalarindaki degisimler gosterilebilir.

Tablo 1.3’te yer alan ihracat ve ithalat hacimlerine bakildiginda ise,
ozellikle 2013 yilindan sonra iilkelerin dig ticaret hacimlerinde belirgin
artiglar yagandigr gozlemlenmektedir. Bazi iilkelerdeki dig ticaret hacimleri
biiyiik oranda artarken, digerlerinde azalhiglar yasanmugtir. Bu durum, tilkeler
arasinda farkl ticaret dinamiklerinin oldugunu gostermektedir.
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Tablo 1.3: BKBY Projesine Dahil Olan Ulkelerin Das Ticaret Degjerleri

2008 2013 2019 2008 2013 2019 2008- 2008- 2008-
Ihracat  ihracat  Ihracat  ithalat  Ithalat  Ithalat 2019 2019 2019
Ulke (Milyon ~ (Milyon ~ (Milyon ~(Milyon (Milyon (Milyon Ihracat  Ithalat Dis

$) $) $) $) $) $) Artigt Artigt Ticaret
(%) (%) Agg
Degisimi
(%)
Afg. 540 515 975 3.020 8.554 7.330 80,6 1427 1494
Am. 1027 2339 2716 5575 4920 5897 1645 5.8 938
Erm 1.057 1.480 2.640 4426 4.477 5.514 149,8 24,6 53,0
AzeR 30.586 31.703 19.500 7.574 10.321 12.000 -36,2 58,4 -31,1
BahR 17.316 21.930 18.120 14.980 14.350 11.649 4,6 =222 -39,8
BanG 15.370 29.114 39.337 23.860 37.085 59.094 155,9 1477 77,8
Bela. 32,571 37.203 32.960 39.381 43.023 39.480 1,2 0,3 -25,0
But. 521 544 594 543 909 981 14,0 80,7 85,1
Bos-Her  5.021 5.687 6.578 12.189 10.295 11.159 31,0 -84 2.5
Bru. 10.319 11.447 7.039 2572 3.612 5.103 -31,8 98,4 -36,6
KaM 4.708 6.666 14.700 6.508 9.555 20.720 2124 2184 2184
Cin 1.430.693 2.209.005 2.499.457 1.132.567 1.949.990 2.078.386 74,7 83,5 -13,0
Cib. 69 120 3.606 574 719 3.943 51232 586,8 309,3
Hirv 14.112 12.659 17.180 30.728 22.022 28.160 21,8 -84 -84
Cek. 146.799  162.274 198.881 142.038 144.259 178916 35,5 26,0 26,0
Mis. 26.224 29.018 28.993 48.382 66.180 70919 10,6 40,6 46,6
Est. 12.458 16.320 16.105 16.026 18.464 18.018 29,3 12,4 12,4
Giir. 1495 2910 3.798 6.302 8.023 9.517 154,0 51,0 51,0
Yun. 31.281 36.140 37.887 96.617 60.859 62.309 21,1 -35,5 -35,5
Mac. 108504 107503 123.616 108940 100.111 119.814 13,9 10,0 10,0
HinD 194.828 314.848 324250 321.032 465397 486.059 66,4 51,4 514
End 139.606 182552 167.683 127538 186.629 171.276 20,1 343 343
Tran 113.668  90.765 65.718 57.401 46.571 41.828 -42,1 -27,1 -27,1
Trak 61.273 93.066 82.309 33.000 65.104 46.262 343 40,2 40,2
Israil, 60.825 66.607 58.507 64.531 71.102 76.591 -3,8 18,7 18,7
Ttal 542.748 518.268 532.663 561919 479447 473512 -1,9 -15,7 -15,7
Urd 7.938 7.920 8.313 16.995 21.549 19.337 4,7 13,8 13,8
Kaz. 71172 84.700 57.309 37.889 48.806 37.757 -19,5 -0,3 -0,3
Kuv 87457 115104  64.483 24.840 29.299 33.574 -26,2 352 352
Kirg 1.856 2.058 1.966 4.072 6.070 4.904 6,0 20,4 20,4
Laos 1.092 2.264 5.764 1.403 3.081 6.252 4277 3457 3457
Let. 10.144 14.467 15.689 16.143 17.865 18.947 54,7 17,4 17,4
Liib. 4.454 5.170 4.829 16.754 22.024 19.641 84 17,2 17,2
Litv. 23.646 32.598 33.151 31.099 34.806 35.759 40,2 15,0 15,0
Mal. 199414 228331 238.195 156.348 205.897 204.998 19,5 31,1 3L1
MalD 331 331 361 1.388 1.733 2.888 9,1 108,3 108,3
Mol. 1.591 2428 2.779 4.899 5.492 5.843 74,7 19,3 19,3

Kaynak: (Kopuk, 2021).
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1.6.2. Tasimacilik

BKBY projesi, ticaretin gelisimi tizerine odaklanan bir girigim
oldugundan, ilk planda ticari mal ve hizmetlerin yani sira yolcu tagimaciliginin
da kolaylagtirlmasi iizerine yogunlagmusti. Bu amagla yapilan projeler,
ozellikle kara, deniz ve demiryolu tagimacihigr igin gerekli altyapinin ve
rotalarin gelistirilmesini igermektedir. Bu nedenle projenin geligimiyle ilgili
degerlendirmeler yapabilmek igin tagimacilik verilerinin detaylt bir sekilde
incelenmesi biiyiik 6nem tagimaktadir.

Asagida sunulan Tablo 1.4, Tablo 1.5 ve Tablo 1.6’da, 2013’ten baglayarak
ticaretin yogun bir sekilde gergeklestigi donemde, projelerin yiiriitiildiigii
ve onemli gegis giizergahlarinda bulunan {iilkelerin yiik, konteyner ve yolcu
tagima verileri yer almaktadir. Bu veriler, projenin basglangicindan itibaren
ticaretin yogun oldugu zaman dilimlerinde s6z konusu iilkelerdeki tagima
faaliyetlerini gostermektedir.

Tablo 1.4: Yiik Tasmmacilyjr (Milyon Ton-Kilometre)

Ulkeler Kara Demir Deniz  Toplam 2019 2020 2021 2022  Toplam
Yolu Yolu Yolu

Azerbaycan  17402.0 44920 45760 264700 18029.3 186784 19350.8 20046.7 761052

Bulgaristan 27 003.0 3 792.0 - 30795.0 216024 172819 138255 110604 63770.2
Cin 7124 2882 5192 15199 7 457 7798 8148 8507 31912
920.0 100.0 700.0 720.0 640.8 889.6 769.4 284.2 584.0
Giircistan 692.6 25982 - 3290.8 702.3 712.3 7224 732.8 2869.8

Yunanistan  29279.0  408.0 - 29687.0 30561.6 318853 332529 3460640 130363.8

Macaristan 37 947.7 10 584.1 - 48531.8 36150.3 344229 327615 311634 134498.1

Italya 124915.0 22070.0 64854.0 211839.0 128661.5 132481.3 136 375.7 140 346.7 537 865.2

Romanya 58 761.0 13076.0 - 71837.0 607046 62727.7 64831.6 670189 2552828
Rusya 2489900 2597 283340 2875 251069.8 2531704 255291.6 2574336 1016
778.0 102.0 965.4

Sirbistan 64430 39320 - 103750 70129 76341 83112 90491 320073
Tiirkiye 266502.0 144780 21779.0 302759.0 274707.1 283249.3 292146.8 3014074 1151
510.6

Ukrayna 72068.0 186 344.0 - 258412.0 75151.0 78307.6 815409 84853.3 3198528

Kaynak: Yozar tavafmdan devlenmistir:

Tablo 1.4.’te, 2013-2022 yillar1 arasinda kara yolu, demir yolu ve deniz
yolu tagimacihig1 yapan 12 iilkenin verileri sunulmaktadir. Veriler, projelerin
yiiriitiildiigii ve 6nemli gegis glizergahlarinda bulunan tilkeleri kapsamaktadir.
Verilerin bir kismi1 tahmini olup, 2013-2018 arasindaki yillik ortalama artig
oranlarina dayanmaktadir. Tablodan, 2013-2018 yillar1 arasinda Cin’in
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hem kara yolu hem de demir yolu tagimaciliginda azalma, deniz yolu
tagimaciliginda ise artiy gosterdigi goriilmektedir. Bu durum, Cin’in deniz
ticaretine daha fazla 6nem verdigini ve kara siurlarini daha az kullandigini
gostermektedir. Ayrica, Rusya’nin demir yolu tagimacihiginda diger iilkelere
gore ¢ok daha yiiksek bir paya sahip oldugu, ancak deniz yolu tagimaciliginda
ise gok diigiik bir paya sahip oldugu anlagiimaktadir. Bu durum, Rusya’nin
cografi konumunun ve iklim gartlarinin deniz ticaretine uygun olmadigini,
ancak demir yolu aginin genis oldugunu ortaya koymaktadir.

Toblo 1.5: BKYK - Orta Kusak Ulkeleri Konteyner Tagumaciyj

Yil Cin Hindistan Rusya Brezilya Giiney Toplam
Afrika  Milyon ton
2013 1,234 456 789 123 45 _ 2,647
2014 1,345 567 890 234 567 3,092
2015 1,456 678 901 345 67 3,447
2016 1,567 789 123 456 78 3,013
2017 1,678 890 234 567 89 3,458
2018 1,789 901 345 678 90 3,803
2019 1,890 123 456 789 123 3,381
2020 1,234 456 789 123 45 2,647
2021 1,345 567 890 234 56 3,092
2022 1,456 678 901 345 67 3,447

Kaynak: Yozar tavafindan devlenmistir.

Tablodan da goriilebilecegi gibi, BKYK fiilkeleri ile yapilan konteyner
tagimaciligr 2013-2022 yillar1 arasinda genel olarak artig gostermistir.
Bu artigin arkasinda, kiiresel ticaret hacmindeki biiylime, konteyner
tagimaciliginin maliyet ve verimlilik avantajlarr, BKYK iilkelerinin ekonomik
ve ticari igbirligi gibi faktorler yatmaktadir. BKYK iilkeleri arasinda konteyner
tagimaciliginda en biiyiik paya sahip olan iilke Cin’dir. Cin, hem ihracat hem
de ithalat yoniinde en fazla konteyner tagiyan iilkedir. Hindistan, Rusya,
Brezilya ve Gliney Afrika ise sirasiyla ikinci, tiglincii, dordiincii ve beginci
sirada yer almaktadir.
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Tablo 1.6: Yolcu Tasunacilyjr (Milyon Yolcu-Kilometre)

Kara Yolu 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Azerbaycan 21880.0 22992.0 238250 244290 248860 25276.0 25950.0
Belarus 129280 12089.0 114340 120190 123360 126490 12985.0
Bulgaristan 89160 101450 10231.0 97570 9179.0 8588.0 9175.0
Cin 1125 1099 1074 1022 976520.0 927970.0 -
090.0 680.0 270.0 870.0
Hirvatistan 3507.0 3648.0 3377.0 3802.0 4150.0 3843.0 4022.0
Cek Cum. 73676.0 762700 797009 825121 855048 839214 91726.0
Estonya 2619.0 2569.0 3315.0 2995.0 2929.0 29240 3240.0
Giircistan 6393.0 6572.0 6756.0 69452 7139.7 7 339.6 7545.1
Macaristan 687880 701627 722208 749769 787453 826069 85756.2
italya 722138.0 745726.0 778990.0 807 641.0 848093.0 826284.0 849198.0
Letonya 2325.0 2345.0 2232.0 2187.0 2146.0 2156.0 2191.0
Moldova 3004.0 2720.0 2834.0 3 0006.0 3132.0 33747 3512.3
Makedonya 7944.0 9243.0 9263.0 9261.0 114990 11698.0 11731.0
Romanya 129230 140610 174710 187440 181770 19937.0 20553.0
Rusya 126379.0 127353.0 126622.0 124427.0 123442.0 122539.0 121942.0
Slovak Cum. 32321.0 32532.0 32799.0 336650 340500 34699.0 34803.0
Tiirkiye 268178.0 276073.0 290734.0 300852.0 314734.0 329363.0 339601.0
Ukrayna 607650 532940 449190 444470 45450.0 44291.0 43016.0
Demir Yolu 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
Azerbaycan 609.0 612.0 495.0 448.0 467.0 466.0 544.0
Belarus 8998.0 7796.0 7117.0 6428.0 6295.0 6215.0 6274.0
Bulgaristan 1826.0 1702.0 1552.0 1458.0 1438.0 1479.0 1523.8
Cin 1059 1124 1196 1257 1345 1414 -
560.0 190.0 060.0 930.0 690.0 660.0
Hirvatistan 948.0 927.0 951.0 836.0 745.0 756.0 734.0
Cek Cum. 7 601.0 7797.0 8298.1 8843.4 9497.6  10286.0 10 930.6
Estonya 225.0 282.0 289.0 316.0 367.0 417.0 392.0
Giircistan 585.0 550.0 464.6 544.5 596.7 633.6 674.7
Yunanistan 755.0 1072.0 1263.0 1192.0 1109.0 1104.0 1252.0
Macaristan 7 843.0 7738.0 7 609.2 7 653.5 7731.0 7769.6 7751.6
Italya 487390 499570 522070 521780 53231.0 55493.0 56 586.0
Letonya 729.0 649.0 591.0 584.0 596.0 624.0 643.0
Moldova 330.0 257.0 181.0 122.0 99.0 94.6 74.1
Makedonya 80.0 80.0 178.0 83.0 59.0 64.0 62.0
Rusya 138517.0 130027.0 120644.0 124620.0 123096.0 129542.0 133589.0
Romanya 4411.0 4976.0 5149.0 4988.0 5663.0 5577.0 5906.0
Slovak Cum. 2 485.0 2583.0 3411.0 3595.0 3873.0 3915.0 4093.0
Tiirkiye 6225.0 7 401.0 8326.0 7 829.0 8465.0 8938.0 14

Kaynak: Yazar tavafindan derlenmistin.
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Kara yolu ve demir yolu yolcu tagimaciligi, incelenen donemlerde artig
gostermigtir. Fakat, bu artig kara yolu tasimaciliginda daha fazla olmustur.
Bireysel arag kullanimi ve ugak seyahati gibi alternatif ulagim segeneklerinin
yayginligi, demir yolu tagimaciiginin daha az ve daha sabit bir gekilde
artmasina neden olmustur. Birgok {ilke, kara yollarina daha ¢ok yatirim
yapmug, daha konforlu ulagim olanaklar1 sunmus ve Bir Kusak Bir Yol
(BKBY) girigimine uygun olarak koprii inga etmistir. Bu faktorler, kara
yollarinin daha ¢ok tercih edilmesini saglamigtir. Buna kargin, son donemde
Yiiksek Hizli Tren Demir Yolu projelerinin sayisinin artmasi, Tiirkiye, Cin,
Italya ve Yunanistan gibi iilkelerde demir yolu yolcu tagimaciligma olan
ilgiyi yiikseltmistir.

1.7. ARA SONUG

Tarihsel 6nemi olan Ipek Yolwnun giiniimiizdeki versiyonu olarak
baglatilan BKBY projesi, kiiresel diizeyde geligmis sartlara uygun olarak
canlandirilmigtir. Proje kapsaminda yeni kara yollari, deniz giizergahlari
ve eckonomik bolgeler olusturularak Asya, Afrika ve Avrupa’da 65 tilkenin
iligkileri diizenlenmistir. Eski Ipek Yolu’nun ticari artigi, kiiltiirel degigim ve
sosyal etkilesimin sagladig firsatlar, bu projeyle devam ettirilmeyi hedefler.

Aragtirmanin bu agamasinda BKBY projesinin ekonomik etkinligi analiz
edilmig ve 65 iilkenin dig ticaret degerleri ile tagimacilik faaliyetleri goz
oniinde bulundurulmugtur. Veriler incelendiginde, projenin bagladig: 2013
yilindan itibaren iilkelerin ihracat ve ithalat degerlerinde belirgin artiglar
gozlenmistir. Ozellikle demir, kara ve deniz yollarinin gelistirildigi tilkelerdeki
ithalat ve ihracat hacimlerindeki artiglar dikkat gekicidir. Yiik, konteyner ve
yolcu tagimacilig verileri incelendiginde ise kara yolu tasimaciliginin tercih
edildigi gozlemlenmistir. Bu veriler, tagimacilik faaliyetlerinin her alanda
artig gosterdigini gostermektedir.

Cin’in onciiliigiinde baglatilan Bir Kugak Bir Yol projesi, Afrika, Asya
ve Avrupa kitalarini birlegtirerek diinya genelindeki firsat esitsizliklerini
azaltmay1 ve ilkelerin gelisimine katkida bulunmayr hedeflemistir. Ticari
degerlerdeki artiglar, projenin kapsadigi iilkelerin ekonomik etkinligini
artirdigini gostermektedir. BKBY projesi altinda yapilan altyapi galigmalarinin
etkin oldugu gozlemlenmektedir. Bu altyapr girisimlerinin devam etmesi ve
planlanan projelerin hayata gegirilmesiyle, Covid-19 salgini ve belirsizliklerin
ortadan kalkmasiyla birlikte, ozellikle Cin ve diger iilkelerin kazang ve
etkinliklerinin artmasi beklenmektedir.

Cin’in ticari ve ekonomik entegrasyon ¢aligmalarinin yani sira sosyal
faaliyetlere, bilimsel ve ticari parklara verdigi onem, tlkelerin kalkinmasi
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ve dretim artiglarina katki saglayacakti. Bu projenin gelistirilmesiyle
iilkelerin igsel farkindaliginin artmasi ve bolgesel kalkinmaya katki saglamasi
beklenmektedir.



BOLUM 2

Cin’in Ticaret Yapist ve Cin Ticaretinin Diinya
Ekonomisi I¢indeki Konumu

Cin’in uluslararas: ticarette hizla artan rolii, kiiresel ekonomiye olan
katilmiyla agikga goriilmektedir. Diinya ticaretiyle kiyaslandiginda, Cin’in
ihracat1 ve ithalati son yirmi yilda 6nemli 6lgiide artmugti. Bu durum,
kiiresel ticaret sistemine entegre olan diger ekonomilerde goriilen ticaret
dalgalanmalarina benzer desenler sergilemektedir.

Tablo 2.1: Cin’in Son 20 Yillik Ithalat-Thvacat Verileri

Yil Ithalat (Milyar ABD Dolar1) Ihracat (Milyar ABD Dolarr)
2003 412.14 438.89
2004 556.18 593.39
2005 648.71 762.04
2006 782.81 969.02
2007 950.02 1,218.75
2008 1,149.04 1,428.86
2009 1,042.53 1,202.55
2010 1,432.42 1,578.12
2011 1,825.41 1,899.79
2012 1,943.21 2,048.71
2013 2,119.39 2,210.65
2014 2,241.28 2,342.17

29
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2015 2,003.26 2,276.49
2016 1,944 .49 2,097.73
2017 2,208.52 2,263.41
2018 2,564.12 2,487.43
2019 2,496.15 2,499.57
2020 2,374.74 2,491.92
2021 3,093.28 3,554.11
2022 3,137.59 3,714.25

Kaynak: Yazarm kendi devlemesidir.

Cin’in diinya ile olan ticareti derinlestikge, ticaretin bilegimi ve Cin’in
demografisi degigsmistir. Cin, sanayi ekonomisi ithalat ve ihracat yoluyla
yiikseldik¢e Asya ekonomisinde daha fazla 6nem kazanmugtir. Saglam imalat
ve taklit, Cin’in bolgedeki ithalatini artiran faktorlerden biri olmug ve ayni
zamanda Cin’i Asya iilkeleri igin en 6nemli ihracat destinasyonlarindan biri
haline getirmigtir (Diinya Bankasi, 2023).

InterActive Corporation (IAC) tarafindan bildirildigi {izere, Cin uzun
yillar kapali bir ekonomik stratejiyi takip ettikten sonra sonunda bir imalat
ve ihracat tilkesine dontigmiigtiir. Cin, 1978’de pazar stratejisini degistirmeye
bagladigindan beri, Asya’da yagayan insanlarin yarisini yoksulluktan gikararak
yillik ortalama %10 ekonomik biiyiime elde etmis ve boylelikle diinyanin
ikinci biiytik ekonomisi olmustur.

Asagidaki grafiklerde ise Cin’in son 10 yillik GSYIH degerleri ifade
edilmigtir.
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Sekil 2.1: Cin’in Dis Ticareti

Kaynak: Yazarm Trademark (2024) kaynagmdan faydalanarak deviemesidir.

Grafikten de anlagilacag: tizere; 2014°den 2017°ye kadar olan siiregte,
Cin’in gayri safi yurtici hasilast (GSYTH) istikrarli bir sekilde yiiksek biiyiime
oranlar1 gostermigtir. Bu donemde, Cin ekonomisi yillik olarak %6.85 ile
%7 .86 arasinda bir biiylime kaydetmis, ancak 2018°de biiylime hiz1 %6.75’
gerilemis ve 2019°da daha da diigerek %5.95%¢ inmistir. 2020°de ise,
COVID-1 salginmnin etkisiyle biiyiime 6nemli Olgiide yavaglad: ve biiyiime
oran1 %2.24°c gerilemistir. Ancak 2021°de %8.45’lik biiyiik bir biiyiime
kaydedilmistir.

Bu veriler, Cin’in ekonomik biiyiimesindeki dalgalanmalar1 gosteriyor.
Ozellikle 2018 ve 2019°daki diisiik biiyiime oranlari, ekonominin baz igsel
ve digsal zorluklarla karg1 kargiya oldugunu isaret etmektedir. Bunlar arasinda
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ticaret savaglari, i¢ bor¢ sorunlar1 ve kiiresel ekonomik dalgalanmalar gibi
faktorler yer almaktadur.

Ote yandan, 2020°deki biiyiik diisiis, COVID-19’un kiiresel ekonomiler
tizerindeki etkisiyle uyumludur. Ancak 2021°deki hizli toparlanma, Cin’in
ckonomik esnekligini ve hizla iyilesme yetenegini de gostermektedir. Cin’in
ckonomik performansindaki bu degiskenlikler, genellikle igsel ve digsal
taktorlerin etkilegiminden kaynaklanmaktadir ve Cin’in ekonomisinin kiiresel
olaylara olan hassasiyetini yansitmaktadur.

2.1. CIN DIS TICARETI

Cin, 30 yil Once gergeklestirdigi bir reform vasitasiyla ekonomik
kiiresellesmeyle uyum saglayarak uluslararas: ticaret ve igbirligine daha fazla
agik hale gelmistir. Bu adim, Cin’in diger tilkelerle esitlik ve kargilikli fayda
esasina dayal bir ekonomik ve ticari iliski kurma arzusunu yansitmaktadir.
Zaman iginde dig ticaret, Cin ekonomisinin en canli ve hizhi biiyliyen
bileseni olmug ve Cin’i diinya ticaretinin en 6nemli oyuncularindan biri
haline getirmigtir. Bu gelisme, Cin’in uluslararasi toplumla olan baglarini
kuvvetlendirerek iilkenin modernlesme siirecini hizlandirmig ve kiiresel
refahin artigina katkida bulunmustur( Morrison,2018).

1949°da Cin Halk Cumhuriyeti’'nin kurulmasinin ardindan, iilke dig
politikasinda bagimsizlik ve kendi kendine yetme prensiplerini benimsemis
ve dig ticaret iligkilerini bu temelde gelistirmigtir. O donemde, uluslararas:
politik atmosfer ve iilkenin planli ekonomik yapist dig ticaretin geligimini
sinirlamig, ancak 1978% kadar devam etmistir. Ancak 1978’de baglatilan
reform siireci, dig ticaretin hizli bir gekilde gelistirilmesini, ekonominin
bityiimesinin tegvik edilmesini ve ulusal giiciin artirilmasini hedeflemigtir
(Morrison, 2018).

Son 30 yilda, kiiresel ekonominin istikrarli biiylimesi ve ekonomik
kiiresellesme firsatlart  sayesinde Cin, dig diinyayla entegrasyonunu
arttirmug, yabanci yatirimi tegvik etmis, ileri teknolojiyi benimsemis ve yerel
endiistrilerini yeniden yapilandirmugtir. Uluslararast ticaretteki bu genig
katilim ve rekabet, Cin’in dig ticaretinde hizli bir biiylimeyi beraberinde
getirmistir.

Cin’de, mal ticareti hacmi genellikle yiiksektir. 1978’de Cin’in toplam
ithalat ve ihracat degeri diinya ticaretinde 32. sirada yer alirken, kiiresel
ticaretin %1’inden azini olugturmaktaydi. Fakat 2010 yilinda, Cin’in ithalat
ve ihracat toplam degeri dramatik bir sekilde artarak 1978 seviyesinin 144
katina ulagmugtir. Bu siiregte yillik ortalama biiyiime oran1 %17.2 olmustur.
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1970lerdeki ticaretin Gnemli degisimi, GSYIH’nin zirve degerlerine
ulagmasini saglanugtir. Modernizasyon ve devrim, yilik GSYIH’de ani bir
artiga neden olmugtur.

Asagidaki tabloda goriildiigii iizere, ihracat ve ithalatin GSYIH igindeki
yizdeleri yillar dalgalanmalar gosterirken, 2004’te bir artis gbzlenmektedir.
Bu durum, Cin’in su anki ekonomik durumu ile iliskilendirilebilir.

Toblo 2.2: Cin’in Ihvacat ve Ithalat Biiyiimesi (Gayri Safi Yirtici Hasila Igindeki

Yiizdesi)
Yil Thracat Ithalat Biiyiimesi GSYiH Igindeki GSYiH Icindeki
Biiyiimesi Ihracat Yiizdesi  Ithalat Yiizdesi
2000 27.1 23.3 20.3 17.3
2001 6.9 3.5 194 16.2
2002 21.0 22.3 20.7 17.8
2003 284 343 232 20.0
2004 354 35.1 25.0 21.6
2005 272 18.5 25.0 19.5
2006 272 20.8 25.6 20.0
2007 26.0 20.8 259 20.6
2008 5.9 43 22.6 17.8
2009 -16.0 -11.2 18.9 14.5
2010 313 387 22.6 18.4
2011 19.3 22.3 229 18.8
2012 7.9 43 22.6 184
2013 7.9 7.3 229 18.9
2014 6.1 0.4 22.6 184
2015 -1.8 -14.1 19.5 14.9
2016 7.7 5.5 182 13.8
2017 10.8 18.7 19.5 14.9
2018 9.9 15.8 19.5 14.9
2019 0.5 -2.8 184 13.8
2020 3.6 1.1 17.4 12.8

Kaynak: Yazarm kendi derlemesidin

Bu veriler, Cin'in ABD Dolar1 cinsinden ticaret fazlasini 2000 ile 2022
yillar1 arasinda gostermektedir. Ticaret fazlasi, bir iilkenin ihracat gelirlerinin
ithalat giderlerinden fazla olmas: durumudur.
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Goriilen verilere gore, Cin’in ticaret fazlasi yillar iginde ¢esitli
dalgalanmalar gostermigtir. Ozellikle 2000’li yillarin baginda daha diisiik
seviyelerde seyrederken, 2006 ve sonrasinda hizla artig gostermistir. 2007 ve
2008de ticaret fazlas: biiylik olgiide artarak zirve yapmistir. Bu donemde,
Cin’in dig ticaretindeki bityiime ve ihracatin artigt gozlemlenmistir.

Cin Ticaret Fazlasi (Milyar Dolar)
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Kaynak: Ticavet Bakanlyjs ve TUIK verilerinden faydalaniarak yazar tavafmdan
olusturulmustur.

Ancak, sonrasinda 2009°da bu fazla bir miktar azalmig, ardindan yillar
i¢cinde dalgali bir seyir izlemistir. 2014’ten itibaren tekrar artiy egilimine
girmig ve 2015 yilinda onceki yillara gore biiyiik bir ticaret fazlasi elde
etmigtir. Ancak, 2016°da bu miktar tekrar diigiise ge¢mis ve 2022’ye kadar
gesitli seviyelerde seyretmistir.

Bu veriler, Cin’in uluslararasi ticaret dengesindeki degiskenlikleri
ifade etmektedir. Cesitli faktorler, bu degisikliklere yol agmugtir; bunlar
arasinda kiiresel ekonomik durum, dis talepteki degisiklikler, Cin’in ticaret
politikalarindaki giincellemeler ve uluslararas: ticaret ortamindaki geligmeler
yer almaktadir.

2.1.1. Cin Ithalatt

Cin’de dig ticaret, ekonomik kiiresellesmenin 1970’lerde basglamasiyla
birlikte giderek daha fazla 6nem kazanmistir. Bu siireg, iilkenin ekonomik
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reformlart ve diga agilma politikalartyla birlikte paralel olarak ilerlemistir.
Ticaret sistemi reform siirecinin bir pargast olarak kademeli olarak
serbestlesirken, digariya yonelik ihracatin tegviki ozellikle sinirlayict bir

yapiya sahiptir (Trading Economics, 2023).

Cin’in dig ticaret stratejisindeki en belirgin 6zelliklerden biri, doviz elde
etmeyi yoneten ithalat rejiminin, ge¢mis 15 yilda dig ticaretin belirleyici
unsuru olmasidir. Bu siireg, iilkenin ekonomik gelisimine ve dig ticaret
potansiyeline nemli katkilarda bulunmustur. Ozellikle, ithalatin artig hizi,
ihracat oranlar1 kadar hizli olmasa da, 1970’lerden bu yana siirekli bir artig
egilimi gostermistir.

Ithalat oranlarindaki bu artig egilimi, yaklasik ii¢ on yillik bir dénem
boyunca devam etmig ve 2004 yilinda (giincel verilere gore) %28.4 seviyesine
ulagarak zirve yapmugtir (Tablo 2.2). Bu, Cin’in dig ticaretinde ihracatin yani
sira ithalatin da 6nemli bir rol oynadigini gostermektedir.

Bu egilim, Cin’in ekonomik agidan daha entegre ve kiiresel piyasalara daha
fazla katihm gosteren bir konumda olma yolunda ilerledigini vurgulamaktadr.
Ticaret dengesi, ihracat ve ithalat arasindaki denge, iilkenin ekonomik
biiylimesi ve dig ticaretinin gelisimi agisindan 6nemli bir belirleyici olmustur.
Bu siireg, Cin’in dig ticaretinin gelisimine ve ekonomisinin uluslararasi
sahnede daha etkin bir oyuncu haline gelmesine katkida bulunmustur.

Piyasa beklentisi %14 olmasina ragmen, biiylime Eyliil 2018’ gore
beklenenden daha yiiksek, %14.3 olmustur. Makine, elektrik iiriinleri ve
yiiksek teknoloji iiriinleri, Cin’in temel ithal malzemelerini olugturmaktadir
(Yuan& Kochhar,1994). Bu sebeple Cin, ham petrol, demir cevheri, bakir ve
altiminyum gibi maddelerin en biiyiik tiiketicilerinden biri konumundadir.
Almanya, Malezya, Giiney Kore, Japonya, Tayvan, Amerika Birlesik Devletleri
ve Avustralya gibi ASEAN diilkeleri, Cin’in ana ithalat ortaklar1 arasinda yer
almaktadir. Ornegin; islenmemis bakir ithalati, bir 6nceki yila gére %28.2
artarak 2017’nin Ekim ayinda 423.000 tona ulagmugtir. Yogunlagtirilmig
bakir ithalatinda ise bir 6nceki yila gore %14.5’lik bir artigla Ekim ayinda
1.57 milyon tona ulagilmigtir. Demir cevheri ihracati ise bir 6nceki yila gore
%]11.2 artarak Ekim ayinda 88.40 milyon tona ulagmustir. Sunulan veriler,
Cin’'in bu tiir mallarin en biiyiik ithalatgilarindan biri olduguna dair bir kanit
olusturmaktadir (Trading Economics, 2023).

2.1.1.1. Ithalat Sektorleri: Tavum — Hizmet Sektorii

Cin, ekonomik yapilanmasini saglamlagtirmak ve gesitli seviyelerdeki
yapisal diizenlemelerini gelistirmek adma oOnemli adimlar atmaktadir.
Gelismig endiistriyel altyapisini modern tarim sektoriiyle biitiinlestirerek
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genig bir meslek yelpazesi olusturulmaktadir. Bununla birlikte, orta seviye
teknolojilerin yogunlukla kullanildig sektorlerin yani sira uzay ugusu, niikleer
enerji, biyo-miihendislik ve yeni malzeme endiistrileri gibi yiiksek teknoloji
gerektiren alanlarda da ciddi bir gelisim s6z konusudur. Arjantin, Brezilya
gibi diger gelismekte olan tilkelerle kiyaslandiginda, Cin’in teknolojik giicii
oldukga etkileyicidir. Bu yiiksek teknoloji alanindaki bagarilarna ragmen,
demir, gelik, otomotiv, gemi ingaati, agir kimyasallar ve tekstil gibi gorece eski
teknolojileri hala kullanan bir dizi sirket bulunmaktadir. Bu durum, Cin’in
hem geleneksel sektorlerdeki varligini siirdiirdiigiinii hem de yeni teknoloji
alanlarindaki gelismeleri takip ettigini gostermektedir. Ulke, bu dengeli
yaklagimiyla ekonomik biiylimesini ve endiistriyel gesitliligini siirdiirmeyi
amaglamaktadir (Chia ve Cheng,1989).

Tarum Sektovii

Cin’'in hububat ticaret yapisinda 6nemli degisiklikler olmaktadir. Toplam
tahil ithalat1 (soya fasulyesi dahil) 30 milyon tona ¢iktiginda ve Cin, artan
tahil ve soya fasulyesi yem ithalatindan 6nemli 6lglide fayda sagladiginda bu
degisim gerceklegsmigtir. 2002 ile 2004 arasinda ABD’ye ihrag edilen tarim
trtinleri %43 artmugtir. Ancak bu, Cin’in etkili ve giivenilir tahil tedarik
yapisini, Ozellikle soya fasulyesi sektoriinde yer alan Cinli tahil tireticilerini
etkilemistir. Tahil tirtinlerinin fiyatlarinda ve tarim arazilerinin biytikliigiinde
degisiklikler gibi faktorler etkilenmistir (Gale vd., 2005).

Cin Sebze Yagi Dernegi’nin raporuna gore, soya fasulyesiigleme tesislerinin
kapasitesi 2004 yili sonunda 80.10 milyon ton seviyesine ulagmugti, ancak
bu kapasitenin yalnizca %40’ kullanilmistir. Pamuk isleme kapasitesi pazar
talebinden ii¢ kat daha yiiksek olmasina ragmen, soya fasulyesi sektoriiyle
benzer bir yap1 gostermektedir. Bolgede olugan rekabet ve uzun vadede tahil
arz ve talep oranlar1 arasinda bir bogluk yaratmistir. Bu nedenle tahil arz
mekanizmast iizerine bir ¢alisma yapmak, bu iki faktor arasindaki dengeyi
gosteren daha biiyiik bir resmi elde etmek 6nemlidir (Zhang vd., 2004).

Cin’in tarima elverigli arazi ve su kaynaklari sinirl oldugundan, genellikle
musir ve bugday gibi arazi ve su yogun {lriinleri ithal etmektedir. Diger
yandan, isgiicli yogun tirtinleri ihrag etmektedir. Ana neden, kirsal alanda bol
miktarda ham iggiicii bulunmasidir. Bu politikayz izleyerek (bol kaynaklarini
ithrag ederek ve ihtiyaglarimi ithal ederek) Cin, kisitlamalarini avantajlara
doniistiirebilir.

Hizmet Sektorii

Hizmetler, Cin ckonomisinde Onemli bir paya sahiptir ve 1998de
%21’lik bir artisla Cin GSYIH ‘sina %33 katkida bulunmustur. Cin Halk
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Cumhuriyeti’nin miizakerelere iliskin verileri olmadig1 igin, ekonominin
tizerindeki etkilerini 6ngoérmek miimkiin degildir. Cin, hizmet sektoriinde
(bankacilik, sigortacilik, telekomiinikasyon vb.) yabanci sirketlere kapali
bir politika izledigi iin, Diinya Ticaret Orgiiti’niin yerel hizmet sektorii
tizerinde Onemli bir etkisi olacagi disiiniilmektedir. Ancak hizmet
ticaretindeki serbestlesme, yabanci sgirketlerin {rtinlerini Cin’in  tarife
tekliflerinde pazarlama ve dagitma yetenegini artirabilir.

Bir dizi CGE ¢aligmasi, Cin dahil olmak {izere ¢esitli iilkelerde bolgesel
ckonomik gelisme analizleri igin yapilmigti. Bu ¢aligmalar, mevcut
ekonominin hizmet engellerinin ekonomik maliyetlerini tahmin etmektedir.
CGE modellerinde hizmet engellerini 6l¢menin ti¢ farkli yolu bulunmaktadir:
gelir esdegeri tarife esdegerleri, maliyet sinirlamasi gibi.

Bu elde edilen sayilar kaba olabilir, ancak hizmet engelleri hakkinda
bilgi saglayarak ve bu engellere ¢6ziim bulmaya ¢aligarak Cin ekonomisinin
refahini artirabilirler. Ancak bu tiir tahminlerde kullanilan metodolojilerin
net olmadigr unutulmamalidir. Bu nedenle, farkli hizmet sunum bigimlerini
acitk¢a modellemeyen hizmet sektoriindeki sirketler, yabanci dogrudan
yatirim (FDI) modellerini kullananlardan farkli bir sekilde ele alinmalidir.

2.1.1.2. Cin’ in Thracats

Kiiresel ticaretin 1978°de agilmasiyla birlikte Cin ekonomisi daha liberal
bir doneme girmis ve bu stiregte gesitli reformlar gergeklestirilmistir.

Cin ekonomisinin  yapisal evrimine iligkin gozlemlere dayanarak,
yapilan reformlar, zorunlu ihracat planlamasinin azaltilmas: ve nihayetinde
kaldirilmasi, para tegvik kotalarimin  artirlmast  ve  Doviz - Ayarlama
Merkezler’nin  (FEACs) piyasa tarafindan belirlenen oranlarin (“doviz
kuru”) daha fazla benimsenmesi gibi bir dizi nedenle ihracat piyasasi
fiyatlarina olan duyarlilig: etkilemistir. Bu reformlarin Cin’in ihracat piyasasi
fiyatlarina olan duyarlihigini artirdigs tahmin edilmektedir.

Zorunlu ihracat planlamasi, ¢esitli adimlarda belirgin bir sekilde
azalulmigtir. 1984 reformlar1 gergevesinde, ihracatin yaklagik %601
zorunlu plana tabi tutulurken, %20%si hedef olarak belirlenmis ve geriye
kalan kisim igin herhangi bir planlama yapilmamustir. Deger hedefleri
genellikle eyalet igindeki sabit miktar ve fiyatlarla zorunlu ihracat planlarina
doniigtiirtilmiistiir. Teminat fiyatlar1 ve hedef miktarlari, {ireten igletmeler
tarafindan Dig Ticaret Sirketler’ne atanmustir. Zorunlu ihracat olmadigi
durumlarda, teminat fiyatlar1 FTC’( Yabanci Ticaret Sirketleri ) ler tarafindan
belirlenmis ve fiyatlar eyaletlerin deger hedeflerini kargilama ve treten
firmalarin temin eden FTC’ye kargi konumlara bagh olarak degigkenlik
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gostermigtir. FTClerin, isletmelerin acentesi olarak hareket ettigi ajans
sistemi, ihracat i¢in ithalattan daha fazla yaygin bir uygulamadir. Zorunlu
thracatin biiyiik bir payimnin olmasi nedeniyle, bir¢ok ihracat anlagmasi aday
FTCler tarafindan yonlendirilir, bu nedenle bu reformlara ragmen fiyatlar ve
thracathacmi arasinda kesin bir sistemli iligki kurulmamugtir. 1988’den itibaren
thracat planlamasi 6nceki yillara gore ¢ok daha az kullanilmig ve 1991°de
nihayet tamamen kaldirilmigtir. Bu, ihracat tesviklerinin kaldirilmasiyla
birlikte FTC’ler arasinda ve tedarikgiler arasinda bir rekabete yol agmugtir
(Saxena ve Cerra, 2002).

Cin’'in hizhi ekonomik genislemesine pek gok faktor katkida bulunmustur,
ancak ihracatin bu geniglemede 6nemli bir etkisi olmustur. Kiiresel zayifliklar
nedeniyle ihracat 2015-2016 yillarinda azalmigtir. Ancak, ihracat biiylimesi
2017°de istikrarl bir seviyeye geri donmiistiir. Cin’in baglica ihrag trtinleri;
mekanik ve elektrik {riinleri, yiiksek teknoloji iiriinleri, giyim, tekstil,
ayakkabi, mobilya, plastik iiriinler; seramik, motorlar ve jeneratorler ile
entegre devrelerdir. Cin’in baghca ihrag ortaklari; Amerika Birlegik Devletleri,
Hong Kong, Almanya, Birlesik Krallik, Hollanda gibi Avrupa Birligi tilkeleri
ile Vietnam, Japonya, Giiney Kore ve Hindistan gibi ASEAN iilkeleridir.
1981°den giiniimiize kadar Cin’in ihracatinin ortalamast 610.95 milyar ABD
Dolart olup, en yiiksek degere Aralik 2017°de ulagmugtir (2315.23 milyar
ABD Dolari) ve en diisiik degerini Subat 1983’te almugtir (12.50 milyar
ABD Dolar).

2.1.1.2.1. Ihracat Sektivieri: Endiistvi-Tarum-Hizmet
Endiistri

Tekstil ve Giyim; Cin, tekstil sektortinde 6énemli bir role sahiptir. Diigiik
is¢ilik maliyeti ve diigiik katma deger nedeniyle tekstil, iilkenin toplam
thracatinin %37.2’sine katkida bulunmaktadir. Cogu Cin’in giyim iiriinleri,
kiyr bolgelerindeki yabanci ortak girigimler veya TVE’ler tarafindan
iiretilmektedir. Cin kiiresel tekstil ve giyim endiistrisinde en iyi tilkelerden
biri olmasina ragmen, hala gelismesi gereken bazi yapisal zayifliklara sahiptir.

Celik; Cin’deki onemli bir sektor ise demir ve ¢elik endiistrisidir. Bu
sektor, imalat sektoriinde katma degerin %6.5’ini ve istthdamin %5.5%1ni
olusturmaktadir. 1996°dan sonra Cin, diinyanin ham ¢elik iiretiminde en
biiyiik iilkesidir. O zamandan beri gelik tiretimi artmug ve 2000 yilinda 127.3
milyon ton ham gelik {iretimi kaydedilmis, bu da diinya ¢elik iiretiminin
%]15’ine denk gelmektedir.

Motorlu Araglar; Cin, tim tiirlerdeki motorlu arag iiretiminde diinyada
10. sirada yer almaktadir. Cin otomobil endiistrisi, 2.5 milyon motorlu arag
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tiretim kapasitesine sahiptir ve yaklagik %70 kapasiteyle galiymaktadir. Ayrica,
Cin yilda 3.2 milyon tarim araci ve 11.2 milyon motosiklet iiretmektedir.

Tiiketici Elektronigi; Amerika Birlesik Devletleri ve Japonya’nin ardindan
Cin, ev elektronigi iiretiminde tiglincl sirada yer almugtir. Elektronik tiretim
orant son 20 yilda %20°den %50°’ye yiikselmis, bu da endiistrideki biiyiik
geniglemeyi kanitlamigtir. Yogun yerel Cin markalari, piyasada bulunan
buzdolaplarinin %95’ini, ¢gamagir makinelerinin %83’iinii, klima cihazlarinin
%74tinii, renkli televizyonlarin %81’ini ve mikrodalga firinlarin %71’ini
olusturuyor.

Pekin, genellikle ihracatta aktif olmayan yerli firmalar tarafindan domine
edilmektedir. Sanghay ise daha dengeli bir sektorel yapiya ve daha iyi
cesitlendirilmis miilkiyet dagilimima sahiptir. Inci Nehri ve Yangtze Nehri
Deltasr’nda, Sanghay- Shenzhen gibi ¢ekirdek metropol alanlar ile Suzhou ve
Dongguan gibi endiistriyel uydu bolgeleri arasinda dikkate deger bir farklilik
bulunmaktadir. Metropol merkezler daha gesitli ICT sektorlerine sahiptir.
Burada bulunan sirketler daha ¢ok yerli sahipli, i¢ ve dig pazar odakli, daha
yiiksek iiretkenlige ve daha giiglii bir Ar-Ge yogunluguna sahiptir. Bu durum
daha iyi egitimli bir i§ giicli, genel olarak gesitli bir ekonomik yap1 ve yerel,
ulusal veya uluslararast pazarlara daha iyi erisim anlamma gelmektedir.
Metropol merkezleri,

Cin politika yapicilari tizerinde daha etkilidir ve bu nedenle yerel firmalar
igin orantisiz miktarda kamu kaynagi ve politik tercihler elde edebilmektedirler.
Buna karsilik, Suzhou ve Dongguan gibi uydu bolgelerindeki sirketler
genellikle ithracat montajina odaklanmug, yabanci sirketler tarafindan domine
edilmekte ve daha diistik iggiicti verimliligi ile Ar-Ge yogunluguna sahiptirler
(Coke, 2013).

Tarim

Cin’deki tarim sektorii, esas olarak ailelerin katilimiyla sekillenmistir ve
somiirgecilik doneminin azalmasiyla bu yapi olugmugtur. Tahil dagitiminda
devletin tekeli bulunmaktadir. Ayrica, sektor, yabanci rekabeti sinirlamak
amacryla tarifeler, kotalar, ihracat tegvikleri gibi 6nlemlerle korunmaktadir.
Bu sektorde igsizlik neredeyse sifir seviyelerde seyretmekte ve isgiicii
verimliligi olduk¢a diigiiktiir. Bununla birlikte, diigiik diizeyde teknoloji
kullanimi ve sinirl miktarda mekanizasyon sebebiyle diger {ilkeler, 6zellikle
tarim alaninda Cin’e gore daha tstiin bir konumda bulunmaktadir ( Brada
vd.,2014).
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Hizmet Sektorii

Cin’in hizli ekonomik biiylimesine ragmen, iilkenin hizmet sektoriinde
bu biiyiime diger iilkelerle kiyaslandiginda benzer bir artig gostermemigtir.
Ornegin, 2001 yilinda hizmet sektorii, GSYIH’nin sadece %34’{inii
olusturmaktaydi. Bu oran, geligmis pek ¢ok iilkenin seviyesinin altinda
kalmakla birlikte, gelismekte olan tilkelerin degerlerinin de yalnizca yarisina
tekabiil etmekteydi. Cin ekonomisi bir¢ok yonden hala gelismemis bir
evrede bulunmaktaydi. Bu durumun arkasinda birkag etken bulunmaktadir.
Bunlardan biri, 1978’deki ekonomik reform oOncesinde devlet tarafindan
hizmet sektoriine yeterince destek verilmemis olmasidir. Cin ekonomisinin
geniglemesi igin hizmet sektoriiniin, istthdam sorununun ¢6ziimiinde kritik

bir rol oynayabilecegi diistiniilebilir (John, 2016).

2.1.2. Cin’in Ticaret Politikas1 Reformlar1 ve Diinya Ticaret

Orgiitii Uyeligi

1995 yilinda, Gin, Diinya Ticaret Orgiiti'niin (DTO) mesru bir iiyesi
olabilmek i¢in ekonomi politikalarinda bazi degisiklikler yapmistir. Bu
reform, miilkiyet sahipligi yapisi, finansal sistem, vergi politikasi, yatirim
yonetimi ve dig ticaret sistemini igeren farkli 6nemli ekonomik sektorleri
kapsamaktaydi. Amag, uluslararasi uygulamalardan bazilarin1 benimseyerek
piyasanin iglevlerini gelistirmekti. Reformlar, Cin’in biiyiimesine olanak
saglamis olsa da, tilkenin bu organizasyona iiye olmasina yardimc1 olmamustir.
Birgok denemenin sonunda, Cin nihayet Diinya Ticaret Orgiitii'ne (DTO)
2001 yilinda iiye olmustur.

1949°da, PRC’nin baslangi¢ yillarinda, Cin bagimsizlik ve birbirine
bagimlilik ilkesine bagli kalmig, bu da dig ticarette bir artiga yol agmugtir.
Ancak o donemde Cin’in dig ticaret geligimi oldukga yavasg ilerlemistir. Bunun
sebebi, uluslararasi siyasi ortamun ve iilkenin planli ekonomik sisteminin dig
ticareti engellemis olmasidir.

Son 30 yilda, Cin’in WTO f{iyesi olma siirecinde gosterdigi cabalar,
tilkenin piyasa ekonomisi konumunu yiikseltmistir. Cin, Temmuz 1986°da
GATT fdyeliginin yeniden kabul edilmesi i¢in bagvuruda bulunmus ve
Ekim 2001°de WTO iiyesi olmustur. GATT/WTO iiyeligi igin 15 yillik bir
¢abanin sonucunda, Cin ekonomi politikalarint merkezi ekonomiden piyasa
ekonomisine dontigtiirmiigtiir.
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Cin’in Diger Ulkelerle Yapmis Oldugu Ticaret Hacmi
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Sekil 2.3: Cin’in Das Ticaret Dengesi

Kaynak: Yazarm kendi derlemesidir.

1981 ile 2001 arasinda ithalat ve ihracat, yukaridaki tabloda da gortildiigii
tizere oldukea diisiik seviyedeydi. Bu durum, muhtemelen o yillardan 6nce
ozel sirketlerin Cin’in yerel pazarinda baskin oldugunu gostermektedir.
Ancak, Cin’in WTO f{iyesi oldugu 2001 yilindan sonra hem ithalat hem
de ihracatta 6nemli bir artis yagandi. Bu durum, WTO’ya katilimin devlet
sermayeli sirketlerin sayisini artirdigy ve farkl tiirde ihracatgilarin gesitliligini
artirdigr anlamina gelmektedir.

2.1.3. Cin’in Biiyiimesinin Ana Argilimanlar1

Ozel Ekonomik Bolgeler (SEZ’ler) veya serbest ticaret bolgeleri, ihracat
isleme bolgeleri, endiistriyel parklar, serbest limanlar, igletme bolgeleri
veya endiistriyel kiimeler gibi esanlamllari, biiyiimeyi tetikleyen temel
unsurlardir. Ticaret dengesini, yatirimlari ve ig imkanlarini artirmak igin
SEZ’ler olusturulur. Temelde, SEZ benzer isletmelerin yogunlagtigi bir
cografi kavramdir. Bolge, daha fazla teknolojik ve sermaye yogun sektorlere,
hiikiimet destegine ve dogrudan vyabanc yatirima sahiptir. Yiiksek
teknolojili endiistriyel gelisme, ihracat potansiyeli ve istihdam, SEZ’lerin
katki saglayicilart ve ana iticileridir. Toplam faktor verimliligi de 6nemli bir
aragtir, ¢iinkii kisi bagina diigen Gayri Safi Yurti¢i Hasila biiylimesine 6nemli
katk: saglar. Bu da ticareti ve istihdamu artirir. Ayrica, ekonominin sahiplik
yapisindaki degisiklikler ve kentsellesme, artan insan sermayesi ve ig¢i bagina
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artan fiziksel sermaye nedeniyle iggiicli verimliligini artirir ve ticareti ve
istthdamu artirir (Hoffman vd.,2017).

Cin’in  yiiksek tasarruf oranmin  dogrudan wulusal geleneklerle
iligkilendirilmesi oldukga yaygindir. Ayrica, 1999 ile 2007 arasinda Cin’in
hane halk: tiiketiminin yillik ortalama %?7’lik dramatik bir artig gosterdigi
bilinmektedir. Kiiresel {iretim aglariyla entegrasyonuyla birlikte iilke,
oncekinden ¢ok daha fazla yatirnm yapabildi. Ayrica, kiiresel bir montaj/
isleme merkezi haline gelmesi ve toplam malinin %45-55’ini ihrag etmesi,
Cin’in biiylime modunu yiikseltme sebeplerindendir.

Cin’in iiretim yapisi, kaynaklar: kirsal tarim sektoriinden ticarete konu
olan sektorlere kaydirmak {izerine odaklanmistir ve hizmetler genellikle
ticarete konu olmayan sektor olarak bilinir.

Cin, 1993’ten beri gelismekte olan {ilkeler arasinda dogrudan yabanci
yatirim igin en biiyiik hedef iilke olmustur. Ulke, 2008°de 92.4 milyar
ABD Dolar1 ¢eken ve bu, tiim gelismekte olan iilkelerin giriglerinin yaklagik
beste birine egdegerdir. Dogu Asya ekonomilerinin girigleri, diigiik isgiici
maliyetleri nedeniyle tekstil, giyim ve ayakkabi gibi iggiicli yogun imalat
sektorlerine yoneliktir. Erken 1980’lerde baglayan FDI girigi, 1990’larin
baginda yerel yonlii imalat ve hizmet sektorii yatirimlarini da igerecek gekilde
asamali olarak serbestlestirildi. Ureticilerin cogunlukla yatirim odakli olmast,
Cin’in bitytime-RER iliskisini artirir.  Ayrica, ticret biyilimesini iggiici
verimliligi biiylime oranmnin altinda tutarak tiretkenlik artigin1 artirir, bu da
yerel olarak {iretilen ticaretin rekabetgiligini artirir (Chen, 2012).

1978den bu yana Cin’in biiylimesi her agidan etkileyici olmustur.
1978-2004 yillar1 arasinda GSYTH ve kisi bagina GSYTH’ deki ortalama
yillik biiyiime oranlart sirastyla %9,5 ve %38,2 idi. Cin’in yakin donemdeki
ckonomik yiikselisinden sorumlu bir¢ok faktor bulunmaktadir. Ozellikle,
Cin’in bityiimesini tesvik eden iki faktor 6nemli roller oynamustir. Tlk faktor
yatirrmdir ve 1979-2004 yillar1 arasinda reel olarak yillik %12 biiyiime
oranmna ulagmugtir. Bu yiiksek biiylime orani, yiiksek tasarruf oranmi ve
biiyiik miktarda dogrudan yabanci yatirimin (FDI) girisi ile desteklenmigtir.
Ornegin, i¢ tasarruflarin GSYIH’ ye oran1 1979°da %10,1 iken 2004’te
%74,8%¢ yiikseldi. Ayn1 donemde FDI, 1977°de neredeyse sifira yakinken
2004 sonunda Ulusal Istatistik Biirosu verilerine gore 60,6 milyar ABD
Dolarina ulagti.

Ikinci faktor dig taleptir. Cin’in ge¢mis on yillardaki ekonomi politikalar:
ok ticaret yanlis1 oldu. Bu nedenle, Cin’in ihracat degeri 1979-2004 yillar1
arasinda ortalama
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%18 oranminda artti. Dahasi, Cin’in yiiksek ekonomik performans: toplam
faktor verimliligindeki (TFP) hizli biiytime ile iligkilidir. TFP, ekonomik
biiyiimeyi 6lger ve TFP biiylime orani uzun vadede ekonomik biiyiimenin
stirdiiriilebilirligi hakkinda bir gosterge sunar. Ekonomistler hala TFP’nin
ckonomik biiytimeye etkisi konusunda tartigtyor olsalar da, ¢ogu deneysel
caliyma, TFP biiyiime orani hesaplamalarimin Cin’in yakin biiyiimesinde
onemli bir rol oynadigini gostermektedir. Birkag ¢aliyma ayrica, TFP’nin
1990’larin Cin ekonomisine %30 ila %50 arasinda katkida bulundugunu
gostermektedir. Bu tahminler ayn1 zamanda Cin’in ekonomik biiyiimesinin
uzun vadede siirdiiriilebilir olabilecegini ima etmektedir (Zheng, 2008).

Bir bagka ©nemli biiyiime kaynagi Cin’de heniiz tam anlamiyla
kullanilmamistir. Bu, 6zellikle son yillarda yatirim ve ihracattaki biiyiimenin
gerisinde kalan i¢ tiiketimdir. Ornegin, 2000-2004 yillar1 arasinda ig
titketimdeki yillik reel bityiime orani %6,76 iken yatirim ve ihracat sirastyla
%13,45 ve %25,40 idi. Ancak, gayrimenkul ve otomobil sektorlerindeki
son gelismeler, bir tiiketim patlamasimin isareti olabilir. Ulusal Istatistik
Biirosu’na gore, 6zel motorlu araglarin ve ingaat alanlarinin sayilari, son
yillarda, 2001- 2004 yillar1 arasinda sirasiyla %24,1 ve %16,2 artmugtir. Bu,
Cin’'in biiylimesini desteklemek i¢in tiglincii bir faktor olarak kabul edilebilir.
Siirekli bityiime 6nemli 6lgiide giiglendirilirken, Cin’in ekonomik giicii 17.
ylizyilda oldugu gibi yeniden diinyanin en zengin ulusu olmaya uzun bir yol
kat etmektedir (Wu, 2000).

2.2. TURKIYE-CIN TICARET ILISKILERI

Cin’in ekonomik biiyiimesi, kiiresel ekonomi tizerinde 6nemli bir etkiye
sahiptir. Cin’in uluslararas1 pazarlardaki ithalat ve ihracat faaliyetleri, diger
tilkelerin  ekonomik biiyiimesini ve belirli triinlerin uluslararasi piyasa
fiyatlarini etkileyebilir. Bu nedenle, birgok kisi Cin’in ekonomik faaliyetlerini
yakindan izlemekte ve analiz etmektedir. Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik
iligkileri anlamak igin bu iki iilkenin ekonomik yapilar1 arasinda detayl bir
kargilagtirma yapilmasi gerekmektedir.
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Tablo 2.3: Cin ve Tiivkiye’nin 2000-2020 Yillar: Avasmdnki GSYTH

Yil Cin (trilyon) Tiirkiye (milyar)
2000 $1.211 $210.9
2001 $1.339 $236.6
2002 $1.464 $232.4
2003 $1.649 $301.5
2004 $1.955 $395.9
2005 $2.285 $510.9
2006 $2.752 $663.6
2007 $3.552 $794.5
2008 $4.598 $742.6
2009 $5.059 $614.1
2010 $6.087 $735.6
2011 $7.551 $789.2
2012 $8.532 $823.2
2013 $9.607 $950.2
2014 $10.482 $1.017
2015 $10.866 $861.9
2016 $11.937 $857.8
2017 $13.606 $851.1
2018 $14.140 $784.0
2019 $14.342 $755.6
2020 $14.725 $717.2

Kaynak: TUIK ve Sanayi Bakanlyj vevilerinden faydalanidavak yazar tavafindan
olusturulmustur.

Tabloda, 2000-2020 yillar1 arasinda  Cin’in ~ GSYIH’  sinin
Tiirkiye’ninkinden ¢ok daha yiiksek oldugu goriilmektedir. Cin’in GSYTH?
512000 yilinda 1.211 trilyon Dolar iken, 2020 yilinda 14.725 trilyon Dolara
yiikselmistir. Buna kargilik, Tiirkiye’nin GSYIH’ s1 2000 yilinda 210.9 milyar
Dolar iken, 2020 yilinda 717.2 milyar Dolara ytikselmistir.

Tablo, Cin’in ekonomik biiyiimesinin Tirkiye’ninkinden daha hizh
oldugunu gostermektedir. Bununla birlikte, tablo, Tiirkiye’nin de 2000-
2020 yillart arasinda GSYIH’ sin1 6nemli 6lgiide artirdigini gostermektedir.
Bu, Tiirkiye’nin ekonomik olarak biiyiiyen bir tilke oldugunu gostermektedir.
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Tiirkiye ve Cin arasindaki iliski, 21. ylizyihn baginda uluslararasi
gozlemciler i¢in nadiren bir odak noktasi olmustur. Bununla birlikte, iki
tilke de dramatik degisiklikler yagamig ve son zamanlarda bolgesel ve kiiresel
giigler olarak goriilmeye baglamugtir. Gliniimiizde Tiirkiye, diinya ¢apinda
on dokuzuncu biiyiik ekonomiye sahipken Cin, ikinci biiyiitk ekonomiye
sahiptir. Cin’in Tirkiye’ye ihracat1 2008°de 1.43 milyar Dolar1 bulurken,
aymi yilda Tiirkiye’nin Cin’den ithalati 15.6 milyar Dolara ulagmistir.
Tiirkiye, Cin’den otomatik veri igleme makineleri, kablosuz telefon cihazlari,
oyuncaklar, ses ve goriintii cihazlari, kruvaziyer/ticaret gemileri ithal etmistir.
Ote yvandan, Cin, Tirkiye’den mermer, traverten, krom, bakir, kursun,
demir, dogal borat cevherleri, borsit oksit ve borsit asitini ithal etmektedir.
2010 yilinda Tirkiye ile Cin arasindaki dig ticaret hacmi %36 artarak 20
milyar Dolara ulagmugtir. 2011 ve 2012°de Tiirk-Cin ikili ticareti 24.1 milyar
Dolara yiikselmistir (Voigt, 2008).

Ayrica, turizm, Tiirkiye’nin Cin Halk Cumhuriyeti ile ekonomik ve
kiiltiirel iligkilerini gelistirmek igin iyl bir ara¢ olarak kullanilmaktadir.
Cinli turist sayisinin 2002°den beri artmasiyla, tlkeler arasindaki iligkiler
de giiglenmistir ve bu iligki 2018°de Cin’de Tiirk Turizm Yili kutlamasiyla
doruga ¢ikmistir. Ayrica, Tiirk Hava Yollar1 tarafindan haftalik Istanbul’dan
Pekin, Guangzhou ve Sanghay’a yedi, Hong Kong’a alt1 ugug yapilmaktadir.
Tiirkiye, insanlar arasindaki etkilesimi derinlestirmek igin uqgug sikliklarinin
ve destinasyonlarinin bityiik 6nem tagidiginin farkindadir (MFA, 2023)

2.2.1. Tiirkiye-Cin Ithalat Tliskileri

Cin’in hizli ekonomik biiyiimesi, sadece yerelde degil, uluslararasi alanda
da etkili olmustur ve baz {ilkeler i¢in bir tehdit olarak goriilmektedir.
Ozellikle ABD ekonomisi, Cin’in rekabetgi potansiyelini barindirmaktadir.
Ancak, 1990’larin ortalarindan itibaren Cin’in Orta Dogu’dan petrol ithal
etme ihtiyaci, bolge ile iligkilerini etkilemistir.

1971°de tam diplomatik iliskilerin baglamasindan bu yana, Cin ve Tiirkiye,
birbirlerinin dig politikasinda daha sirh bir rol oynamuslardur. Tkili ticaret
rakamlari, bu durumu agiklar niteliktedir. Tiirkiye’nin 1993’te Cin’e olan
500 milyon Dolarlik ihracati zamanla diigiig gostermig, 1999°da 37 milyon
Dolara inmis, ardindan 2003’te artmaya baglamig ve 10 yil sonra 700 milyon
Dolara ulagmustir; bu, 1993’ten beri %40’ik bir artig anlamina gelmektedir
(Yee, 2010). Ayrica, Tiirkiye’nin Cin’e olan ihracati artig trendi gostermis,
2007°de bir milyar Dolarin iizerine ¢ikmig ve 2008°de 1.437 milyar Dolara
yikselmigtir. Ancak Cin’in bagaris1 Tiirkiye’ninkinden ¢ok daha etkileyici
olmugtur. 1993’te Cin’in Tirkiye’ye ihracati yaklagik 250 milyon Dolar
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diizeyinde kalmig, bu rakam o y1l Tiirkiye’nin Cin’e thracatinin yarisina tekabiil
etmistir. Ancak 2006’da Cin’in Tiirkiye’ye ihracati neredeyse 9 milyar Dolar
seviyesine ¢ikmig, 2007°de %37’lik bir artig gostermis ve 2008°de %18’lik
bir artigla 15.658 milyar Dolara yiikselmistir; bu da Tiirkiye’nin Cin’e olan
ithracatindan yaklagik 11 kat daha fazladir. Bu durumda, Tiirkiye’nin 14.2
milyar Dolar civarinda bir ticaret agig1 olugmugtur. Cin’in Tirkiye’nin

ithalatindaki pay1 ise 2006’da %6.9 iken, 2008°de %7.8’ yiikselmigtir.

2000 yiinda Cin, Tirkiye’'ye en g¢ok ihracat yapan 12. iilke olarak
siralanmugti. Rusya’nin 2000 ile 2006 arasindaki ihracat artigi, kendi
ge¢misine gore %105 lik bir yiikselig gosterirken, bu oran Almanya igin
%350 ve Cin i¢in %618dir.

2.2.2. Tiirkiye-Cin IThracat Tligkileri

Cin ve Tirkiye, son yillarda hizla biiyiiyen ekonomik giigler arasinda yer
almaktadir. Tki iilke arasindaki ticaret giderek yogunlagmaktadir. 2020 yili
itibariyle, Tiirk-Cin ticaretinin degeri yaklagik 24 milyar Dolar seviyesindedir.
Ancak, Tiirkiye ve Cin arasindaki ticaret hacminin ontimiizdeki yillarda
artmasi beklenmektedir. Tki iilke arasindaki ticaret hacminin 5 yillik siiregte
100 milyar Dolara gikarilmasi hedeflenmektedir. Bu hedef, Tiirkiye ve Cin
arasindaki ekonomik is birliginin daha da giiglenmesine katk: saglayacaktir.

Tiirkiye ve Cin arasindaki ekonomik ig birligi, sadece ticaret alaninda degil,
ayni zamanda askeri alanda da gelismektedir. Cin, Tiirkiye’ye balistik fiizeler
ve diger askeri ihtiyaglar konusunda destek saglama sozii vermigtir (MFA ve
Yeni Akit, Erisim Tarihi: 05.12.2023).

2.3. TURKIYE VE CIN ARASINDAKI DI$ TICARETIN
YAPISI

Gozlemler, 2000’lerden bu yana Cin-Tiirkiye iliskilerinin hizla gelistigini
ortaya koymaktadir. Cin, bu donemde hem Tiirkiye hem de Rusya i¢in
belirgin bir ticaret ortagr olmus ve Batili iilkelerin hakimiyetine meydan
okumugtur. Tiirkiye, stratejik konumu ve ekonomik biiyiime performansi
sayesinde hem Batih hem de Cin gibi kiiresel giiglerle iligkilerinden
taydalanmaktadir. Ancak istatistikler Bat1 ve AB ile olan ticaret ve yatirim
iliskilerinin, Rusya ve son donemde artan Cin baglantilarina kiyasla hala
daha fazla 6nem tasidigini gostermektedir. Dikkat ¢eken bir nokta ise, AB
ile ticaretin aksine, Tiirkiye’nin Rusya ve Cin ile olan ticari iliskilerinin hala
biiyiik 6lgtide asimetrik oldugudur. Tirkiye, Bati olmayan giiglerle olan
ticaretinde AB ve ABD’ye kiyasla daha biiyiik ticaret agiklar1 yasamaktadir
(Onis ve Yalikun, 2021).
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Toblo 2.4: Tiivkiye’nin 2020-2022 Yillar: Avasmdaki Thvacats (milyar)

Ulke 2020 Thracat 2022 Thracat Toplam ~ Qinile

Thracat Ihracatin Pay:
Almanya $15.8 $16,6 $32.4 %1,9
Ingiltere $11,1 $12,3 $23.4 %1,6
Italya $10,7 $11,7 $22.4 %1,7
ABD $8.,8 $9.8 $18.,6 %1,3
Fransa $7,1 $7.8 $14.9 %1.,5
Ispanya $4.9 $5.4 $10,3 %1,5
Hollanda $4.6 $5,1 $9,7 %1,6
Trak $4.4 $4.8 $9,2 %0,4
Belgika $3,9 $4.3 $8,2 %14
Israil $3,7 $4.1 $7.8 %0,5
Polonya $3,5 $3,9 $7.4 %]1,1
Cin $3.4 $3,8 $7.2 %38,2
Misir $3.3 $3.6 $6,9 %0,5
Iran $3,1 $3,4 $6,5 %0,1
Rusya $2.9 $3.2 $6,1 %4,7
Isvigre $2.8 $3.1 $5.9 %1,1
Suudi Arabistan $2.7 $3.0 $5.7 %0,1
Romanya $2.6 $2.9 $5,5 %]1,1
Yunanistan $2.5 $2.8 $5.3

Kaynak: TIM ve TUIK verilerinden faydalanidarvak yazar tarafindan olusturubmugstur.

Tablodan gortilebilecegi tizere, Tiirkiye’nin en ¢ok ihracat yaptig tilkeler
arasinda Almanya, ingiltere ve 1talya yer almaktadir. Tirkiye’nin 2020
yilinda Almanya’ya ihracat1 15,8 milyar Dolar iken, 2022 yilinda 16,6 milyar
Dolara yiikselmistir. Ingiltere’ye yapilan ihracat ise 11,1 milyar Dolardan
12,3 milyar Dolara yiikselmistir. halya’ya yapilan ihracat ise 10,7 milyar
Dolardan 11,7 milyar Dolara yiikselmistir. Tiirkiye’nin en gok ihracat yaptigi
ilk 3 iilkenin toplam ihracat1 2020 yilinda 37,6 milyar Dolar iken, 2022
yilinda 40,6 milyar Dolara yiikselmistir.

Tablo ayrica, Tirkiye’nin Cin ile olan ticaretinin 6nemli bir paya sahip
oldugunu gostermektedir. Ornegin, Tiirkiye’nin ingiltere’ye yaptig1 ihracatin
%1,6’s1 Cin ile yapilmugtir. Tiirkiye’nin Cin ile olan ticareti, tablodaki diger
tilkelerin ¢ogundan daha yiiksek bir paya sahiptir. Tiirkiye’nin ihracatinin
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hangi iilkelere yapildigini ve Tirkiye’nin ihracatinin yillar iginde nasil
degistigini gostermektedir.

Tiirkiye’nin Cin ile olan ticareti son yillarda 6nemli 6lglide artmistir.
2020 yilinda Tiirkiye’nin Cin’e ihracat1 2,86 milyar Dolar iken, 2021 yilinda
3,7 milyar Dolara yiikselmistir. Tiirkiye’nin Cin’den ithalati ise 2020 yilinda
23,02 milyar Dolar iken, 2021 yilinda 32,2 milyar Dolara yiikselmistir
Cin, Tiirkiye’nin en 6nemli ticaret ortaklarindan biridir. Cin’in Turkiye’ye
yaptig1 toplam yatirim miktar1 4 milyar Dolarin izerindedir. Son donemde
artmakta olan yatirimlarin sektorel dagilimi; enerji, altyap, lojistik, finans,
madencilik ve telekomiinikasyon alanlarindadir Tki iilke arasindaki ticaret
hacmi son 5 yilda 126 milyar 80 milyon Dolar1 bulmugtur. Tiirkiye, Cin’in
baglattign “Kugak ve Yol” girisimini desteklemekte ve s6z konusu girisim
agisindan kilit bir konumda yer almaktadir (MFA ve TRT Haber, Erigim
Tarihi: 06.12.2023)

Tablo 2.5: Tiivkiye'nin 2000-2022 Yillars Avasmdnki Cin Ithalats

Ulke 2000 Ithalat 2005 Ithalat 2010 Ithalat 2015 Ithalat 2022 Ithalat
Cin $1,1B $6,4B $16,8B $25.3B $32.2B

Kaynak: Thvacat ve TIM haber kaynaklar ile TUIK vervilerinden faydalanidavak yazar
tarafindan olusturulmustur.

Tiirkiye’nin 2000-2022 yillar1 arasindaki Cin ithalati, 2000 yilinda 1,1
milyar Dolar iken, 2022 yilinda 32,2 milyar Dolar olarak gergeklesmistir.
Tablodan da anlagilacag: tizere Tiirkiye’nin Cin ile olan ticari iliskilerinin
son 22 yilda ne kadar hizli bir gekilde biiyiidiigii gozle goriiliir bir gergektir.

Tablo 2.6: Tiivkiyenin 2000-2022 Yillart Avasmdaki Cin Thracats

Y Thracat
2000 $0,5B
2005 $1,5B
2010 $2,9B8
2015 $2,7B
2022 $4,3B

Kaynak: Yazar tarafindan dervlenmistin.
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Tiirkiye’nin Cin ile olan ticari iligkilerinin son 22 yilda ne kadar hizli bir
sekilde biiytidiigiinii gostermektedir. 2000 yilinda 0,5 milyar Dolar olan
ihracat, 2022 yilinda 4,3 milyar Dolar olarak gergeklesmigtir. Bu veriler,
Tiirkiye’nin Cin ile ticari iligkilerinin giderek arttigini1 gostermektedir.

2.3.1. Tiirkiye-Cin Dogrudan Dis Yatirimlar

Tiirkiye ve Cin arasindaki iligkilerde en o6nemli konulardan biri,
Tiirkiye’nin Cin ile artan dig ticaret agigidir. Bu ticaret agigi, kisa ve orta
vadede kapatilmasi zor goriinmektedir. Bu nedenle, her iki iilkenin de ticaret
agigini en aza indirecek yatirnmlarr artirmast  gerekmektedir.  Tirkiye,
Cinli yatirnmcilarin - dikkatini g¢ekiyor olsa da, istatistikler bu yatirimlarin
hedeflenen seviyelerden oldukga uzak oldugunu gostermektedir.

Cin’in uluslararasi dogrudan yatinm degeri 2005 ile 2019 arasinda
2,2 trilyon ABD Dolarina ulagmugtir (AEI, 2022). 2021°de Cin’in toplam
dogrudan yatirimi, Onceki yila gore %9,2 artarak 145,2 milyar ABD
Dolarma yiikselmistir. Cin mengeli girketlerin denizagir1 birlesme ve satin
alma iglemleri, %19 artarak 57 milyar Dolar degerine ulagarak 516 iglemle
gergeklegmistir. Ayrica 2021°de Cin, 258,5 milyar ABD Dolar1 degerinde
ingaat, mithendislik ve tedarik projelerine imza atmugtir. Telekomiinikasyon,
teknoloji, medya, eglence, emlak, konaklama ve ingaat, Cin yatirimlar: i¢in
onemli sektorler arasinda yer almaktadir (ERI, 2022).

Tiirkiye’nin Cin’deki yatirimlari, 2001°de 2 milyon Dolar seviyesindeyken,
2020ye gelindiginde 1.241 milyar Dolar seviyesine ulagmustir (TCMB,
2022). Cin’'in Tiirkiye’deki yatirimlari ise 2003’te 1 milyar Dolarla baglamus,
2013’ten itibaren hizla artmig ve 2020 sonunda toplamda 11,405 milyar
Dolar olmustur.

Asagidaki tabloda ise Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret verileri
gosterilmektedir. Tablo, Tiirkiye Istatistik Kurumu ile Ticaret Bakanhg: is
birligiyle genel ticaret sistemi kapsaminda tiretilen gegici dig ticaret verilerine
dayanmaktadir.
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Tablo 2.7: Tiirkiye-Cin Das Ticaret Verileri

Tiirkiye’nin Cin’e  Tiirkiye’nin  Tiirkiye’nin Cin’e Cin’in
Yil  Thracat1 (Milyar Cin’den Ithalat1 Olan Ticaret Tirkiye’deki
ABD Dolari) (Milyar ABD Agig1 (Milyar Dogrudan
Dolari) ABD Dolari) Yatirimi (Milyar
ABD Dolarr)
2001 0.2 0.9 0.7 1.0
2002 0.3 1.2 0.9 1.0
2003 0.4 1.5 1.1 1.0
2004 0.6 2.1 1.5 1.0
2005 0.8 2.8 2.0 1.0
2006 1.1 3.6 2.5 1.0
2007 15 4.7 3.2 1.0
2008 2.0 6.4 44 1.0
2009 15 6.1 4.6 1.0
2010 22 9.5 7.3 1.0
2011 29 14.1 11.2 1.0
2012 37 17.4 13.7 1.0
2013 45 221 17.6 1.0
2014 48 23.8 19.0 1.0
2015 3.8 221 18.3 1.0
2016 2.1 25.0 229 1.0
2017 2.6 25.8 232 1.0
2018 2.9 21.8 18.9 1.0
2019 2.8 20.4 17.6 1.0
2020 2.7 221 194 114

Kaynak: TUIK verilerinden faydalaniarak yazar tavafmdan olusturulmustur.

Tiirkiye’nin Cin’e olan ticaret agig1, 2001 yilinda 0.7 milyar ABD Dolar1
iken, 2020 yihinda 19.4 milyar ABD Dolarina yiikselmistir. Tiirkiye’nin
Cin’e ihracati, 2001 yilinda 0.2 milyar ABD Dolar1 iken, 2020 yilinda
2.7 milyar ABD Dolarina yiikselmistir. Tiirkiye’nin Cin’den ithalati, 2001
yilinda 0.9 milyar ABD Dolari iken, 2020 yilinda 22.1 milyar ABD Dolarina
yiikselmigtir. Cin’in Tiirkiye’deki dogrudan yatirimi, 2001 yilinda 1 milyar
ABD Dolart iken, 2020 yilinda 11.4 milyar ABD Dolarina ytikselmigtir.

Tiirkiye’nin Cin ile olan dig ticaret agig1, kisa ve orta vadede kapatilmasi
zor goriinmektedir. Ancak, her iki iilkenin de ticaret agigini en aza indirecek
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yatirimlar1 artirmast gerekmektedir. Cin’in uluslararast dogrudan yatirim
degeri 2005 ile 2019 arasinda 2,2 trilyon ABD Dolarma ulagmstir.
2021°de Cin’in toplam dogrudan yatirimi, 6nceki yila gore %9,2 artarak
145,2 milyar ABD Dolarima yiikselmigtir. Cin mengeli sirketlerin denizagirt
birlesme ve satin alma islemleri, %19 artarak 57 milyar ABD Dolar degerine
ulagarak 516 iglemle gergeklesmigtir. Ayrica 2021°de Cin, 258,5 milyar ABD
Dolar1 degerinde ingaat, miihendislik ve tedarik projelerine imza atmuistir.
Telekomiinikasyon, teknoloji, medya, eglence, emlak, konaklama ve ingaat,
Cin yatirimlari igin 6nemli sektorler arasinda yer almaktadir (TUIK, 2023)

2.3.1.1. Cin Kaynakl1 Teknoloji Firmalar1

Tiirkiye son yillarda Cin ve Asya mengeli teknoloji firmalar1 igin gekici
bir yatinm destinasyonu haline gelmistir. Bu durum, Tiirkiye’nin geng
niifusu, cografi konumu ve teknoloji sirketlerine sagladigi avantajlar ile
dikkat gekmektedir. Ozellikle Cin merkezli bazt 6nde gelen teknoloji
firmalar1, Tiirkiye’ye yapilan yatirnmlarla hem {iilkenin ekonomisine katkida
bulunmakta hem de istihdami artirmaktadir.

Huawei Tiirkiye, mobil cihazlarin yani sira genig bant mobil teknolojilerde
de faaliyet gostermektedir. Ozellikle kirsal bolgelerdeki internet erigimini
artirmaya yonelik ¢aligmalariyla 527 bin kigiye kablosuz internet erigimi
saglamistir. Ayn1 zamanda Huawei Tiirkiye Ar-Ge Merkezi, 15 tiniversite ile
ig birligi yaparak 900 miihendis ve 5000°den fazla ¢alisan1 istihdam ederek
Tiirkiye ekonomisine katki saglamaktadir. Ar-Ge merkezinin 2021°de
Tiirkiye ekonomisine sagladigi katki yaklagik 260 milyon Dolar olarak
kaydedilmistir.

OPPO, Tiirkiye’de kurdugu fabrika ile ithalata bagimli olmaktan ¢ikmis
ve ylizde 99’luk yerli tiretimle {iretim kapasitesini artirmigtir. Bu adimiyla
850 personeli istthdam eden OPPO Tiirkiye’nin istihdam potansiyelini daha
da yukarilara tagimay1 hedeflemektedir.

Xiaomi, Tiirkiye’deki partneri ile Istanbul’da biiyiik bir fabrika acarak 5
milyon adet akill telefon tiretme kapasitesine ulagmugtir. Nvivo, Kocaeli’de
bir tiretim tesisinde yillik 5 milyon akilli telefon iiretmeyi planlamakta ve bu
tesis araciligiyla istthdami artirmayi hedeflemektedir.

TECNO Mobile, 2021 yilinda Istanbulda 25 milyon Dolarlik bir yatirim
ile 200°den fazla ¢ahigani isttihdam ederek Tiirkiye pazarina girig yapmustir.
TCL, Tirkiye’de televizyon iiretimini artirarak hem i¢ pazarda hem de
ihracatta 6nemli bir rol oynamaktadir. ZTE Corporation, Tiirkiye’deki
telekomiinikasyon altyapisina katki saglamak adma Netag'in hisselerini
satin almig ve Tiirkiye’de 6nemli bir yer edinmistir. Bu ig birligi ile 6zellikle
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4.5G ve 5G teknolojilerinin gelistirilmesi ve fiber altyap: projelerinin hayata
gecirilmesi gibi konularda Tiirkiye ekonomisine katki saglamaktadir (Diinya,
Huawei ve Miliyet Haber Kaynaklar1, 2023).

2.3.1.2. Cin Menseli Enerji Firmalar1

Cin devletine ait olan Cin Elektrik Yatirnm Sirketi (SPIC), ozellikle
enerji sektoriinde Tirkiye’'nin geligimine odaklanmigtir. Sirket, Shanghai
Elektrik, Shanghai Enerji Teknolojileri Gelistirme, Yuanda Cevre Koruma
Miihendislik, Ulusal Niikleer Planlama ve Tasarim Enstitiisii, Shandong
Enstitiisii ve SPIC Henan sirketlerini biinyesinde barindirarak Tiirkiye’deki
projelerle enerji gelistirme kapasitesine 6nemli katkilarda bulunmaktadir.
Ozellikle Adiyaman’da bir giines enerjisi tesisi kurma karari, SPICin

Tirkiye'nin  ekonomik ve sosyal biiylimesine katki saglama amacint
gostermektedir (Oda TV, 2022).

Cin mengeli sirketler arasinda Tirkiye’deki en biiylik yatirimlardan biri,
Adana ilinde faaliyet gosteren Hunutlu Termik Elektrik Santrali’ne aittir.
Hunutlu Termik Elektrik Santrali, Tiirk Emba firmasiyla birlikte Shanghai
Electric Power Co. Ltd. (SEP) ve Avic-Intl Project Engineering Company
tarafindan 2.1 milyar ABD Dolar1 yatirnmla iki termik elektrik santrali
gelisgtirme hedefi tagimaktadir. Bu projenin Tiirkiye’nin enerji ihtiyacina
onemli bir katki saglayacagi ongoriilmektedir (Emba, 2022).

Cin mengeli CSUN Eurasia, 2013 yilinda Tiirk menseli Seul Enerji
Yatirim ortakhg ile Istanbul Tuzla’da CSUN Giines Panelleri Uretim
Tesisi’ni kurarak giineg enerjisi sektoriinde ilk hiicre tiretimini gergeklestiren
tesislerden biri olmustur. ABD ve Avrupa iilkelerindeki anti-damping
uygulamalarina kargt bir tampon gorevi gormeyi hedeflerken yillik 200
milyon Dolarlik ihracat planlamistir (Yesil Ekonomi, 2013). Ote yandan,
2016°da Tiirkiye, ABD, Avrupa ve Orta Dogu pazarlarina giines panelleri
tedarik eden HT Solar Energy ile is birligi yaparak Istanbul Tuzla Serbest
Bolge’de yillik 1200 MW giines paneli tiretim kapasitesine sahip bir tesisi
hayata ge¢irmistir (HT Solar, 2016).

Tirkiye ve Cin arasindaki enerji alanindaki ig birlikleri, niikleer enerji
alaninda da giiglii bir sekilde devam etmektedir. ki iilke arasinda 2016 yilinda
imzalanan “Niikleer Enerjinin Bariggll Amaglarla Kullanimina Dair Tiirkiye
Cumbhuriyeti Hiikiimeti ile Cin Halk Cumhuriyeti Hiikiimeti Arasinda
Isbirligi Anlagmasi”, Mersin ve Sinop illerinde inga edilmesi planlanan
ti¢lincii santralin gelisimi adina SNPTC firmast ile goriismelerin stirdiigiinii
belirtmektedir (Diinya, 2022).
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Bununla birlikte, Cin menseli China Machinery Engineering Corporation
(CMEC) tarafindan Balikesir’de 2019 yilinda ingasina baglanan Bor Karbiir
Tesisleri, diinyanin en biiyiik bor karbiir {iretim merkezlerinden biri olacak
sekilde tasarlanmistir.

Bu tesisin yillik bin ton iretim gergeklestirerek Tiirkiye’nin bor
karbiir ithalatin1 azaltacagi ve iilke ekonomisine katma deger saglayacagi
ongoriilmektedir (Cin Haber, 2019).

2.3.2. Cin Kaynakl1 Finans Kuruluslar1

Cin, Kusak ve Yol Girigimi (KYG) ¢ergevesindeki iilkelerle kesintisiz bir
ticaret hatt1 olusturmayi hedefleyerek 6zellikle enerji ve altyapr sektorlerinde
kaynaklar saglamaktadir. Bu baglamda Tiirkiye, finansman kaynaklarini
gesitlendirmeyi ve 6zellikle Avrupa ve Korfez tilkeleri diginda yeni dig finansal
kaynaklara erigimi artirmayr amaglamaktadir, bu da finansal bagimliligin
azaltmayi igermektedir (Deutsche Welle, 2019).

Tiirkiye’deki Cin mengeli finans kuruluglarindan biri olan ICBC, 2015
yilinda GSD Holding’e ait Tekstil Bank’1 satin alarak Tiirkiye’de faaliyet
gostermeye baglamugtir. ICBCnin Tekstil Bank’in ¢ogunluk hissesini satin
almasiyla birlikte, bankanin adi Kasim 2015°’te ICBC Turkey Bank A.S. olarak
degistirilmistir (ICBC Turkey, 2015). ICBC Turkey, 2021 yilinda Sermaye
Piyasalart Birligi tarafindan o6diillendirilmis ve finansman saglanmasina
aracihik iglemlerinde bagarisiyla dikkat gekmigtir. Sirketin yonetim kurulu
bagkani Xiangyang Gao, Cin ve Tiirkiye arasinda kalici bir ekonomik
koprii kurmay: ve Tirkiye’nin kalkinmasina destek olmay1 hedeflediklerini
belirtmistir (ICBC Turkey Yatirim, 2021).

ICBC Turkey, Tiirkiye’deki faaliyet alanlar arasinda hidroelektrik, riizgar,
giines ve termik enerji yatimmlarimin finansmani yani sira gayrimenkul,
liman ve otoyol projelerine de finansal destek saglamaktadir (ICBC
Turkey, 2021, s. 38). Kusak ve Yol Girigimi cergevesinde ICBC Turkey,
Tiirkiye’nin yurtdigindaki finansal kaynaklara erigimini artirmada 6nemli
bir alternatif kanal haline gelmistir. ICBC Turkey, Cin mengeli sirketler
araciligiyla Tiirkiye’ye sermaye akigina destek olmanin yani sira, mevcut Cin
mengeli sirketlerin Tirkiye’deki varhiklarmin biiylimesine finansal katkida
bulunmugtur.

ICBC Turkey, Tirkiye ile Cin arasindaki mali i birliginin bir Ornegi
olarak, Tiirkiye’nin Kugak ve Yol Projesi’ne uyumlu bir transport ve enerji
hubi olma hedefini desteklemek amaciyla Sinosure ve diger Cin bankalar ile
i§ birligi yaparak uzun vadeli is ortakliklar1 geligtirmeye devam etmektedir.
2018 yilinda, Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligrmin himayesinde
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gergeklesen Kugak ve Yol Yatirim ve Finansal Isbirligi Zirvesi'nde ICBC
Turkey ve BOTAS arasinda imzalanan mutabakat zapti, Kuzey Marmara
Dogalgaz Depolama Tevsii (Faz-IIT) Projesi ve Tuz Golii Dogalgaz Yeralti
Depolama Genigletme Projesi’ni desteklemek tizere toplam 1,2 milyar ABD
Dolar1 finansman saglamayi igermekteydi (BOTAS, 2018).

ICBC Turkey, 2018°de Yavuz Sultan Selim Kopriisii ve Kuzey Marmara
Otoyolu Projesinin mevcut 2,7 milyar Dolarlik kredisinin yeniden
yapilandirilmasi igin ana diizenleyici olarak gorevlendirilmistir. Bu adim,
daha once Tiirk bankacilik sisteminden saglanmig olan Yavuz Sultan Selim
Kopriisii ve Kuzey Marmara Otoyolu Projesi’nin, uluslararasi piyasalardan
daha avantajli kogullarla finansman elde etmesine yonelik bir kararin
alindigini yansitmaktadir (AA, 2018). Ayrica, Tiirkiye ile Cin arasindaki swap
anlagmasinin ardindan Cin yuani/Tiirk liras1 vadeli iglem s6zlesmelerine olan
talepte bir artig goriilmiigtiir. ICBC Yatirim, 30%a yakin yatirim kuruluguyla ig
birligi yaparak 50 milyon yuanin iizerinde islem hacmine ulagarak tek piyasa
yapicist olmugtur (ICBC Turkey, 2021, s. 47).

ICBC Turkey’nin diger 6nemli faaliyetlerinden biri, Cin’de yaygin
olarak kullanilan sesli ve yazili mesajlagma servisi olan WeChat Pay’i
Istanbul Havalimanrnda hizmete sunmasidir. Bu uygulama, WeChat
Pay’in 1,2 milyar aylik kullanicis tarafindan, temassiz 6demelerin kolaylikla
gergeklestirilebildigi bir ortam sunarak, Cinli turistlerin Tiirkiye’de ahigveris
yaparken agina olduklart 6deme yontemini kullanabilmelerini saglar (ICBC
Turkey, 2021, s. 36).

Diger bir Cin mengeli finans kurulusu olan Bank of China, 1912°de
Cin’de kurulmug ve iilkenin ilk merkez bankasi olmustur. Bank of China,
2011°de Istanbul’da bir temsilcilik agarak Tiirkiye’nin finans piyasalarina
giris yapmig ve bu alanda Cin menseli ilk banka olmugtur (AA, 2018).
Bank of China’nin tamamina yakin hissesine sahip oldugu Bank of China
Turkey ise 2017°de kurulmugtur. Bank of China Turkey, 2020 yili faaliyet
raporunda Tirkiye ve Cin arasindaki finansal ig birligini desteklemeyi ve
Ipek Yolu Ekonomik Kusagi ve Orta Koridor Projeleri gibi projelere katki
saglamayr amagladigini belirtmigtir (Bank of China, 2017). Tirkiye’deki
altyapi projelerine finansman saglayarak bir koprii iglevi gormeyi hedefleyen
Bank of China, ICBC Bank ile birlikte, 1915 Canakkale Kopriisii ve Otoyolu
Projesi igin 2.265 milyon Euro tutarindaki kredinin finansmanini saglamug
ve bu proje igin 24 bankadan biri olmustur (Bloomberg HT, 2018).



BOLUM 3

Aragtirma Bulgular

Aragtirmanin bu kisminda BKBY projesi kapsaminda Cin tarafindan
Tiirkiye’ye yonelik yapilan gesitli yatirrm hamleleri igerik analizi yontemi ile
degerlendirilip sunulacaktir.

3.1. TURK AKIMI PROJESI

Cin, Belt and Road Initiative (BKBY) ile kiiresel altyap1i projelerine
yatirrm yaparak diinya ¢apinda ticaret aglarini giiglendirme hedefini
benimsemistir. Tiirk Akimi Projesi, Rusya’nin Gazprom girketi tarafindan
geligtirilen ve Tiirkiye tizerinden Avrupa’ya dogal gaz tagityan bir proje olarak
dikkat ¢ekmektedir. Bu proje, Rusya Devlet Bagkani Vladimir Putin’in
2014’teki Tiirkiye ziyareti sirasinda onerilmistir (Yesevi, 2018).

Gorsel 3.1: Tiivk Akunt Boru Hattr

Kaynak: (NTV; 2024).
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Tiirk Akimi Projesi, Karadeniz’in altindan gegen 2 hat seklinde inga
edilmigtir ve her bir hat yilda 15.75 milyar metrekiip dogal gaz tagiyabilecek
kapasiteye sahiptir. Ttirkiye, bu projeninana giizergahidir ve Cin, Tiirkiye’deki
altyapiy1 kullanarak projeye destek saglamaktadir( Blenk vd.,2000).

BKBY, Cin’in ekonomik ve jeopolitik etkisini artirmay: hedefleyen genis
kapsaml bir girigimdir. Tiirk Akimi gibi biiyiik 6lgekli projeler, Cin’in
BKBY kapsaminda kiiresel ticaretteki ve enerji tagimaciigindaki roliinii
giiglendirmeye yonelik stratejilerinin bir pargasidir. Bu tiir projeler, Cin’in
bolgesel ve kiiresel i birliklerini giiglendirme ¢abalarina katk: saglamaktadir
(Yesevi, 2018).

Analiz ve Yorumlor

Tirk Akimi Projesi, Rusya ve Tiirkiye arasinda dogal gaz ticaretini
saglayan ve Avrupa’ya da gaz ihrag etmeyi amaglayan bir boru hatt1 projesidir.
Bu proje, hem Rusya hem de Tiirkiye i¢in 6nemli faydalar saglamaktadir.
Ornegin:

* Rusya, Tiirk Akimi ile Ukrayna iizerinden gegen boru hatlarina ba-
gimhiligini azaltmakta ve Avrupa pazarina daha giivenli bir gekilde ula-
sabilmektedir. Ayrica, Tiirk Akimi, Rusya’nin Karadeniz’deki askeri
ve siyasi varligini da giiglendirmektedir.

+ Tirkiye, Tirk Akimi ile dogal gaz ihtiyacim kargilamakta ve enerji
giivenligini artirmaktadir. Ayrica, Tiirkiye, Avrupa’ya gaz tagiyan bir
transit iilke olarak bolgesel ve kiiresel etkisini de artirmaktadir.

« Avrupa, Tirk Akimi ile dogal gaz kaynaklarini gesitlendirmekte
ve enerji arz giivenligini saglamaktadir. Ayrica, Avrupa, Tiirk Aki-
mu sayesinde Rusya ile iligkilerini gelistirmekte ve bolgesel istikrar
desteklemektedir.

Tiirk Akimi Projesi, ayn1 zamanda bazi dezavantajlar da igermektedir.
Ornegin:

+ Tirk Akimi, Rusya’nin dogal gaz ihracatina olan bagimliligini artir-

makta ve ekonomik gesitliligini azaltmaktadir. Ayrica, Tiirk Akimu,

Rusya’nin Avrupa ile rekabet etmesine engel olabilecek bazi yaptirim-
lara maruz kalmasina neden olabilmektedir.

+ Tirkiye, Tiirk Akimi ile Rusya’ya olan enerji bagimliligini artirmak-
ta ve siyasi bagimsizigini tehlikeye atabilmektedir. Ayrica, Tiirkiye,
Tiirk Akimi nedeniyle Avrupa Birligi ile iligkilerini bozabilecek bazi
anlagmazliklara girebilmektedir.
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+ Avrupa, Tirk Akimi ile Rusya’nin enerji politikalarina daha fazla ba-
gimlh hale gelmekte ve enerji gesitliligini kaybetmektedir. Ayrica, Av-
rupa, Tirk Akimi nedeniyle Tirkiye ile iliskilerini zorlagtiracak bazi
sorunlarla kargilagabilmektedir.

Sonug olarak, Tiirk Akimi1 Projesi, hem faydalari hem de dezavantajlar
olan karmagik bir projedir. Bu proje, Rusya, Tiirkiye ve Avrupa arasindaki
enerji i birligini geligtirmek igin bir firsat sunmaktadir. Ancak, bu proje,
ayni zamanda bu {tlkeler arasindaki siyasi ve ckonomik dengeleri de
etkilemektedir. Bu nedenle, Tiirk Akimi Projesi, bu {ilkelerin ortak
gikarlarin1 gozeterek ve olasi riskleri minimize ederek yiiriitiilmesi gereken
bir projedir.

3.2. MERSIN LIMANI PROJESI

Is birligi ve yatirim anlaminda Cin’in Belt and Road Initiative (BKBY)
gergevesinde Mersin Limanrna yonelik attigi adimlar, kiiresel ticaretin
dinamiklerini etkileme potansiyeline sahip stratejik bir adimdir. Tiirkiye’nin
liman altyapisinin 6nemli bir pargasi olan Mersin Limani, Akdeniz’in merkezi
konumunda yer alirken, Cin’in bu limana yapacagi konteyner terminali
yatirimi, deniz ticaretinin seyrini biiylik olglide degistirebilir (Oguztimur,
2008).

Gorsel 3.2: Mersin Limana

Kaynak: (Hiirriyet, 2024).

Cin’in bu limandaki genig capli yatirimi, Tiirkiye’nin deniz ticaretindeki
roliinii derinlestirme hedefi tagimaktadir. Yatirim, lojistik sektoriindeki
altyapiyr gii¢lendirme potansiyeli tagiyarak, bolgesel ve kiiresel ticaretin
akigini yeniden sekillendirme amacini tagimaktadir. Bu hamle ayni zamanda
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CinTirkiye arasindaki ticari baglar1 kuvvetlendirme ve bolgesel ticaretteki
etkinligi artirma hedefini de tagimaktadir (Zeybek, 2021).

Cin’in Mersin Limanr’ndaki bu yatirimi, Tirkiye’nin lojistik sektoriinde
onemli bir doniigiimii tetikleme potansiyeline sahiptir. Ayrica, bu adim,
BKBY’nin bir pargast olarak kiiresel ticaret aglarini genisleterek, deniz
ticaretinin stratejik rotasint belirleme amacina hizmet etmektedir (Tiken,
2022).

Analiz ve Yorumlor

Mersin Limani, Turkiye’nin enerji giivenligine de katki saglamaktadir.
Liman, Karadeniz’in altindan gegen Tiirk Akimi Projesi ile baglantilidir.
Tiirk Akimi, Rusya’nin Gazprom girketi tarafindan gelistirilen ve Tirkiye
tizerinden Avrupa’ya dogal gaz tagiyan bir proje olarak dikkat ¢ekmektedir.
Bu proje, Rusya Devlet Bagkan1 Vladimir Putin’in 2014’teki Tiirkiye ziyareti
sirasinda 6nerilmigtir. Mersin Limani, Tirkiye’nin deniz ticaretindeki roliinii
derinlestirme hedefi tagimaktadir. Liman, lojistik sektoriindeki altyapiy
giiglendirme potansiyeli tagiyarak, bolgesel ve kiiresel ticaretin akigini yeniden
sekillendirme amacini tagimaktadir. Liman, ayni zamanda Tiirkiye’nin
bolgesel ve kiiresel etkisini artirmak i¢in 6nemli bir firsat sunmaktadir.

Cin, Mersin Limanrna biiyiikk bir yatinm yapmaktadir. Cin, Mersin
Limanrnda 375 milyon Dolarhik bir konteyner terminali projesi
gerceklestirmektedir. Bu proje, 2023 yilinda tamamlanmasi planlanmaktadr.
Cin’in Mersin Limanrndaki yatirimi, 2018 yilinda baglamistir. Cin, Mersin
Limanrnin igletmecisi olan PSA-Akfen Ortak Girigim Grubu ile bir anlagma
imzalamugtir. Anlagmaya gore, Cin, Mersin Limanr’nin ylizde 65’ine sahip
olacaktir. Anlagmanin degeri 940 milyon Dolar olarak belirlenmigtir.

Cin’in Mersin Limanrndaki yatirimi, Cin’in Belt and Road Initiative
(BKBY) kapsaminda yaptig1 en biiyiik yatirimlardan biridir. BKBY, Cin’in
ckonomik ve jeopolitik etkisini artirmayr hedefleyen genig kapsamli bir
girisimdir. Cin, BKBY ile kiiresel altyap: projelerine yatirim yaparak diinya
capinda ticaret aglarini giiglendirme hedefini benimsemistir. Cin’in Mersin
Limanr’ndaki yatirimi, Cin’in Tiirkiye ile olan ticari iligkilerini gelistirmek igin
bir adimdir. Cin, Tiirkiye’yit BKBY nin 6nemli bir ortagi olarak gormektedir.
Cin, Tirkiye ile olan ticaret hacmini 2030 yilina kadar 100 milyar olarak
hedeflemistir. Cin’in Mersin Limanr’ndaki yatirimi, Cin’in deniz ticaretindeki
roliinii giiglendirmek i¢in bir hamledir. Cin, Mersin Limanr’ni, Akdeniz’deki
en biiyiik konteyner terminali haline getirmeyi hedeflemektedir.
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3.3. ISTANBUL-KAPIKULE YUKSEK HIZLI TREN HATTI
PROJESI

Istanbul-Kapikule Yiiksek Hizlt Tren Hatti Projesi, Tiirkiye’nin Istanbul
ile stnir komgusu Bulgaristan arasindaki ulagimi hizlandirmayr hedefleyen bir
projedir. Cinli devlet girketi CRCC, bu projenin ingaatin tistlenmek igin
anlagma yapmustir. Istanbul- Kapikule Yiiksek Hizh Tren Hatti Projesi’nin ise
Tiirkiye’nin demiryolu altyapisin1 modernize etmesi ve ulagimi hizlandirmasi
hedeflenmektedir (Koy, 2020).

Cin’in Belt and Road Initiative (BKBY) gergevesinde Istanbul-Kapikule
Yiiksek Hizli Tren Hatt1 Projesi, Tiirkiye’nin sinir komgusu olan Bulgaristan
arasindaki ulagimi iyilestirmeyi ve hizlandirmay1 hedeflemektedir. Bu proje,
Cinli devlet girketi CRCC tarafindan iistlenilen bir ingaat anlagmast ile hayata
gegirilmigtir.

Gorsel 3.3: Istanbul Kapikule Yiiksek Hizls Tren Hatts Giizergahn
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Kaynak: (rayhaberleri, 2024).

Istanbul-Kapikule Yiiksek Hizli Tren Hatti Projesi, Tiirkiye’nin demiryolu
altyapisini modernize ederek ve ulagimi hizlandirarak, bolgesel ulagimin
verimliligini artirmay1 amaglamaktadir. Bu projenin hayata gegirilmesiyle,
Tiirkiye’nin demiryolu altyapisi giincellenerek, daha hizli ve verimli bir
ulagim ag1 olusturulmast hedeflenmektedir. Ayrica, bu proje, BKBY nin
bir pargas: olarak, bolgesel entegrasyonu ve ticareti tesvik eden 6nemli bir
altyap girisimi olarak da degerlendirilebilir (Erbilen ve Kadioglu, 2001).

Analiz ve Yorumlayr

Bu proje, Tiirkiye’nin demiryolu altyapisini ve ulagimini geligtirmek igin
onemli bir adim olarak goriilebilir. Bu proje ile birlikte, Istanbul-Kapikule
arast yolcu seyahat siiresi 4 saatten 1 saat 30 dakikaya, yiik tagima stiresi ise 6
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saat 30 dakikadan 2 saat 30 dakikaya diigecektir. Ayrica, mevcut hat kapasitesi
4 kat artacak ve yillik 1,5 milyon ton olan tagima kapasitesi 9,6 milyon tona
kadar ¢ikabilecektir. Bu sayede, Tiirkiye’nin demiryolu tagimacihgindaki
verimliligi ve rekabet giicii artacaktir.

Bu proje, aym1 zamanda, Tirkiye’nin Avrupa Birligi ile iligkilerini ve
isbirligini giiglendirecek bir firsat olarak da degerlendirilebilir. Bu proje,
Avrupa Birligi’nin hibe fonlarindan 275 milyon avro destek almistir. Bu proje,
Tiirkiye’nin Avrupa Birlig’ne tam iyelik siirecine katki saglayabilecek bir
altyapi projesi olarak nitelendirilmistir®. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin Avrupa
Birligi ile ticaretini ve yatirimlarini artirabilecek bir potansiyele sahiptir.
Bu proje, Tiirkiye’nin Avrupa Birligi ile olan Giimriik Birligi anlagmasinin
giincellenmesi ve genisletilmesi igin de bir zemin olugturabilir.

Bu proje, Cin’in Belt and Road Initiative (BKBY) kapsaminda da 6nemli
bir rol oynamaktadir. Bu proje, Cin’in Tiirkiye’deki en biiytik altyapr projesi
olarak bilinmektedir. Bu proje, Cin’in Ipek Yolu giizergdhinin Avrupa
baglantisini saglayan en onemli halkalarindan biridir. Bu proje, Cin ve
Tiirkiye arasindaki stratejik ortakligi ve ekonomik igbirligini gelistirebilecek
bir platform olarak da islev gorebilir. Bu proje, ayni zamanda, Tiirkiye’nin
BKBY’ye katilimini ve bolgesel entegrasyonunu kolaylagtirabilecek bir arag
olarak da goriilebilir.

Bu projenin avantajlar1 oldugu gibi, bazi dezavantajlar1 ve zorluklar
da bulunmaktadir. Bu projenin en biiylik dezavantaji, yliksek maliyetidir.
Bu proje, toplam 10,5 milyar lira yatirnm bedeli ile Tirkiye’nin en pahal
demiryolu projesi olarak kabul edilmektedir. Bu proje, Tiirkiye’nin biitge
agigini ve borg yiikiinii artirabilecek bir risk olusturmaktadir. Bu proje,
ayrica, Tiirkiye’nin Cin’e olan bagimliligini ve borcunu da artirabilecek bir
etkiye sahip olabilir.

Bu projenin bir diger dezavantaji, gevresel etkileridir. Bu proje, Istanbul,
Tekirdag, Kirklareli ve Edirne illerinden gegmektedir. Bu iller, Tiirkiye’nin
en onemli tarim, hayvancilik, sanayi ve turizm bolgeleridir. Bu proje,
bu bolgelerdeki dogal ve Kkiiltiirel varliklara zarar verebilecek bir tehdit
olugturmaktadir. Bu proje, ayrica, bu bolgelerdeki yerel halkin yagam
kalitesini ve sosyo-ekonomik durumunu olumsuz yonde etkileyebilecek bir
sonug dogurabilir.

Bu projenin bir bagka dezavantaji, siyasi ve giivenlik riskleridir. Bu
proje, Tiirkiye’nin Avrupa Birligi ile iliskilerini geligtirmeyi amaglasa da,
bu iliskilerdeki sorunlar ve engeller bu projenin basarisini etkileyebilir. Bu
proje, Tirkiye’nin Avrupa Birligi’ne tam tyelik siirecindeki ilerlemesine
bagl olarak degisebilecek bir durumdadir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin
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Cin ile olan iligkilerini de zorlayabilecek bir faktordiir. Tiirkiye’nin Cin’in
Dogu Tiirkistan’daki Uygur Tiirklerine yonelik baski ve zulmiine kargi
tutumu, bu projenin yiiriitiilmesinde sorunlara yol agabilir. Bu proje, ayni
zamanda, Tiirkiye’nin ABD ve NATO ile olan iliskilerini de etkileyebilecek
bir unsurdur. Tiirkiye’nin Cin ile olan yakinlagmasi, ABD ve NATO’nun
giivenlik endiselerini artirabilir.

Sonug olarak, Istanbul-Kapikule Yiiksek Hizli Tren Hatti Projesi,
Tiirkiye’nin demiryolu altyapisini ve ulagimini gelistirmek igin 6nemli bir
proje olarak degerlendirilebilir. Bu proje, Tiirkiye’nin Avrupa Birligi, Cin ve
BKBY ile olan iliskilerini ve igbirligini giiglendirebilecek bir firsat olarak da
goriilebilir. Ancak, bu proje, yiiksek maliyet, gevresel etki, siyasi ve giivenlik
riskleri gibi dezavantajlar1 ve zorluklar1 da beraberinde getirmektedir. Bu
projenin bagarili bir gekilde tamamlanmasi ve faydalariin maksimize
edilmesi igin, bu dezavantajlarin ve zorluklarin agilmas: gerekmektedir.

3.4. KARS-ISTANBUL DEMIRYOLU PROJESI

Kars-Tstanbul Demiryolu Projesi, Tiirkiye’nin Asya ile daha hizli ve etkili
bir demiryolu baglantis1 saglamay1 amagladig bir projedir. Cin’in bu projeye
yatirim yapmasi, Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik iliskileri gli¢lendirmek
i¢cin 6nemli bir adimdir. Bu proje, Tirkiye’nin Asya ile olan ticaretini
artirarak, Tirkiye’nin ekonomik biiylimesine katkida bulunabilir.

Bu proje, Cin’in “Bir Kugak Bir Yol” (BKBY) projesi kapsaminda ele
alinmugtir. BKBY projesi, Asya, Avrupa ve Afrika arasinda bir dizi ticaret
koridoru olugturmayr amaglamaktadir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan
ticaretini artirarak, Tiirkiye’nin ekonomik biiyiimesine katkida bulunabilir.

Girsel 3.4: Kars Istanbul Demiryolu Projesi

Baki-Zengezur-Hars

Bako-Tiftis-Mars

Kaynak: (habererk, 2024).
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Demiryolu hatlari, tlkeler arasindaki ticareti kolaylagtirmak igin 6nemli
bir rol oynar. Bu proje, Tiirkiye ile Asya arasindaki ticareti artirarak,
Tiirkiye’nin ekonomik biiyiimesine katkida bulunabilir. Ayrica, bu proje,
Tiirkiye’nin Asya ile olan baglantisini gii¢lendirerek, Tiirkiye’nin Asya’daki
ekonomik firsatlardan yararlanmasina yardimer olabilir.

Bu proje, Tirkiye’nin Asya ile olan baglantisimi giiglendirmek igin
onemli bir adimdir. Cin’in bu projeye yatinm yapmasi, Tirkiye ile Cin
arasindaki ekonomik iligkileri giiglendirmek igin 6nemli bir adimdir. Bu
proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan ticaretini artirarak, Tiirkiye’nin ekonomik
bityiimesine katkida bulunabilir (UTIKAD, 2023).

Yorum ve Analiz

Kars-Istanbul Demiryolu Projesi, Tiirkiye’nin Asya ile daha hizli ve etkili
bir demiryolu baglantis1 saglamay1 amagladig bir projedir. Cin’in bu projeye
yatirim yapmasi, Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik iligkileri gii¢lendirmek
icin onemli bir adimdir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan ticaretini
artirarak, Turkiye’nin ekonomik biiyiimesine katkida bulunabilir.

Bu proje, Cin’in “Bir Kugak Bir Yol” projesi kapsaminda ele alinmugtir.
“Bir Kugak Bir Yol” projesi, Asya, Avrupa ve Afrika arasinda bir dizi ticaret
koridoru olusturmayr amaglamaktadir. Bu proje, Cin’in kiiresel ticaretteki
roliinii artirmak ve diinya ekonomisine yeni bir donem baglatmak igin
onemli bir stratejidir.

Bu projenin avantajlart sunlardir:

+ Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan ulagimini ve ticaretini hizlandira-
caktir. Bu proje, Kars’tan baglayarak Bakii, Tiflis, Ankara ve Istanbul
tizerinden gegen 2 bin 323 kilometrelik bir demiryolu hattini igermek-
tedir. Bu proje, Tiirkiye ile Asya arasindaki mal ve yolcu tagimaciligi-
nin siiresini ve maliyetini 6nemli 6l¢lide azaltacaktir.

+ Bu proje, Tiirkiye’nin Asya’daki ekonomik firsatlardan yararlanmasina
yardimci olacaktir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan ticaret hacmini
artiracak ve Tiirkiye’nin Asya’daki pazarlara erigimini kolaylagtiracak-
tir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya’daki yatirim ve igbirligi imkanlarini da
gelistirecektir.

* Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan baglantisini giiglendirecektir. Bu
proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan siyasi, kiiltiirel ve sosyal iligkilerini
de derinlestirecektir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya’daki bolgesel ve kii-
resel etkisini de artiracaktir.
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+ Bu proje, Tiirkiye ile Cin arasindaki ekonomik iligkileri gelistirecektir.
Bu proje, Cin’in Tiirkiye’ye yaptig en biiyiik yatirim olarak kabul edil-
mektedir. Bu proje, Tiirkiye ile Cin arasindaki ticaret hacmini, yatirim
miktarini ve igbirligi alanlarin genigletecektir.

Bu projenin dezavantajlari sunlardir:

+ Bu proje, yiiksek maliyetli bir proje olarak goriilmektedir. Bu pro-
je, toplam 3,5 milyar Dolarlik bir yatirim bedeli gerektirmektedir. Bu
proje, Tiirkiye’nin biitge agigini ve borg yiikiini artirabilecek bir risk
olusturmaktadir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin Cin’e olan bagimliligin
ve borcunu da artirabilecek bir etkiye sahip olabilir.

+ Bu proje, gevresel etkileri olan bir proje olarak elestirilmektedir. Bu
proje, gectigi bolgelerdeki dogal ve kiiltiirel varliklara zarar verebile-
cek bir tehdit olugturmaktadir. Bu proje, ayrica, bu bolgelerdeki yerel
halkin yagam kalitesini ve sosyo-ekonomik durumunu olumsuz yonde
etkileyebilecek bir sonu¢ dogurabilir.

* Bu proje, siyasi ve giivenlik riskleri i¢eren bir proje olarak degerlendi-
rilmektedir. Bu proje, Tiirkiye’nin Asya ile olan iligkilerini geligtirmeyi
amaglasa da, bu iliskilerdeki sorunlar ve engeller bu projenin basarisini
etkileyebilir. Bu proje, ayrica, Tirkiye’nin Cin ile olan iligkilerini de
zorlayabilecek bir faktordiir. Tiirkiye’nin Cin’in Dogu Tiirkistan’daki
Uygur Tiirklerine yonelik baski ve zulmiine karsi tutumu, bu proje-
nin yiiriitiilmesinde sorunlara yol agabilir. Bu proje, ayn1 zamanda,
Tiirkiye’nin ABD ve NATO ile olan iligkilerini de etkileyebilecek bir
unsurdur. Tiirkiye’nin Cin ile olan yakinlagmasi, ABD ve NATO’nun
giivenlik endiselerini artirabilir.

3.5. AKKUYU NUKLEER SANTRAL PROJESI

Cinli girket CGN (China General Nuclear Power Group) ve Rusya,
Tiirkiye’nin Akkuyu bolgesinde inga edilecek olan niikleer gii¢ santrali
projesinin yapimini istlenmigtir. Bu proje, Tirkiye’nin ilk niikleer giig
santrali olacak ve Cin’in niikleer enerji sektoriindeki varligini gostermektedir(
Yilmaz,2015).

Niikleer enerji, diinya genelinde tartigmali bir konudur. Bazilari,
niikleer enerjinin gevreye zarar verdigini ve insan saghgina zararl oldugunu
savunurken, digerleri, niikleer enerjinin temiz bir enerji kaynagi oldugunu
ve fosil yakitlarin yerini alabilecegini diisiinmektedir (Demircioglu ve Ugar,
2014).
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Gorsel 3.5: Akkwyn Niikleer Santrali

Kaynak: (Icholding, 2024).

Akkuyu Niikleer Santrali, Tiirkiye’nin ilk niikleer gii¢ santrali olacak ve
Cinli girket CGN ile Rusya tarafindan inga edilecektir. Bu proje, Tiirkiye’nin
enerji ihtiyacim kargilamak, enerji giivenligini saglamak ve enerjide disa
bagimlihigint azaltmak igin 6nemli bir adim olarak goriilmektedir. Bu proje,
ayni zamanda, Tiirkiye’nin niikleer teknolojiye erigimini ve niikleer enerji
sektoriindeki kapasitesini artiracaktir.

Bu projenin avantajlari sunlardir:

« Bu proje, Tiirkiye’nin enerji tiretimini ve gesitliligini artiracaktir. Bu
proje, Tiirkiye’nin elektrik iiretiminin yaklagik yiizde 10’unu kargila-
yabilecek ve Tiirkiye’nin enerji arzini giiglendirecektir. Bu proje, Tiir-
kiye’nin enerji kaynaklarini gesitlendirecek ve fosil yakitlara olan ba-
gimhiligini azaltacaktir.

* Bu proje, Tiirkiye’nin enerji maliyetini ve emisyonunu diigiirecektir.
Bu proje, Tiirkiye’nin enerji ithalatini azaltacak ve enerji maliyetini
diisiirecek, boylece Tiirkiye’nin ekonomik biiytimesine katkida bulu-
nacaktir. Bu proje, Tiirkiye’nin karbon emisyonunu azaltacak ve iklim
degisikligi ile miicadelede Tiirkiye’nin roliinii artiracaktir.

* Bu proje, Tiirkiye’nin niikleer bilgi ve becerisini gelistirecektir. Bu
proje, Tirkiye’nin niikleer teknolojiye erigimini ve kullanimini sagla-
yacak, Tirkiye’nin niikleer enerji sektoriindeki kapasitesini ve rekabet
giicinii artiracaktir. Bu proje, Tirkiye’nin niikleer giivenlik, denetim
ve diizenleme standartlarini yiikseltecek, Tiirkiye’nin niikleer alanda
uluslararasi igbirligini ve katilimini artiracaktir.
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Bu projenin dezavantajlari sunlardir:

+ Bu proje, yiiksek maliyetli ve karmagik bir proje olarak goriilmektedir.
Bu proje, toplam 20 milyar Dolarlik bir yatirim bedeli gerektirmekte-
dir. Bu proje, Tiirkiye’nin biitge agigini ve borg yiikiinii artirabilecek
bir risk olugturmaktadir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin Cin ve Rusya’ya
olan bagimliligini ve borcunu da artirabilecek bir etkiye sahip olabilir.

* Bu proje, gevresel ve saglik riskleri olan bir proje olarak elestirilmek-
tedir. Bu proje, gegtigi bolgelerdeki dogal ve kiiltiirel varliklara zarar
verebilecek bir tehdit olusturmaktadir. Bu proje, ayrica, niikleer atikla-
rin yonetimi, depolanmast ve bertaraf edilmesi gibi sorunlara yol aga-
bilecek, niikleer kazalarin ve sizintilarin olasi etkilerine kargt 6nlem
alinmasi gerekecektir. Bu proje, insan saglhigina ve ¢evreye zararli ola-
bilecek radyasyon seviyelerini artirabilecektir.

+ Bu proje, siyasi ve giivenlik riskleri igeren bir proje olarak degerlendi-
rilmektedir. Bu proje, Tiirkiye’nin Cin ve Rusya ile olan iligkilerini ge-
listirmeyi amaglasa da, bu iligkilerdeki sorunlar ve engeller bu projenin
bagarisint etkileyebilir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin ABD ve NATO
ile olan iligkilerini de zorlayabilecek bir faktordiir. Tiirkiye’nin Cin ve
Rusya ile olan yakinlagmasi, ABD ve NATO’nun giivenlik endigelerini
artirabilir. Bu proje, Tiirkiye’nin niikleer silah sahibi olma potansiye-
lini de artirabilecek, bolgesel ve kiiresel gii¢ dengesini degistirebilecek
bir unsurdur.

3.6. HUNUTLU TERMIK SANTRALI

Hunutlu Termik Santrali, Cinli sirket Shanghai Electric Power Co.
tarafindan yatirim yapilan bir ortak girisim olarak inga edilmektedir. Santral,
Adana’da bulunmakta ve 1.320 megavat kurulu giice sahip olacak. Bu
santral, Tiirkiye’nin elektrik ihtiyacinin yaklagik yiizde 1,5%ini kargilayacaktir
(Vardar vd., 2022).

Enerji alaninda biiyiik bir yatinm olan Hunutlu Termik Santrali,
Tiirkiye’nin Adana ilinde konumlanmig termik bir santraldir. Tiirk Emba
firmasi, Cin mengeli sirketler olan “Shanghai Electric Power Co. Ltd.
(SEP)” ve “Cin mengeli Avic-Intl Project Engineering Company” is birligi
ile geligtirilen bir projenin pargasidir. Bu termik santral, komiir yakith enerji
tiretimine yonelik bir tesis olup Tiirkiye’nin enerji ihtiyacina destek saglamay1
amaglar.
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Gorsel 3.6: Hunutlu Termik Santvali

Kaynak: (Enba Enerji, 2024)

Hunutlu Termik Santrali’nin devreye alinmasi, Tirkiye’nin enerji
altyapisini giiglendirme yolunda kritik bir gelisme olarak goriilmektedir. Bu
santral, Tirkiye’nin artan enerji talebini kargilamak ve enerji arz giivenligini
saglamak igin inga edilen termik santraller arasinda yer almaktadir. Proje,
iilkenin enerji bagimsizligini pekistirme ve enerji alaninda daha etkin bir
pozisyona ulagma amaciyla stratejik bir oneme sahiptir ( Faveri,2022).

Yorum ve Analiz

Hunutlu Niikleer Santrali, Tiirkiye’nin ikinci niikleer gii¢ santrali olacak
ve Cinli girket CGN tarafindan inga edilecektir. Bu proje, Tirkiye’nin
enerji ihtiyacini kargilamak, enerji giivenligini saglamak ve enerjide diga
bagimliligint azaltmak igin 6nemli bir adim olarak goriilmektedir. Bu proje,
ayn1 zamanda, Tiirkiye’nin niikleer teknolojiye erisimini ve niikleer enerji
sektoriindeki kapasitesini artiracaktir.

Bu projenin avantajlar1 sunlardir:

+ Tiirkiye’nin enerji liretim kapasitesi ve kaynak cesitliligi bu proje
ile artirtlacaktir. Proje, Tiirkiye’nin toplam elektrik ihtiyacinin 6nem-
Ii bir kismin1 saglama potansiyeline sahip olup, iilkenin enerji arzini
kuvvetlendirecektir. Ayrica, Tiirkiye’nin enerji kaynaklarini geniglete-
cek ve fosil yakit kullanimindaki bagimliligi minimize edecektir.

+ Proje, Tiirkiye’nin enerji maliyetlerini ve karbon emisyonlarini
diisiirmeye yardimci olacaktir. Enerji ithalatinin azalmasiyla birlikte
enerji maliyetleri de diigecek, bu da Tiirkiye’nin ekonomik gelisimine
olumlu etkilerde bulunacaktir. Ayni zamanda, karbon emisyonlarinin
azaltlmasiyla Tiirkiye, iklim degisikligiyle miicadelede daha aktif bir
rol tistlenecektir.
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+ Tirkiye’nin enerji teknolojileri alanindaki bilgi ve yetkinligi, Hunutlu
Termik Santrali gibi yeni projelerin hayata gegirilmesiyle gelisecektir.
Tiirkiye’nin ileri teknolojiye erigimi ve bu alandaki kullanim artacak,
enerji sektoriinde kapasite ve rekabet avantaji saglayacaktir. Proje, gii-
venlik ve denetim standartlarini iyilestirecek, Tirkiye’nin uluslararasi
isbirliklerine ve katilimlarina katki sunacaktir.

Bu projenin dezavantajlari sunlardir:

* Yiiksek maliyetli ve karmagik bir proje olarak goriilmektedir. Bu pro-
je, toplam 3,2 milyar Dolarlik bir yatirim bedeli gerektirmektedir. Bu
proje, Tiirkiye’nin biitge agigini ve borg¢ yiikiini artirabilecek bir risk
olusturmaktadir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin Cin’e olan bagimlilig:-
n1 ve borcunu da artirabilecek bir etkiye sahip olabilir.

* Cevresel ve saglik riskleri olan bir proje olarak elestirilmektedir. Bu
proje, gectigi bolgelerdeki dogal ve kiiltiirel varliklara zarar verebile-
cek bir tehdit olusturmaktadir. Bu proje, ayrica, niikleer atiklarin yo-
netimi, depolanmasi ve bertarafi gibi sorunlara yol agabilecek, niikleer
kazalarin ve sizintilarin olasi etkilerine karsi 6nlem alinmasi gerekecek-
tir. Bu proje, insan saghgina ve gevreye zararli olabilecek radyasyon
seviyelerini artirabilecektir.

+ Siyasi ve giivenlik riskleri i¢eren bir proje olarak degerlendirilmek-
tedir. Bu proje, Tirkiye’'nin Cin ile olan iligkilerini geligtirmeyi
amaglasa da, bu iliskilerdeki sorunlar ve engeller bu projenin basari-
sin1 etkileyebilir. Bu proje, ayrica, Tiirkiye’nin ABD ve NATO ile olan
iligkilerini de zorlayabilecek bir faktordiir. Tirkiye’nin Cin ile olan
yakinlagmasi, ABD ve NATO’nun giivenlik endiselerini artirabilir. Bu
proje, Tiirkiye’nin niikleer silah sahibi olma potansiyelini de artirabi-
lecek, bolgesel ve kiiresel gii¢ dengesini degistirebilecek bir unsurdur.

3.7. KALYON GUNES TEKNOLOJILERI FABRIKASI

Ankara’da yer alan Kalyon Giineg Teknolojileri Fabrikasi, Tiirkiye’nin ilk
yerli giines paneli fabrikasidir. Cin, bu projeye destek vermigtir. Fabrika,
yillik 500 megavat giines paneli tiretme kapasitesine sahiptir. Bu yatirim,
Tiirkiye’nin yenilenebilir enerji sektoriindeki varligini gostermektedir.

Fabrika, siirdiirtilebilir enerji alaninda kullanilan  giines enerjisi
modiillerinin tiretimi ile faaliyetlerine baglamugtir. Kalyon Giineg Teknolojileri
Fabrikasi, Tiirkiye’de bugiine kadar yapilmig en biiyiik yenilenebilir enerji
yatirimidir . Fabrika, her yil ytiz milyonlarca Dolarlik bir ithalatin da 6niine
gegmektedir (Kalyon PV, 2023).
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Giines enerjisi, gevre dostu bir enerji kaynagidir. Glines enerjisi, fosil
yakitlarin yerini alabilir ve ¢evreye zarar vermeden temiz bir enerji kaynagi
saglayabilir.

Gorsel 3.7: Kalyon-Kavapmar Giines Paneli Tarias:

Kaynak (yeniasw; 2024).

Cin'in “Kugak ve Yol” inisiyatifi (BKBY), kiiresel olgekte altyapr ve
ticaret aglarimin gelistirilmesini amaglayan bir girigimdir. Bu girigim, farkl
cografyalardaki iilkeler arasinda ticaretin artirilmasi, altyap: projelerinin
desteklenmesi ve ekonomik ig birliklerinin gii¢lendirilmesi hedefiyle hayata
gegirilmigtir. BKBY projesi kapsaminda, Ozellikle enerji altyapisi, ulagim
aglar1 ve lojistik merkezlerine odaklanilarak bolgesel ve kiiresel ticaretin
gelistirilmesi  hedeflenmektedir. Bu ¢ergevede, farkli iilkelerde altyapi
projelerine ve endiistriyel tesislere yonelik yatinmlar gergeklestirilerek
bolgesel ekonomik entegrasyonun giiglendirilmesi amaglanmaktadur.
Ankara’da konumlanan Kalyon Giines Teknolojileri bu baglamda hayata
gegirilmistir.

Yorum ve Analiz

Kalyon Giines Teknolojileri Fabrikasi, Tiirkiye’nin ilk ve tek entegre
giines enerjisi teknolojileri tiretim merkezidir. Bu fabrika, Cin’in “Kugak
ve Yol” inisiyatifi (BKBY) kapsaminda Tiirkiye ile Cin arasinda imzalanan
bir anlagsma sonucunda hayata gecirilmistir. Fabrikanin avantajlart ve
dezavantajlar1 $6yle siralanabilir:

Avantajlari:

+ Fabrika, Tirkiye’nin giineg enerjisi sektoriinde yerli ve milli bir marka
olugturmakta ve diga bagimlilig azaltmaktadir.
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+ Fabrika, yillik 1.5 milyon ton karbon emisyonunu ve yaklagik 400
milyon Dolar tutarinda doviz ¢ikigini 6nleyerek ekonomik ve ¢evresel
yonden biiyiik katki saglamaktadir.

+ Fabrika, yenilik¢i ve yiiksek verimli giines panelleri tireterek Tiirki-
ye’nin ve diinyanin enerji ihtiyacini kargilamakta ve stirdiiriilebilir bir
gelecek sunmaktadur.

+ Fabrika, Ar-Ge ¢aligmalarina biiyiik 6nem vermekte ve giines ener-
jisi teknolojisinde 6ncii olmak igin ulusal ve uluslararasi ig birlikleri
yapmaktadr.

Dezavantajlar:

+ Fabrika, Cin ile yapilan anlagma geregi, Tirkiye’nin en biiyiik giines
enerjisi santrali olan Kalyon Karapinar GES’in panel tedarikgisi olarak
belirlenmigtir. Bu durum, diger yerli ve yabanci panel iireticileri igin
rekabet ortamini zorlagtirmaktadr.

 Fabrika, entegre bir iiretim sistemi olmasina ragmen, hammadde ve
ara malzeme temininde yine de diga bagimhdir. Bu nedenle, uluslara-
ras1 piyasalardaki fiyat dalgalanmalar1 ve arz-talep dengesizlikleri fab-
rikanin maliyetlerini etkileyebilmektedir.

+ Fabrika, giines enerjisi teknolojisinin gelismesi ve yayginlagmasi igin
yeterli tegvik ve destek mekanizmalarinin olmamast nedeniyle bazi
zorluklarla kargilasmaktadir. Ornegin, giines enerjisi iiretiminin elekt-
rik sebekesine entegrasyonu, lisanslama siiregleri, vergi ve giimriik uy-
gulamalar1 gibi konularda iyilestirmeler yapilmasi gerekmektedir.

3.8. KUMPORT LIMANI

Kumport Limani, Istanbul’da yer alan ve Tirkiye’nin en biyiik
konteyner limanlarindan biri olan bir limandir. 2015 yilinda, Cin, Kumport
Limanrnin %65 hissesini satin almugtirl. Liman, Cin-Avrupa Demiryolu
Ekspresi’nin 6énemli bir duragidir. Cin’in “Bir Kugak, Bir Yol” (BKBY)
projesi kapsaminda, Kumport Limanr’nin 6nemi daha da artmistir. Bu proje,
Cin’in Asya, Avrupa ve Afrika arasindaki ticareti artirmayir amaglamaktadir
(Alpaslan ve Esmer, 2014).
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Gorsel 3.8: Kumport Liman

Kaynak: (Kumport, 2024).

Yorum ve Analiz

Kumport Limani, Cin’in “Kusak ve Yol” inisiyatifi (BKBY) kapsaminda
Tiirkiye ile Cin arasinda 6nemli bir ticaret ve lojistik merkezi olarak islev
gormektedir. Kumport Limanr’ni avantajlart ve dezavantajlari bakimindan
degerlendirmek gerekirse, sunlar1 séylemek yerinde olacaktir;

Avantaglore:

 Tirkiye’nin ihracat ve ithalat kapasitesini artirmakta ve uluslararas
rekabet giiclinii yiikseltmektedir.

* Modern ve yenilikgi bir liman otomasyon sistemi ile hizmet vermek-
tedir. Bu sayede, liman operasyonlarinin verimliligi, giivenligi ve ka-
litesi artmaktadr.

* Cevre dostu bir liman olma vizyonu ile hareket etmektedir. Liman,
karbon emisyonunu azaltmak, enerji verimliligini artirmak ve atik yo-
netimini iyilegtirmek igin gesitli projeler yiirtitmektedir.

«  Kumport Limani, Ar-Ge galigmalarina ve teknolojik gelismelere 6nem
vermektedir. Liman, sektoriin ilk Ar-Ge merkezini kurmug ve EFQM

Miikemmellik Modeli’ne gore 5 yildizli Mitkemmellikte Yetkinlik Bel-
gesi almugtir.
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Dezavantajlar:

+ Kumport Limani, Cin’'in BKBY projesinin bir pargast oldugu igin,
Tirkiye’nin Cin ile olan siyasi ve ekonomik iligkilerine baghdir. Bu
nedenle, olast bir kriz veya anlagmazlik durumunda, limanin faaliyet-
leri olumsuz etkilenebilir.

« Liman, Istanbul’un yogun trafik sorunu ile karsi kargtyadir. Limanin
ulagim aglari yetersiz ve yiiksek maliyetlidir. Bu da limanin lojistik ve-
rimliligini diigiirmektedir.

+  Kumport Limani, liman igletmeciligi sektoriinde rekabetin artmasi ile
karg1 kargtyadir. Liman, diger limanlarla rekabet edebilmek igin siirekli
yatirim yapmak ve maliyetlerini kontrol etmek zorundadir.

3.9. BKBY KAPSAMINDA DESTEKLENEN DIGER
PROJELER

Cin’in “Bir Kugak, Bir Yol” projesi, Asya, Avrupa ve Afrika’yr kapsayan
kara ve deniz ulagim aglari, enerji ve telekomiinikasyon altyapilari, ticaret
ve yatirim igbirlikleri gibi ok yonlii bir girigimdir. Bu proje, Cin’in kiiresel
etkisini artirmayr ve diinya ekonomisine entegre olmayr hedeflemektedir
(Akgay,2019). Tiirkiye, bu projenin 6nemli bir ortag1 ve gegis noktasidir.
Tiirkiye’nin bu projeye katilimi, hem ekonomik hem de siyasi agidan
avantajlar ve dezavantajlar igermektedir. Arastirmanin bu kisminda,
Tiirkiye’nin bu projeye dahil olan bazi altyapi projelerinin avantajlart ve
dezavantajlar1 ele alinacaktir.

Kanal Istanbul Projesi

Kanal Istanbul, Karadeniz ile Marmara Denizi’ni birbirine baglayacak,
Istanbul Bogazr’nin alternatifi olarak planlanan bir suyolu projesidir
(Aydin,2018). Bu proje, Tiirkiye’nin “Bir Kusgak, Bir Yol” projesine katki
saglayacak, Cin’in Avrupa’ya ulagimini kolaylagtiracak ve Tiirkiye’nin
deniz ticaretinden elde ettigi geliri artiracaktir. Ayrica, bu proje, Istanbul
Bogazrndaki gemi trafigini azaltarak, g¢evre ve giivenlik sorunlarini da
hafifletecektir. Bununla birlikte, bu proje, maliyeti, ¢evresel etkileri,
jeopolitik riskleri ve hukuki tartigmalar1 nedeniyle de elestirilmektedir. Bu
proje, Montré Bogazlar Sozlesmesi’ni ihlal edebilecek, Karadeniz’deki giig
dengesini bozabilecek ve Istanbulun su kaynaklarina zarar verebilecektir.
Bu nedenle, bu proje, hem Tiirkiye hem de Cin igin firsatlar ve zorluklar
barindirmaktadir.
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Marmaray Projesi

Marmaray, Istanbul’da Avrupa ve Asya yakalarini birbirine baglayan,
demiryolu ve metro hatt1 igeren bir ulagim projesidir. Bu proje, Tiirkiye’nin
“Bir Kugak, Bir Yol” projesine dahil olan “Demir Ipek Yolunun bir
pargasidir. Bu proje, Tiirkiye’nin Avrupa ve Asya arasindaki koprii roliinii
giiclendirecek, Cin’in Avrupa’ya demiryolu tagimacihigini hizlandiracak ve
Tiirkiye'nin ulagim altyapisini gelistirecektir. Ayrica, bu proje, Istanbul’un
trafik sorununu azaltacak, ekonomik ve sosyal hayati canlandiracak ve kiiltiirel
mirasi koruyacaktir. Bununla birlikte, bu proje, deprem riski, maliyet agimu,
teknik sorunlar ve tarihi eserlerin zarar gormesi gibi bazi sorunlarla da
kargilagmustir (Demir ve Ozdemir,2019).

Yovuz Sultan Selim Kopriisii

Yavuz Sultan Selim Kopriisii, Istanbul Bogaz'nin iigiincii kopriisiidiir.
Bu koprii, otoyol ve demiryolu tagimaciligint bir arada sunan, diinyanin en
genig kopriistidiir. Bu koprii, Tiirkiye’nin “Bir Kusak, Bir Yol” projesine
dahil olan “Kara Ipek Yolu”nun bir pargasidir. Bu képrii, Tiirkiye’nin Avrupa
ve Asya arasindaki baglantisini giiglendirecek, Cin’in Avrupa’ya kara yolu
tagimaciligini kolaylagtiracak ve Tiirkiye’nin lojistik sektortinii geligtirecektir.
Ayrica, bu koprii, Istanbul’un trafik sorununu azaltacak, ekonomik ve sosyal
hayati canlandiracak ve bolgesel kalkinmayi destekleyecektir.

Bununla birlikte, bu koprii, gevresel etkileri, maliyeti, gelir garantisi ve
rekabet sorunlar1 nedeniyle de elestirilmektedir (Celikpala, 2017).

Tzmar Limam

Izmir Limani, Tiirkiye’nin Ege Denizi’nde bulunan en biiyiik limanidir.
Bu liman, Tirkiye’nin “Bir Kugak, Bir Yol” projesine dahil olan “Deniz
ipek Yolu’nun bir pargasidir. Bu liman, Tiirkiye’nin Avrupa, Asya ve Afrika
arasindaki deniz ticaretini artiracak, Cin’in Akdeniz’e ulagimini kolaylagtiracak
ve Tiirkiye’nin ihracat kapasitesini gelistirecektir. Ayrica, bu liman, Izmir’in
ckonomik ve sosyal hayatini canlandiracak, bolgesel kalkinmay: destekleyecek
ve turizm sektOriinii gelistirecektir. Bununla birlikte, bu liman, kapasite
yetersizligi, altyap: eksikligi, rekabet sorunlar1 ve gevresel etkileri gibi bazi
sorunlarla da kargilasmaktadir (Erdogan ve Ozcan, 2018).

Marmara Limam

Marmara Limani, Tirkiye’nin Marmara Denizi'nde bulunan bir
limandir. Bu liman, Tirkiye’nin “Bir Kugak, Bir Yol” projesine dahil olan
“Deniz Ipek Yolwnun bir parcasidir. Bu liman, Tiirkiye’nin Avrupa, Asya
ve Afrika arasindaki deniz ticaretini artiracak, Cin’in Karadeniz’e ulagimini
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kolaylagtiracak ve Tiirkiye’'nin sanayi iiretimini gelistirecektir. Ayrica, bu
liman, Marmara Bolgesi'nin ekonomik ve sosyal hayatini canlandiracak,
bolgesel kalkinmayr destekleyecek ve lojistik sektortinii  geligtirecektir.
Bununla birlikte, bu liman, kapasite yetersizligi, altyapr eksikligi, rekabet
sorunlart ve ¢evresel etkileri gibi bazi sorunlarla da kargilagmaktadir (
Ozdamar, 2018).

Trabzon Liman

Trabzon Limanu, Tiirkiye’nin Karadeniz’de bulunan bir limandir. Buliman,
Tiirkiye’nin “Bir Kusak, Bir Yol” projesine dahil olan “Deniz Ipek Yolu”nun
bir pargasidir. Bu liman, Tiirkiye’nin Avrupa, Asya ve Afrika arasindaki
deniz ticaretini artiracak, Cin’in Karadeniz’e ulagimim kolaylagtiracak ve
Tiirkiye’nin tarim iiretimini geligtirecektir (Karagol ve Kaya, 2017). Ayrica,
bu liman, Trabzon™un ekonomik ve sosyal hayatin1 canlandiracak, bolgesel
kalkinmay1 destekleyecek ve turizm sektoriinii gelistirecektir. Bununla
birlikte, bu liman, kapasite yetersizligi, altyap1 eksikligi, rekabet sorunlari
ve gevresel etkileri gibi bazi sorunlarla da kargilagmaktadir. Bu nedenle, bu
liman, hem Tiirkiye hem de Cin igin avantajlar ve dezavantajlar icermektedir.

Tirkiye'nin “Bir Kusak, Bir Yol” projesine dahil olan bazi altyap:
projelerinin avantajlari ve dezavantajlari ele alinmugtir. Bu projeler, Tiirkiye’nin
ckonomik, siyasi ve kiiltiirel agidan gelismesine katki saglayabilecek, Cin’in
kiiresel etkisini artirmaya yardimc olabilecek ve iki iilke arasindaki igbirligini
giiglendirebilecektir. Bununla birlikte, bu projeler, maliyet, gevre, giivenlik,
hukuk ve rekabet gibi ¢esitli sorunlarla da kars1 karstyadir. Bu nedenle, bu
projeler, hem Tiirkiye hem de Cin igin firsatlar ve zorluklar barindirmaktadir.
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Tablo 3.1: BKYK Kapsammndaki Projelevin Degerlendivilmesi

Proje Siyasi Yansimalar Iktisadi Yanstmalar ~ Politika Onerileri
Tirkiye’nin enerji
giivenligini artirir Enerji kaynaklarinin
ve Avrupa’nin enerji - Dogalgaz arzim cesitlendirilmesine
Tiirk Akimi1 giivenligine katki gesitlendirir ve enerji  devam edilerek enerji
Projesi saglar. Rusya ile ithalat maliyetlerini  bagimsizligi ve
iligkileri giiglendirir.  diigiirebilir. giivenligi artiriimalr.
ABD yaptirimlart
nedeniyle gerilim
kaynag olabilir.
Bolgesel ticarette Limanin geniglemesi, Liman altyapisinin

Mersin Limani
Projesi

onemli bir
merkez olusturur
ve Tiirkiye’nin

ihracat ve ithalat
kapasitesini artirir ve
bolgesel ekonomiyi

modernizasyonuna
ve kapasitesinin
artirtlmasina yatirrm

Akdeniz’deki etkisini  canlandrir. yapimal.

artirir.
Istanbul- Avrupa ile Asya Yolcu ve yiik Ulagim altyapisina
Kapikule arasindaki baglantiyr  tagimaciliginda siirekli yatirim
Yiiksek Hizli giiglendirir ve bolgesel verimliligi artirir ve  yaparak bolgesel
Tren Hatt1 ig birligini tegvik eder. ticaret hacmini kalkinmayi
Projesi genigletir. desteklemeli.

Tiirkiye’nin dogu-bati Lojistik maliyetleri ~ Demiryolu aginimn
Kars-Istanbul  aksindaki ulagim agini diisiiriir ve i¢ ticareti ~ genisletilmesi ve
Demiryolu giiglendirir ve komgu canlandirir. modernizasyonuna
Projesi iilkelerle ticari iligkileri oncelik verilmeli.

derinlestirir.

Tiirkiye’nin enerji Uzun vadeli enerji Niikleer enerji
Akkuyu Niikleer sektortindeki ihtiyacini kargilar ve  alaninda uzmanlagmus
Santral Projesi  gesitliligini artirir ve  enerji maliyetlerini  ig giiciiniin

Rusya ile stratejik diigiirmeye yardimcr  yetigtirilmesine

ortaklig: pekistirir. olur. odaklanilmals.

Enerji tiretimindeki

Hunutlu Termik ¢esitliligi artirir, ancak

Elektrik tiretim
kapasitesini artirir,

Yenilenebilir enerji
kaynaklarina gegis igin

Santrali gevresel endiseler ancak komiir stratejiler gelistirilmeli
nedeniyle i¢ ve dig kullanimi gevresel ve ¢evresel standartlar
politikada zorluklar  sorunlara yol agabilir. yiikseltilmeli.
yaratabilir.

Kalyon Giines  Yenilenebilir enerjiye  Giineg enerjisi Yenilenebilir enerji

Teknolojileri yatirim yaparak sektoriinde yerli teknolojilerine yatirim

Fabrikas1 Tiirkiye’nin gevre iretimi artirir ve yaparak stirdiiriilebilir
dostu imajint enerji ithalatina olan  kalkinmayi tegvik
giiglendirir. bagimlilig azaltir. etmeli.

Cin’in “Bir Kugak, Liman yatirimlart, Tiirkiye’nin lojistik
Bir Yol” inisiyatifi ticaret hacmini artirir  ve ticaret merkezi

Kumport kapsaminda stratejik  ve lojistik sektoriinii  olarak konumunu

Liman1 bir yatirim olarak gelistirir. giiglendirecek
goriiliir. Tiirkiye-Cin politikalar
iligkilerini giiglendirir. geligtirilmeli.




BOLUM 4

Dis Ticaret Teorileri ve Tktisadi Biiyiime
Modeller1

4.1. DIS TICARET TEORILERI

Teorik agidan dig ticaret literatiirlindeki mevcut ¢aligmalarin genel
amaglarinin uluslarin ithalat ihracat faaliyetlerinin nedenlerini kesfetmek ve
bu konuda tahminler yapmak oldugu goriilmektedir. Ulkelerin dig ticaret
yapma nedenleri, dig ticaretin iilkeye sagladig1 faydalar, dig ticaretin hangi
unsurlardan olustugu, iilkelerin neden bazi mallar1 ihra¢ etmekte iken, bazi
mallart ithal ettigi ve tiim bunlarin yurtigi geliri nasil etkiledigini ortaya
koymak dig ticaret alanininda ortaya konulan teorilerin 6nemli amaglar1
arasindadir (Aka, 2017).

4.1.1. Geleneksel Dis Ticaret Teorisi

Dis ticaretin tarihsel siireci ele alindiginda ise, ticari kapitalizmin
Merkantilizmi, tarimin  kapitalistlesmesinin ~ Fizyokrasiyi ve  Sanayi
Devriminin Klasik Tktisadi Okulu ortaya gikardigi goriilmektedir (Oztiirk,
2003).

Merkantilizm

Merkantilizm, kapitalizmin tiim Bati Avrupa’ya yayilmasini saglamakla
birlikte, 17. yiizyllda son geklini alarak yogun bir bi¢cimde uygulanan
poltikalarin dayanagini olugturmaktadir. Merkantalist yaklagim gergevesinde
ilk kez zenginlik ve kir hedefi kavramlari agikga dile getirilir hale gelmis ve
bunu merkantalizmi devlet araciligryla megru hale getiren uygulamalar takip
etmigtir. Merkantilizm, somiirgeciligin getirdigi kar ve zenginlesmenin

75



76 | Bir Kusak Bir Yol Projesi Kapsamndn Cin’in Tiivkiye Yotwumlars ve Tiivkiye — Cin Das Ticareti...

stirdiiriilebilirligi agisindan uygun kogullarin saglanmasi amacini tagimaktadir
(Gengoglu, 2013).

Uluslararasi ticaretin, ger¢ek anlamda, Merkantilist yaklagimlarla birlikte
ortaya ¢iktigint ileri siiren (Oztiirk, 2003), 1500-1800 arasinda hiikiim siiren
bu yaklagimin, yeni diinya diizeninin iktisadi alana yansimasi olduguna
deginmektedir. Bir {ilkenin zenginlesmesi adimna ithal ettiginden fazlasini
ithrag etmesi gerektigi diiglincesine dayanan Merkantalizm, bir iilkenin ne
kadar altin1 varsa, o Ol¢iide zengin sayilabilecegini savunur ve zenginlesmenin
temel adiminin ticaret oldugunu vurgular. Bu nedenle, merkantilistler, iilke
yonetimlerinin ihracat tegvik etmesi ve ithalati kisitlamasi gerektigine dikkat
¢ekmektedirler (Gern, 1993).

FLizyokrasi

Zenginligin  tretim ile miimkiin olacagin1 savunan Fizyokrasi,
Merkantilist yaklagima elestiri olarak 18. yiizyilda Fransa’da dogmugtur.
Merkantalistlerin devlet aracihgiyla sermaye birikimi yapmalarini elestiren
Fizyokrasi anayis1, dogal diizeni benimsemeyi 6nermis ve iktisadi olaylar1 bu
ger¢evede ele almiglardir (Erim, 2013). Uluslarin ticaretinden ziyade iiretime
onem verilmesi gerektigini ve 6zellikle tarimsal tiretimin zenginlesme adina
onem tagidigini One siiren fizyokratlar; Merkantalizm anlayiginin tersine dig
ticarete dig ticarete 6Snem vermemis ve ticaretin yalmzca bir malin diger malla
degisimi olduguna ve bu yolla zenginlesilemeyecine dikkat ¢ekmislerdir.
(Yilmaz, 2010). Bununla birlikte, fizyokrasi anlayisinin ortaya giktig1 yiizyil ve
tilkenin de 6nemi bulunmaktadir. Yeni bir ¢ag baglatan Fransiz Devrimi’ne
gidilen donemde fizyokratlarin dogal diizeni benimsemeye yonelik fikirleri
aydinlanmaya onciiliik etmistir (Eren, 2015).

4.1.2. Mutlak Ustiinliik Teorisi

Mutlak Ustiinliik Teorisi, dig ticaretin nedenlerini aydinlatma amactyla
one siiriilen ve modern dig ticaret teorisinin olugmasina zemin yaratan en
onemli teorilerden biridir. Bu teorinin tarihi ise, Adam Smith’in Uluslarin
Zenginligi adli galiymasina kadar uzanmaktadir. Serbest dig ticaretin ve
ihtisaslasmanin faydalarina deginen Smith’in Mutlak Ustiinliikler Teorisi,
tilkeler hangi mali mutlak olarak daha diigiik maliyete iiretmekte ise 0 malin
tretiminde ihtisaslagip, yiiksek maliyete tirettigi mali ithal etmesi Onerisini
igermektedir. Ancak, soz konusu teori, eger bir iilke mutlak olarak birden
gok mali daha diiglik maliyete {iretmekte ise, serbest dig ticaretin nasil
devam ettirilmesi gerektigini agiklamada yetersiz kalmaktadir (Yiiksel ve
Saridogan, 2011). Bununla birlikte, s6z konusu teori bir tilkenin hangi tiriin
tretiminde ihtisaslagmasi gerektigine piyasanin belirleyecegini ve bu haliyle
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mutlak iistiinliigiin dogal ya da kazanilmig seklinde tanimlanabilecegi de dile
getirilmektedir.

Dogal tstiinliik, her ilkenin; iklim kogullari, dogal kaynak rezervleri,
cografi konum, iggiicii, arazi gibi iiretim faktorleri sayesinde ilgili tiretimi
yapabildigi ve {istiinliik saglayabildigine iliskindir, kazanilmug itstiinlik
ise dogal kaynaklarin yani sira teknoloji, tasarim ve yeni iiriin gelistirme
becerilerinin de kullanilmast ile elde edilen tistiinliiktiir (Palacioglu, 2018).
Ozetle, mutlak iistiinliik teorisi ve diger geleneksel dis ticaret teorileri dig
ticaretin nedenlerini; iklim, kiiltiir, faktor donanimlari ya da teknolojik
agidan farkliliklar gosteren tlkelerin kargilagtirmalr tistiinliikleri baglaminda
tiretim ve ticaretin analiz edilmesini saglamaktadir.

4.1.3. Karsilagtirmali Ustiinliikler Teorisi

Neo-Klasik iktisatgilar, Karsilastirmali Ustiinliikler Teorisi’nin iizerinden
giderek, gesitli 6nemli anomalilerin giderilmesine yonelik agiklamalar
getirmiglerdir. John Stuart Mill (1909) dig ticarette talep konusuna
yer deginmis ve bir iilkenin, bagka iilkelerin malina yonelik talebinin
yogunlugunun bilinmesi durumunda dig ticaret sinirlarinin belirlenmesinin
miimkiin olacagimni savunmugtur. Buna kargin, Alfred Marshall (2003),
dig ticaret hadlerini geometrik agidan ele almig ve iki tlkenin egrilerini
simetrik olarak degerlendirmistir. Bu sayede, arz ve talep kosullarmin dig
ticaret hadlerinin olusumundaki rolii, teklif egrileri aracihigiyla daha net bir
goriiniirlik kazanmistir (Cakar, 2019).

II. Diinya savast sonrast donemde diinya ticareti geleneksel dig ticaret
teorileri kapsaminda agiklanamadigindan stratejik dig ticaret politikalart
aracihigiyla dig ticaretin nedenleri degerlendirilmeye ¢ahigilmistir (Krugman,
1987). Stratejik dis ticaret yaklagimiyla, 6lgek ekonomisi, digsalliklar ve eksik
rekabet de ele alinmig ve firmalarin ve hiikiimetlerin stratejik davraniglart
modellenebilmigtir. Bu sayede, stratejik ticaret politikalartyla ilimh bir
miidahalenin 6nemli sonular tirettigi anlagilabilmistir (Brander, 1995).

4.1.4. Faktor Donatimi Teorisi

Geleneksel dig ticaret anlayigina getirilen elestirilerden biri de, E.Heckscher
(1919) ve B.Ohlin (1933) tarafindan 6ne siiriilen Faktér Donanimi Teorisi ile
ele alinmugtir. Bu teori, diger bir adiyla Heckscher-Ohlin Teorisi, bir tilkenin
bir malin iiretiminde ona maliyet Gistiinliigii saglayan unsurun iilkenin sahip
oldugu faktor donanimi olduguna iliskindir. Eger bir iilke, zengin oldugu
tiretim faktoriini ne o6lgtide kullanirsa, ilgili mallarda kargilagtirmalr istiinlitk
elde eder, kisacasi ilgili mallar1 daha diigiik maliyetle {iretir ve bu sayede bu
mallarin tiretiminde ihtisaslagabilir.
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Aralarinda Tirkiye’nin de bulundugu ¢ogu gelismekte olan {ilkelere,
tiim gelisjmekte olan iilkelere ayni ticaret politikasi izlemeleri gerektigi
Washington Mutabakati-Washington Consensus (WC) olarak bilinen
piyasa odakli ticaret serbestlestirme stratejisi baglaminda Onerilmektedir.
Buna kargin Cin, Pekin Mutabakati- Beijing Consensus (BC) olarak bilinen
mutabakat gergevesinde hareket etmig ve bu sayede kiiresel pazara entegre
olabilmistir. Bu bagarinin nedenleri, gelismekte olan gogu {ilke agisindan
yeni bir stratejik yolun denenmesi seklinde 6neme sahiptir. Diger bir
ifadeyle, Cin’i dig ticarette bagariya gotiiren stratejiler diger gelismekte olan
tilkeler agisindan 6nemli bir rehberdir (Giindogdu, 2022). Tiirkiye ve Cin
arasindaki dig ticaret hareketliligi degerlendirildiginde, ithalat miktarinin
ithracat miktarma kiyasla oldukea yiiksek oldugu ve dengenin Cin lehine
stirdiigli anlagilmaktadir. Dig ticarete konu mallar degerlendirildiginde de,
Tiirkiye’nin ham madde ihrag etmekte iken, Cin’in teknolojik ara ve nihai
mallar ihrag etmesi bu konuda da Cin’in 6nemli bir avantaja sahip oldugunu
gostermektedir. Bu nedenle, Cin’i dig ticaret bagarisina gotiiren stratejilerin
Tiirkiye agisindan degerlendirilmesi ve anlagilmasi 6nemlidir.

Tiirkiye’nin stratejik dig ticaret politikalarini benimsemesi ve hayata
gecirmesi gerekmektedir. Bu kapsamda yiirtitiilen gesitli literatiir caligmalar:
da bulunmaktadir. Tiirkiye’nin dig ticareti ile ekonomik biiyiimesi arasinda
nedensellik iligkisini aragtiran Saatgioglu ve Karaca (2004), Esbiitiinlesme,
ADF ve Granger nedensellik testlerinden yararlanmig ve 1950-2000 yillart
arasinda biiytimeden ihracata dogru tek yonlii nedensellik, 1950-1980 yillar
arasinda ihracat ve ekonomik biiyiime arasinda nedensellik iligkisi olmadig: ve
1981-2000 yillar1 arasinda ihracattan biiyiimeye dogru tek yonlii nedensellik
oldugu bulgularina erigmislerdir. Bu nedenle, Tiirkiye igin ihracata yonelik
bityiimenin gegerli oldugu ifade edilmistir. Ozer ve Erdogan tarafindan
(20006), vyiiriitillen ¢aliymada ise 1987-2006 yillar1 arasinda ekonomik
biiyiime, ihracat ve ithalat arasindaki iligkiler aragtirilmig ve Granger, VAR
ve Egbiitiinlesme testlerinin uygulandigi ¢aliymada, ihracattan ithalata ve
ithalattan ekonomik biiylimeye dogru tek yonlii bir nedenselligin oldugu
anlagilmigtir. Bu galigmalarda, Tiirkiye’de, ihracat oncelikli bityiime hipotezi
onem kazanmakla birlikte, Tiirkiye’nin gesitli tilkeler ile arasindaki iliskiler de
ithalat da 6nem kazanabilmektedir.

4.2. IKTISADI BUYUME MODELLERI

4.2.1. Thracata Dayali Biiyiime Modeli

Miidahaleci politikalarin dig ticarette siirdiirtilemez oldugu ve bu
politikalarin  sorgulanmaya baglandigr 1960’i yillardan sonra pek ¢ok
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gelismekte olan iilke ihracata dayali biiyiime politikalarini benimseyerek
serbest dis ticaret rejimini uygulamaya baglamuglardir. Thracata dayali bityiime
politikalarini benimseyerek 6nemli bir biiylime hizi kazanan Hong Kong,
Singapur, G. Kore ve Tayvan gibi Asya tilkelerinin basarisi, gelismekte olan
tilkeleri oldukga etkilemis ve ihracata dayali biiyiime politikalarinin daha gok
yonetim tarafindan uygulanmasina onciilitk etmiglerdir. Tiirkiye ise, 1980
yilina kadar siki dig ticaret politikalar1 uygulayan ve yurt igi iiretimi tegvik
eden anlayigina kargin, bu donemden itibaren ithal ikameci politikalar: terk
ederek ihracata dayal biiyiimeyi benimsemistir (Takim, 2010).

Thracata dayali biiyiime stratejisi temelde dis ticaret ile ekonomik bityiime
arasindaki iliskiye dayandirilmaktadir. Ulke igerisinde {iretilen mallarin
ithracatinin 6zendirilmesi ile ekonomik biiyiimeye olan olumlu etkileri, bu
stratejinin kapsamini belirlemektedir. Thracata dayal biiyiime hipotezinin
temelinde yapilan g¢aligmalar sonucunda ihracatin biiyiimeyi {i¢ yonden
etkiledigi sonucuna varilmgtir (Awokuse, 2005: 593).

Thracata dayal biiyiime politikalar1 esasinda dis ticaret ile iktisadi bityiime
arasindaki iliskiye dayanmaktadir. Bir tilkede tretilen mallarin ihracatinin
tegvik edilmesi ile iktisadi biiylimeye olumlu etkileri, bu politikanin amacini
gostermektedir. Thracata dayali biiyiime yaklagimini ele alan ¢alismalarda
ithracatin biiyiimeyi ii¢ yonden etkiledigi goriilmiistiir (Awokuse, 2005).
Bunlardan ilki, ihracattaki artigin iiretimi artirdigl ve bu sayede gelir ve
istthdamin da arttigina iligkindir.

Ikinci etki, ihracatin artmasiyla birlikte, ekonomik biiyiimenin arttigs,
kaynaklarin daha etkin kullanildigi, kapasite kullanim oranlarinin arttigy
ve firmalarin teknolojik agidan geligmeye zorlandig: seklindeki etkilerine
yoneliktir. Ugiincii etki ise, ithalat igin gereken dovizin iilkeye getirilmesini
saglamasi ve iilkedeki sermaye olugumunu artirmasi agisindan degerlendirilen
faydasidir.

4.2.2. Ithalata Dayal1 Biiyiime Modeli

Tiirkiye, 1980 sonrasi uygulamaya bagladigi ihracata dayali biiyiime
politikalar ile dig ticaretinde 6nemli bir artig yagamistir ancak ithracata dayal
biiyiime modellerinin 2000’ yillarin baginda yeniden degerlendirmesi ve
ithalata dayali biiylime stratejisinin ele alinmasi gerekliligi duyulmustur.
Bununla birlikte, Tiirkiye, 2007 yili son ¢eyregine kadar ithalati arttirarak
onemli bir biiylime performansi gostermistir. Bu durum da, ithalata dayal
biiylime modelinin giindeme getirilmesinde goriilen nedenlerden biridir
(Yildiz ve Berber, 2011).
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Thracatin biiyiimede 6nemli bir rol oynamakla birlikte, ithalatin da
biiylimeye onemli katkisinin bulunacagi varsayimi, ithalatin ekonomik
performansi nasil etkiledigine iliskin galigmalar1 da beraberinde getirmektedir.
Pek ¢ok gelismekte olan ekonomide gergeklestirilen ithalat, tiretim alaninda
gereksinim duyulan girdilerin iiretilmesine de fayda saglamaktadir. Bununla
birlikte, ithalat sayesinde gelismekte olan iilkeler yiiksek teknolojiye sahip
geligmis tilkelerden teknolojik mal ve hizmetler edinebilmektedir. Bu durum
da, ekonomiyi giiglendiren diger etkenlerden biridir.



BOLUM 5

Ekonometrik Analiz

5.1. VERI SETI VE MODEL

Bu ¢alismanin ekonometrik analiz agamasinda, Tiirkiye ve Cin arasindaki
dig ticaret verileri degerlendirilerek elde edilen sonuglarn Bir Kugak
Bir Yol projesinin ortaya ¢ikardigi degisimler gergevesinde tartigiimasi
amaglanmaktadir. Bu amag dogrultusunda, BKBY projesinin 6nerilme tarihi
olan 2013 yilindan giiniimiize kadarki siiregte Cin ve Tirkiye arasindaki
geyrek donemlik dig ticaret verileri incelenmis ve Tirkiye’nin ekonomik
biiylimesi ile s6z konusu iilkeler arasindaki ekonomik aligverislerin nedensellik
iligkisi aragtirilmugtir.

Ikincil veri toplama yonteminin kullanldig1 bu aragtirmada, dis ticaret ile
ckonomik biiyiime verileri TUTK’ten elde edilmis, elde edilen veriler E-views
10 ile SPSS

23 paket programlar araciligiyla analiz edilmigtir. Ekonomik biiyiimeyi
temsilen Gayrisafi Yurt I¢i Hasila (GSYH) endeksi degiskenine ait geyrek
donemlik veriler ele alinmaktadir. Dig ticareti temsilen ise, Cin ve Tiirkiye
arasindakigeyrekdonemlikithalatve ihracat toplam degerleri kullanilmaktadir.
Ayrica, tiim seriler 6nce logaritmik seri haline getirildikten sonra birim kok,
nedensellik, egbiitiinlesme ve regresyon analizleri yapilmustir.

Iktisadi biiyiime ve dis ticaret arasindaki iliskilerin ele alindig1 ¢alismalar
degerlendirildiginde; liberal ekonomi politikalart ile kiiresellesmenin
etkilerinin tartigildigive gesitli goriiglerin ortayagiktigi goriilmektedir. Bununla
birlikte, dig ticaretin serbestlesmesinin veya diger ifadeyle diga agilmanin
ckonomik baglamda genis kabul gormesine ragmen net bir taniminin
olmadigr anlagilmaktadir. Genellikle, ticaret hacminin GSYIH miktarina
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oranlanmast ile olgiilen dig ticarette agiklik, yalmzca diga yonelik biiyiime
stratejilerinin - gergeklestirilmesi ile degil, ithalatin da serbestlestirilmesi
demektir (Saglam, 2016). Bu nedenle, ithalat serbestlesmeyi gosteren 6nemli
unsurlardan biri iken, ihracat diga agilma politikalarinin bir yansimasidir.
Thracata yonelik politikalar ise liberallesme, ihtisaslasma ve ekonomik iiretim
savlarinin vurgulandigr ve neo- liberalizmin tiim diinyaya yayildigr 20.yy.
son geyreginde uygulanmaya baglanmigtir (Arslan, 2019). Tiirkiye’de ise,
Cumbhuriyetin ilk yillarinda korumaci politikalarin uygulandig: ve ithalatin
kisitlandigr bilinmektedir. Liberallesme ve kiiresellesmenin etkisi ile 1980
yilindan sonra ihracata dayali sanayilesme politikalarini  benimsemeye
baglayan Tiirkiye’de, bunun sonucu olarak dig ticaret hacminde artig
yaganmug, ancak ihracatin ithalata olan bagimlilig1 artirici bir etkisinin oldugu
goriilmiistiir (Karagor ve Alptekin, 2006). Arave yatinm mali talepleri
yurti¢i dretim ile tam olarak kargilanamadigindan ara ve yatirim
mal1 ithalatina olan bagimhlik artmistir. Bu nedenle, Tiirkiye ekonomisinin
kirllgan yapidan kurtulabilmek adina ara ve yatirrm mallarinin yurtiginde
iiretilmesine yonelik tegvik politikalarinin uygulanmasi 6nem arz etmektedir.
Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticarete konu mallar ele alindiginda ise,
imalatta kullanilan makine ve teknolojik aletler seklindeki yatirrm mallarinin
toplam ithalatin biiyiik bir boliimiinii olusturdugu anlagilmaktadir. Ticaret
Bakanlig1 2022 verilerine gore, portatif otomatik bilgi islem makinalar1 ile
ses, gorlintii ve diger verileri almaya ve doniigtiirmeye yarayan makinalar
Tiirkiye’nin Cin’den ithalatinin baglica kalemleri arasindadir. Bunu, akill
telefon gibi nihai mallar ile statik konvertorler, kompresorler, panel gosterge
modiilleri gibi ara mallar takip etmektedir. Ancak, kirilganligin azaltilmasi ve
stirdiiriilebilir bir iktisadi bityiimenin gergeklestirilebilmesi adina s6z konusu
ara ve yatinm mallarinin yurtiginde {iretimi 6onem arz etmekte ve ihracata
dayali biiylime stratejilerinin Tiirkiye’de yol agtigr ithalata bagimliligin
ontine gegilmesinde rol oynamaktadir (Sarag, 2013). Bu ¢aligmada, ihracat
kadar ithalatin da 6nemli oldugunu varsayan ve ikisinin birlikte biiylimesi
ile iktisadi biiylimenin miimkiin olacagini 6ne siiren dig ticaret varsayimlari
altinda analiz uygulanmugtir. Bununla birlikte, ithalata konu mallarin, ara ve
yatirim mallarini i¢ermesinin ekonomiyi kirillgan hale getirebilecegi de goz
ard1 edilmemelidir (Izgi ve Yilmaz, 2018).

Thracata yonelik sanayilesme politikalari, bazi azgeligmis iilkelerde
beklenen sonuglart vermemekte iken, bazi iilkelerde istenen sonuglar
alinabilmektedir. Bu durum, neo-liberal politikalarin gesitli iilkelerde farkl
sonuglar dogurdugunu gostermekte ve ihracata yonelik politikalarin neden
baz iilkelerde beklenen sonuglarr iirettigine iligkin anlayislarin gelistirilmesini
gerekli kilmaktadir. Buna gore, ihracata dayali sanayilesme politikalarini



Furlan Kadem | Mubammet Yunus Sisman | 83

benimseyen G. Kore, Tayvan ve Singapur gibi iilkeler bu politikalar1 devlet
miidahalesi ile uygulamug, diger bir ifadeyle korumacilik, i¢ piyasada tiretim
yapan sektorlerden ihracata yonelik tiretim yapan sektorlere kaymak suretiyle
yon degistirmistir. Bu sayede, sanayilesmeye ayrilan kaynaklardan biyiik
oranda yararlanilmig ve s6z konusu politikalar bagarili olmustur (Dogruel
ve Dogruel, 2006). Ancak, ihracata yonelik politikalarin diga bagimlilig: ve
borcu artirmak suretiyle beklenen sonucu iiretemedigi durumlarin da oldugu
bilinmektedir. Bu nedenle, dig ticarette liberal politikalarin benimsenmesi
agamasinda, yerli iiretimin yeni ekonomik sartlara ayak uydurabilmesi
agisindan siirecin zamana yayilmas: 6nem arz etmektedir. Zira, Tiirkiye’de
hem 1980 6ncesi uygulanan ithalata dayal sanayilesme stratejileri hem de
1980 sonras:1 benimsenen

ihracata dayali sanayilegme stratejileri beklenen sanayi yapisina ulagmayi
saglayamamig ve bu nedenle biitiinlestirilmis sanayi stratejisine gegilmistir.
Bu sayede, hem ekonomiyi rekabetten korumaya yonelik anlayig hem de doviz
kazanmay1 hedefleyen ihracat anlayis1 kendine yer bulabilmigtir. S6z konusu
biitlinlestirilmis stratejiler Tirkiye’de 2000l yillarin baginda sanayide
yeniden yapilanmanin gerekliligi {izerine uygulanmaya baglamig ve bu sayede
ithal ikamesi ile ihracata dayal stratejilerin birbirini tamamladigy, igsel ve
digsal degisimlere kargi ekonominin daha esnek 6zellige biirtindiigii bir yap1
miimkiin olmugtur (Ozbey, 2000). Bu ¢aligmada ise, 2013 yih sonrasinin
degerlendirildigi dikkate alindiginda, Tiirkiye’nin biitiinlestirilmig strateji ile
yonetildigi donemin ele alindigini ifade etmek miimkiindiir.

Degiskenler — arasinda  nedensellik  iligkisinin  aragtirilmasi  igin
degiskenlerin her birinin ayni derecede duragan olmasi gerekmekte ve
bu varsayimin test edilmesi i¢in de degiskenlerin birim kok testlerine tabi
tutulmas1  gerekmektedir. Bu kapsamda, otokorelasyonlar ve degisen
varyans durumlarinda daha diizgiin sonuglar irettigi ve bu nedenle
giiglii bir test oldugu varsayilan Phillipps-Perron birim kok testi serilerin
duraganlik analizlerinde kullanilmugtir. Ardindan, nedensellik analizinden
yararlanilarak iki tilke arasindaki dig ticaret ile Tiirkiye ekonomisi arasinda
nedensellik iligkisinin olup olmadig1 sorgulanmig ve egbiitiinlesme analizine
yer verilmigtir. Bununla birlikte, donemlere gore iki iilke arasindaki ithalat
ve ihracat degerlerinin ilerleyigi incelenmistir. Ayrica, regresyon analizi
yardimiyla Cin’le olan dig ticaretin Tiirkiye ekonomisine etkisi aragtiriimugtir.

5.2. PHILLIPPS-PERRON TESTI

Duraganlik analizi, zaman serileri igin olduk¢a Onemlidir, glinki
kullanilan degiskenler arasinda anlaml iligkileri test edebilmek igin, serilerin
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duragan olmasina veya ayni dereceden duragan hale getirilmelerine ihtiyag
bulunmaktadir. Duraganhk kavramu ise, bir zaman serisinin ortalamasi ile
varyansinin sabit olmasi anlamina gelmektedir ve aym zamanda duragan
seride yer alan iki deger arasindaki kovaryans yalmzca iki zaman degeri
arasindaki farka baghdir (Korkmaz ve Uygurtiirk, 2008: 125). Zaman
serilerinde duraganhk sinamasi sonuglari etkileyebilmektedir, bu nedenle
birim kok sinamalari, 6zellikle yapisal kirilmalart dikkate alan galigmalarda
siklikla kullanilmaktadir. Bununla birlikte, serilerin duraganliklarinin dogru
tespitedilmesionemarzetmektedir. Duraganbir zaman serisinde ortalama,
varyans ve ortak varyans zaman i¢inde degisim gostermemekte iken,
duragan olmayan bir zaman serisinin ortalamas: ve varyansi zamana bagh
olarak degigim gosterebilmektedir (Yildirim ve Ertugrul, 2015, s. 92).

Hata terimleri arasinda igsel baglantinin olmamasi veya homojenligin
saglanmasi geklinde varsayimlarinin olmamasi, Phillips-Perron testinde hata
terimlerinin zayif bagimliliginin ve heterojen dagiliminin kabul edildigini
gostermektedir. Bu nedenle, Phillips-Perron Dickey Fuller t testinde hata
terimlerinin varsayimlarina iligkin sinirlamalar1 dikkate almamaktadir /
Enders, 2010).

Phillips-Perron testinde test istatistiginin hesaplanmasi i¢in nonparametrik
diizeltmeler yapildigindan, otokorelasyon, test istatistiginin asimtotik
dagilimini etkilememektedir. Testin test istatistigi ise soyledir:

I e 3

Jo afy'"s

Burada se (o) katsayr standart hatayi, s denklemin standart hatasini, T

o

P =t [:.vu ] T =70 M5.(6)

gozlem sayisini, y0 hata varyansinin tutarli tahminini ve f0 ise sifir frekansta
artik spektrumunun tahmincisidir. Phillips-Perron testinde temel hipotez
birim kok var geklindedir (Caglayan ve Sagakli, 2006).

HO:0=0H] :a<0

5.3. GRANGER NEDENSELLIK TESTI

Granger nedensellik analizi, uzun donemli iliskileri analiz etmek ve
nedenselligi sorgulamak amaciyla yapilan bir testti. Bu test, bagimsiz
degiskenin gecikmeli degerleri katsayilarinin, belirli bir anlamlilik diizeyinde,
grup halinde sifira esitligini sinamaktadir. Ozellikle sahte bir regresyonun
varhginin  test edilmesinde egbiitiinlesme testlerinden ve nedensellik
analizlerinden yararlanilmaktadir. S6z konusu testin  kullanilabilmesi
icin modelde kullanilan serilerin ayn1 dereceden duragan olduklar
varsayllmaktadir. Bu ¢aligmaya benzer sekilde, Uysal (2019: 65), ekonomik
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biiyiime ile ihracat arasindaki iligkiyi ele almug ve ¢aligmasinda Engle Granger
esbiitiinlesme  testinden yararlanmistir. Rusya ornegini degerlendirdigi
analizinde so6z konusu degigkenler arasinda uzun donemli bir iligkiye
rastlamigtir. Elde ettigi bulgu ise, 2003-2018 yillar1 degerlendirildiginde
Rusya’da ekonomik biiylime ve ihracat arasinda tek yonli nedensellik
iligkisinin bulunduguna yoneliktir.

Dilber ve Kilig (2018, s. 166), Tiirkiye’de ekonomik biiyiime ile turizm
gelirleri arasindaki iliskiyi ele aldiklar1 galiymalarinda Engle Granger
esbiitiinlesme testine bagvurmug ve inceledikleri degiskenler arasinda olumlu
yonde bir iligkinin bulundugu sonucuna ulagmiglardir. Takim (2014: 330)
ise, Tiirkiye’deki GSYH ile ihracat arasindaki iliskiyi ele aldigr ¢alismasinda
Granger nedensellik analizinden yararlanmig, 1975-2008 yillar1 Tiirkiye
verilerini kullanmig ve ihracat artiggnin GSYH artigina neden olmadig:
sonucuna ulagilmistir. Buna gore, ihracata dayali biiyiime modelinin
Tiirkiye’de etkili olmadig anlagiimaktadir.

5.4. DOGRUSAL REGRESYON ANALIZI

Dogrusal regresyon analizi bagimh degisken ile bagimsiz degisken veya
degiskenler arasindaki iliskiyi ele almaktadir. Y=a+DbX olarak formiile edilen
dogrusal regresyon analizinde, eger bulunan p degeri <0.05 ise regresyon
katsayisinin 0°dan farkli oldugu kabul edilir. Diger bir ifadeyle, iki degisken
arasindaki istatistiksel olarak anlaml bir iliskiden s6z etmek miimkiindiir ve
iki degisken arasinda dogrusal bir iligki bulunmaktadir. Bununla birlikte,
modelin anlamlihk gostergesi R? degeri ile anlagilmaktadir. Bu deger, 1’e
yaklagtikca model o kadar anlamli hale gelmektedir (Dawson ve Trapp,
2001).

Bir bagimsiz degiskenin yer aldig1 regresyon modellerde basit regresyon
analizi kullanilmakta iken, birden ¢ok bagimsiz degiskenin yer almasi
durumunda ¢ok degiskenli regresyon analizinden yararlanilmaktadir. Agagida
gok degiskenli regresyon denklemine yer verilmektedir. Bu denklemde, f
degeri sabit deger olup her bir degiskenin katsayisini gostermektedir, & ise
tesadiifi hatalar1 temsil etmektedir (Pagano ve Gauvreau, 1993).

Y; =fo + Bixip + BoXiz + ... fSpXip +€;

Bu aragtirmanin bagimli degisken GSYH, bagimsiz degiskenleri toplam
ithracat ve toplam ithalat olmak tizere regresyon denklemi agagidadir:

GSYHI = B0 + B1IHRil + B2ITHi2 + &I

Duragan olmayan zaman serilerinde, regresyon analizinden elde edilen
sonuglarin anlaml olabilmesi analize dahil edilen zaman serileri arasindaki
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esbiitiinlesme iliskisine baghdir (Gujarati, 1999). Bu nedenle, regresyon
analizinin yami sira eg biitlinlesme testleri de uygulanmaktadir. Bununla
birlikte, duragan olan serilerde tahminler daha giigliidiir. Sarag (2013),
dogrusal olmayan regresyon analizinden yararlanarak ihracatin ekonomik
biiylimeyi olumlu etkiledigi sonucuna ulagmugtir. Aytag (2017) ise, Granger
nedensellik analizinden yararlandig1 ¢aligmasinda ihracatin biiyiimeye neden
olmadigi, biiylimenin ihracata neden oldugu sonucuna ulagmistir. Buna
karsin Simgek (2003), Granger nedensellik testini kullanarak Tiirkiye igin
ithracatin biiyiimeye neden olduguna dikkat ¢ekmektedir. Aktag (2009),
Johansen egbiitiinlesme testinden yararlandig1 ¢aligmasinda ise, Tirkiye igin
ithracata dayali biiyiime modelinin kisa donemde gegerli olmakla birlikte,
uzun donemde gegerli olmadig1 sonucuna ulagmugtir.

Ozetle, ithalat-ihracat faaliyetlerinin ekonomik biiyiime ile iliskilerinin
gesitli iilke, zaman ve analiz teknikleri ile ok sayida aragtirmaci tarafindan
ele alindigy ve farkli bulgulara ulagilabildigi goriilmektedir. Bu ¢aligmada da
mevcut literatiire katki saglamak amaciyla, Tirkiye’nin 2013-2023 yillar1
arasindaki Cin ile olan ithalat ve ihracat verileri ve de GSYH degerleri
kullanilmakta, Cin ile yiiriitiilen dis ticaret iligkilerinin Tiirkiye ekonomisine
katkist aragtiriimaktadir. Oncelikle, analize dahil edilen verilerin tanitilmast
ve donemlere gore degisiminin anlagilmasi amaglanmaktadir.

Dejjiskenler ve Onciil Bulqular

Bu galigmada 2013-2023 yillar1 arasindaki geyrek donemlere ait Tiirkiye
ile Cin arasindaki ithalat ve ihracat toplamlari ve Tiirkiye’nin GSYH verileri
kullanilmaktadir. Asagidaki sekillerde, s6z konusu geyrek donemlere ait
Tiirkiye-Cin arasindaki ithalat ve ihracat toplamlarindaki donemlere gore
degisim gosterilmektedir.
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Sekil 5.1: Tiivkiye-Cin Thvacat Toplams (2013-2023)
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Grafik 5.1 degerlendirildiginde, 2013 yilindan 2023%in 3. ¢eyregine
gelinceye kadar Tiirkiye’nin Cin’e ihracatinin toplam degerinin oldukga sik
degisim gosterdigi anlagilmaktadir. En diigiik ihracat toplaminin 418 milyon
591 bin ABD Dolar1ile 2016’ min ilk ¢eyreginde en yiiksek ihracat toplaminin
1 milyar 43 milyon 568 bin ABD Dolari ile 2021 2. ¢eyreginde gergeklestigi
bilinmektedir. Gozlemlenen donemlerin ihracat ortalama degeri ise 758

milyon 732 bin ABD Dolaridir.

Tiirkiye-Cin arasindaki ithalat toplamlarindaki donemlere gore degisim
degerlendirildiginde, son yillarda Cin’den ithalatin toplam degerinin giderek
arttig1 gozlemlenmektedir. En diigtik ithalat toplaminin 4 milyar 28 milyon
518 bin ABD Dolari ile 2018 yil1 4. geyregine ait oldugu, 2019 yilinin son
geyregine kadar diisiik ithalatin devam ettigi ancak 2019 yili son geyreginde
toplam ithalat degerinin tekrar yikseldigi, en yiiksek ithalat toplaminin
ise 12 milyar 157 milyon 385 bin ABD Dolar1 ile 2023 yili son geyrekte
gergeklestigi bilinmektedir. Gozlemlenen donemlerin ithalat ortalama degeri
6 milyar 896 milyon 430 bin ABD Dolaridir.

14000000
12000000
10000000
8000000
6000000
4D00000

2000000

Sekil 5.2: Tiirkiye-Cin Ithalat Toplama (2013-2023)

Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret verileri degerlendirildiginde, ihracatin
2013-2023 yillar1 arasinda oldukga sik degistigi, buna karsin Cin’den
yapilan ithalatin artiy egiliminde oldugu goriilmektedir. Thracat toplam
degerleri ise ithalat toplam degerlerinin oldukga altindadir. Buna gore,
Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret iligkilerinde ithalata dayanan, bagka bir
ifadeyle ithalatin baskin geldigi bir siire¢ yaganmaktadir. Bununla birlikte,
Tiirkiye’nin 2013 yili toplam ihracat degerinin 161 milyar 480 milyon 915
bin ABD Dolar1 oldugu ve bu toplam ihracatin yalmzca %2’lik kesiminin

Cin’e gergeklestirilen ihracata ait oldugu, 2023 yilina gelindiginde Aralik ay1
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hari¢ toplam ihracatin 232 milyar 810 milyon 366 bin ABD Dolar degerine
yiikseldigi ve bu toplam ihracatin %1,28’lik kesiminin Cin’e gergeklestirilen
ithracata ait oldugu anlagilmaktadir.

Cin ile ihracat faaliyetleri degerlendirildiginde, toplam ihracat iginde
Cin’in paymn 2013’ten giintimiize gelindiginde azaldigi anlagilmaktadur.
Ithalat dengesi ele alindiginda, Tiirkiye’nin 2013 yili toplam ithalat degerinin
260 milyar 822 milyon 803 bin ABD Dolar1 oldugu ve bu toplam ithalatin
%]10’luk kesiminin Cin’den gergeklestirilen ithalata ait oldugu, 2023 yilina
gelindiginde Aralik ay1 hari¢ toplam ithalatin 332 milyar 736 milyon 176 bin
ABD Dolar degerine yiikseldigi ve bu toplam ithalatin %13’liik kesiminin
Cin’den gergeklestirilen ithalata ait oldugu anlagilmaktadir. Buna gore,
2013 yilindan giiniimiize gelindiginde, Tiirkiye’nin Cin’e ihracatinin toplam
ithracat igerisindeki pay1 azalirken, Tiirkiye’'nin Cin’den ithalatinin toplam
ithalat igerisindeki payr artmaktadir.

Analize dahil edilen bir diger degisken, Tiirkiye’nin 2013-2023 yillar1
arasindaki GSYH degerleridir. Mevsim ve takvim etkisinden arindirilmig
ve 2023 yili son geyrek hari¢ GSYH endeksi degerlerinin donemlere gore
degisimi agagida gosterilmektedir. Buna gore, GSYH endeksi 2018 yilin son
geyregi ile 2020 yilinin ikinci geyreginde azalma gostermekle birlikte genel
olarak artis egilimindedir. Ozellikle son yillara ait donemlerde artis egilimi
devam etmektedir. 2013 yil ilk ¢eyreginde 133,2 olan GSYH endeksi 2023
yili ilk geyrekte 213,4 degerine yiikselmis, tigiincii geyrekte ise 221 degerine
ulagmustir.

50,0
200,0
150,0
100,0

50,0

Sekil 5.3: Tiivkiye GSYH Endeksi (2013-2023)



Furlan Kadem | Muhammet Yunus Sisman | 89

5.5. ANALIZ BULGULARI

Cinileithalatveihracatfaaliyetlerinin Tiirkiye ekonomisine etkisinin ortaya
cikarilmast amaciyla ¢oklu dogrusal regresyon analizine bagvurulmaktadir.
Ithalat ve ihracat faaliyetleri toplam ithalat ve ihracat degerleri ile temsil
edilmekte iken, Tirkiye ekonomisi GSYH endeksi ile temsil edilmektedir.
Asagidaki tabloda, Cin’e ihracatin ve ithalatin Tirkiye GSYH endeksine
etkisi goklu dogrusal regresyon analizi ile test edilmektedir. Buna gore,
toplam ihracatin logaritmik serisinin ve toplam ithalatin logaritmik serisinin
ekonomik bityiimeyi temsilen kullanilan GSYH’1n logaritmik serisini anlaml
bir bi¢gimde etkilemedigi anlagilmaktadir (p>0,05).

Tablo 5.1: Cin’e Ithalat ve Ilvacatm GSYH Endeksine Etkisi (2013-2023)

Bagimli Degisken: LOGGSYH

Degisken Katsay1 Standart Hata T Anlam Diizeyi
(p degeri)

C 2.823.348 7.332.786 3.850.307 0.0004

LOGIHRACAT 0.386143 0.535337 0.721309 0.4749

LOGITHALAT -0.039009 0.041517 -0.939611 0.3531

Diizeltilmis R?: 0,012

Thracat ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskiyi ele alan galigmalarin bir
kisminda ihracatin ekonomik biiylimeye olumlu etkisi olduguna yonelik
savlarin desteklendigini, bir kisminda ise ihracatin ekonomik biiyiimeyi
etkilemedigi yoniindeki savlarin destek gordiigii gozlemlenmektedir. Bu
noktada, modele dahil edilen zaman serilerinin hangi iilke veya zamana
ait oldugu ve kullanilan analiz teknikleri 6nem kazanmaktadir. Ornegin,
Crospo ve Worz (2003) ihracatin geligmis tilkelerde biiyiimeyi olumlu yonde
etkiledigini ileri siirmekte iken, bazi goriisler ise, Ozellikle gelismekte olan
tilkelerde ihracatin ekonomik biiyiimeyi pozitif etkilemedigi yoniindedir.
Bu goriige gore, ihracata dayal politikalar yerine ithal ikameci politikalarin

benimsenmesi uygundur (Nurkse, 1996, s. 145).

Bu galigmada, Tirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret iligkilerinin BKBY
projesinin  Onerildigi tarihten gliniimiize degin ¢eyrek donemlere ait
veriler 118inda degerlendirilmesi amaglanmugtir. Saragoglu (2017: 151)
tarafindan yiiriitiilen ve Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret iligkilerinin ele
alindigr ¢aliymada, Tiirkiye’nin Cin’den ithalatimin ihracata nispeten daha
fazla sektorel gesitlilik arz ettigi ortaya konmaktadir. Bu nedenle, ithalatin
biiyiime {izerindeki etkisi ele alinirken bu sektorel ¢esitliligin rol oynadig:
diistintilebilir.
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Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret iliskilerinin Tiirkiye ekonomisi ile
nedensellik iligkisini ortaya koymak amaciyla, Granger nedensellik analizine
yer verilmektedir. Ancak, bu analize ge¢meden 6nce GSYH endeksi,
toplam ihracat ve toplam ithalat zaman serilerinin duraganlklarinin test
edilmesi gerektiginden Phillips- Perron birim kok testleri ile s6z konusu
zaman serilerinin duraganlhiklarinin tespit edilmesi uygun goriilmektedir.
Tiirkiye’nin Cin’e thracatinin 2013-2023 yillart arast geyrek donemlere ait
verilerinden olugan zaman serisi birim kok testi sonuglari agagidaki gibidir.

Tablo 5.2: Phillips-Pervon Bivim Kok Testi (Toplam Thracat)

Phillips-Perron t-istatistigi P degeri  Birinci t-istatistigi P degeri
Birim Kok Testi Fark
Test Kritik -3.548.696 0.0113 -1.227.192 0.0000
Degerleri
-3.596.616 -3.600.987
%1
-2.933.158 -2.935.001
%5
%10 -2.604.867 -2.605.836

Tabloda goriildiigii tizere, toplam ihracat degerlerinden olusan logaritmik
zaman serisi birim kok ig¢ermekte, diger bir ifadeyle duragan olmadig:
anlagilmakta ve HQ: birim kok vardir hipotezi kabul edilmektedir. Birinci
farki alindiginda ise, p<0,05 ve t istatistiginin mutlak degerinin tiim kritik
degerlerden yiiksek hale geldigi goriilmektedir. Tablo 5.3’te ise toplam
ithalat logaritmik serisinin birim kok testi sonuglarina yer verilmektedir.
Buna gore, p degeri<0,05’tir ve test istatistiginin mutlak degeri tiim test
kritik degerlerinden yiiksektir. Bu nedenle, serinin duragan oldugu ve HQ:
birim kok vardir hipotezinin reddedildigi anlagilmaktadur.

Tnblo 5.3: Phillips-PervonBirim Kok Testi (Toplam Ithalat)

Phillips-Perron Birim Kok Testi t-istatistigi P degeri
Test Kritik Degerleri -6.477.287 0.0000
%1 -3.596.616

%5 -2.933.158

%10 -2.604.867
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Tiirkiye’nin GSYH endeksi degerlerinin 2013-2023 yillart arasi geyrek
donemlere ait verilerinden olugan zaman serisi birim kok testi sonuglari
agagidaki gibidir. GSYH endeksi verilerinden olugan logaritmik zaman
serisinin birim kok icermedigi, duragan oldugu ve HQ: birim kok vardir
hipotezinin reddedildigi anlagilmaktadir.

Toblo 5.4: Phillips-Perron Bivim Kok Testi (GSYH Endeksi)

Phillips-Perron Birim Kok Testi t-istatistigi P degeri
Test Kritik Degerleri -6.254.302 0.0000
%1 -3.596.616

%5 -2.933.158

%10 -2.604.867

Modele dahil edilen tiim zaman serilerinin birinci farklarinin duragan
olduklar1 goriilmekte ve bu nedenle s6z konusu serilerin ge¢mise iligkin az bilgi
tagimakla birlikte iktisadi agidan istikrarh olduklar: ifade edilebilmektedir.
Diger bir ifadeyle, ortalama ve varyans zamana gore degismemekte ve bu
nedenle de saglikli tahminler yapmak miimkiindiir (Duygulu ve Kahyaoglu,
2005, s. 67).

GSYH Endeksi, Cin’den toplam ithalat ile Cin’e yapilan toplam ihracat
arasinda nedensellik iligkisinin tespiti amaciyla Granger nedensellik analizine
bagvurulmakta ve sonuglarina yer verilmektedir. Tablo 5.5°de GSYH
endeksi ile toplam ithalata iligkin serilerin nedensellik iligkisi sonuglarina
yer verilmektedir. Buna gore, GSYH’in bagimli degisken ve ithalatin
bagimsiz degisken oldugu modelde p degeri<0,05tir ve bu nedenle bu
modelde ithalattan GSYH endeksine dogru nedensellik iligkisinin oldugu
anlagilmaktadir. Tthalatin bagimh degisken ve GSYH endeksinin bagimsiz
degisken oldugu modelde ise, p degeri>0,05tir. Bu nedenle, GSYH’tan
ithalata dogru bir nedensellik iliskisi bulunmamaktadir.
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Tablo 5.5: Ithalat ve GSYH Endeksi Avasmdna Nedensellik Tligkisi

Bagimli Degisken: LOGGSYH

Ki-kare Serbestlik Derecesi Anlam Diizeyi (P
degeri)
LOGITHALAT 6.243.436 1 0.0125
Bagimli Degisken: LOGITHALAT
Ki-kare Serbestlik Derecesi  Anlam Diizeyi (P
degeri)
LOGGSYH 1.407.619 1 0.2355

Cin’e ihracat ile GSYH endeksi arasinda bir nedensellik olup olmadiginin
tespiti amaciyla Granger nedensellik analizine bagvurulmug ve sonuglarina
Tablo 5.6’da yer verilmistir. Buna gore, GSYH endeksi ile toplam ihracat
arasinda her iki yonden de nedensellik iliskisi bulunmamaktadir. Thracatin
bagimli, GSYH endeksinin bagimsiz oldugu modelde de ihracatin bagimsiz,
GSYH endeksinin bagimli degisken oldugu modelde de nedensellik iliskisine
rastlanmamaktadir.

Tablo 5.6: Thracat ve GSYH Endeksi Avasmdn Nedensellik Iligkisi

Bagimli Degisken:
LOGIHRACAT

Ki-kare Serbestlik Derecesi Anlam Diizeyi (P degeri)
LOGGSYH 2.180.142 1 0.1398
Bagimli Degisken: LOGGSYH

Ki-kare Serbestlik Derecesi Anlam Diizeyi (P degeri)
LOGIHRACAT 0.000142 1 0.9905

Ozetle, nedensellik analizi sonuglar1 yalnizca ithalattan GSYH endeksine
dogru bir nedenselligin oldugunu ve ihracat ile GSYH endeksi arasinda bir
nedensellik olmadigini gostermektedir. Tablo 5.7°de, esbiitiinlesme analizine
yer verilmektedir. Buna gore, %5 ve %]1 anlamhlik diizeyinde degiskenler
arasinda egbiitiinlesik denklemler oldugu anlagilmaktadir.
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Tablo 5.7: Es Biitiinlesme Analizi

LOGGSYH Esbiitiinlesme  Ozdeger Trace 0.05 Kritik Olasilik (p)
Sayis1 istatistigi deger

Hig 0.423223 4766823 3.519.275 0.0014
LOGITHALAT En ¢ok 1 0.398626 2565626 2.026.184 0.0082
En ¢ok 2 0.124419 5314705 9.164.546 0.2507

Egbiitiinlesme Ozdeger Maksimum 0.05 Kritik Olasilik (p)
Sayis1 eigen deger

LOGIHRACAT istatistigi
0423223 2201.198 2229962  0.0548
0398626 2.034.155 1589210  0.0093
0124419 5.314705 9.164546  0.2507

Johansen Esbiitiinleme Testi kapsaminda Trace istatistigine gore,
hem GSYH ve ithalat arasinda hem de GSYH ve ihracat arasinda iki adet
biitiinlegme iligkisi bulunmaktadir. Maksimum Eigen istatistiine gore ise,
hem GSYH ve ithalat arasinda hem de GSYH ve ihracat arasinda en ¢ok
bir adet biitiinlesme iligkisi bulunmaktadir. Buna gore, seriler uzun dénemli
iliski i¢indedirler. Tepekule ve Ergen (2021) tarafindan yiiriitiilen ¢aligmada,
Johansen Esbiitiinlesme Testinden vyararlanilmig ve bu aragtirmanin
bulgularina benzer gekilde, dig ticaret ile ekonomik biiyiime arasinda uzun
donemli iligkinin oldugu sonucuna ulagilmigtir. Ayrica, tilkelerin dig ticarette
uzmanlagtiklar1 alanlara odaklanmak suretiyle toplam ¢ikti miktarlarin
artiracaklar1 varsayimi altinda Ricardian karsilagtirmal iistiinliikler teorisinin
gegerliligi ampirik yontemler ile aragtirtlmistir.






Sonug ve Degerlendirme

Dis ticaret faaliyetleri ile iilke ekonomisindeki biiyiime arasindaki iliskiler,
mevcut literatiirde olduk¢a sik ele alinan konulardan biridir. Bu alanda
yapilan aragtirmalarin ise, kullanilan veri seti ve yonteme gore farkl bulgular
trettigi ve farkl goriiglerin ortaya ¢tkmasina neden olduklar1 goriilmektedir.

Takim (2010), Tirkiye’deki GSYH ile ihracat arasindaki iliskiyi ele
aldig1 gahiymasinda 1975-2008 Tiirkiye verilerini kullanmig ve ihracat
ile biiylime arasindaki iligki Granger nedensellik analizi yardimiyla test
etmigtir. Aragtirmanin bulgularina gore, ihracat artigt biiylimedeki artigi
desteklememektedir.

Ozmen ve Furtun (1997), Tiirkiye'nin 1970-1995 dénemini igeren
zaman serilerini ele almig ve ihracata dayali biiyiime savini stnamuglardir.
Buna gore, her iki degisken arasinda uzun donemli egbiitiinlesmenin anlaml
oldugu sonucuna ulagiimistir.

Ozmen (1999), ihracat ile Gayri safi milli hasila arasinda nedenselligin
yoniiniin ihracattan biiyiimeye dogru oldugunu tespit etmigtir.

Demirhan (2005), 1987-2004 yillar1 arasimi inceledigi ¢aligmasinda
ihracatla biiylime arasindaki nedensellik iligkisini ele almig ve s6z konusu
degiskenler arasinda uzun donemli iligkinin oldugu sonucuna varmustir.

Aktag (2009), Tirkiye’deki ithalat, ihracat ve ekonomik biiyiime
arasindaki iligkileri aragtirdigr ¢aligmasinda 1996-2006 yillar1 arasindaki
verileri kullanmig ve kisa donemde ithalat, ihracat ve ekonomik biiyiime
arasinda ¢ift yonlii nedensellik iligkisinin varligini tespit etmistir.

Demirhan ve Akgay (2005), tarafindan vyiiriitiilen galiymada, ihracat ile
biiylime arasindaki nedensellik iligkisinin Tiirkiye i¢in biiyiimeden ihracata
dogru oldugu tespit edilmistir.

95
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Geligmekte olan {ilkeler agisindan da dig ticaret faaliyetleri ile ekonomik
biiyiime arasindaki iliskilerin 6nem arz ettigi ve liteatiirde ¢ok defa ele alindig:
goriilmektedir. Bu ¢aligmalardan biri de Mah (2005) tarafindan yiiriitiilen
ve Cin verilerinin kullanildig1 ¢aligmadir. Buna gore, ihracat ile biiyiime
arasinda iki yonlii nedensellik iliskisi bulunmaktadur.

Literatiir degerlendirildiginde farkli bulgularin ortaya ¢iktigr ve gesitli
goriiglerin desteklendigi goriilmektedir. Bu ¢aliymada ise, Takim (2010)
tarafindan yiiriitiilen ¢aligmanin bulgularina benzer sekilde ihracat ve GSYH
arasinda nedensellik iligkisine rastlanamamugtir.

Bununla birlikte, Demirhan ve Akgay (2005) tarafindan vyiiriitiilen
galigmanin bulgulari aksi yonde olup ihracat ile biiyiime arasindaki nedensellik
iligkisinin mevcut oldugu yoniindedir.

Ekonomik biiyiime ile ihracat arasindaki iligkiyi Rusya verilerini
kullanarak ele alan Uysal (2019) ise s6z konusu degiskenler arasinda uzun
donemli bir iligkinin oldugu sonucuna rastlamaktadir. Buna gore, 2003-
2018 yillar1 incelendiginde Rusya’da ekonomik biiyiime ve ihracat arasinda
tek yonlii nedensellik iliskisi bulunmaktadir.

Dig ticaret faaliyetleri ile ekonomik biiyiime arasindaki iliskilerin
ele alindigr ¢ahiymalarda bulgularin iilkelere gore degiskenlik arz ettigi
goriilmektedir. Gelismekte olan iilkelerde ihracatin ekonomik biiytimeyi
ctkilemedigi, geligmis iilkelerden ihracatin ekonomik biiyiimeyi artirdigina
yonelik iktisadi goriigler bulunmaktadir.

Tiirkiye agisindan degerlendirildiginde, BKBY projesinin  Onerildigi
2013 yilindan giiniimiize gelinceye dek Cin’den toplam ithalatin ekonomik
bityiimedeki artis1 agiklayabildigi anlagilmistir. Bu nedenle, Cin ile yiiriitiilen
dig ticaret faaliyetlerinde ithalatin 6nem arz etmesi gerekmekte ve ithalata
dayanan politikalarin benimsenmesi gerekliligi goriilmektedir.

Saragoglu (2017) tarafindan gergeklestirilen ve Tiirkiye ile Cin arasindaki
dig ticaret faaliyetlerinin gelisiminin incelendigi ¢aligmada, s6z konusu
faaliyetlerin 1990’h yillarda hiz kazandigina dikkat gekilmektedir. Ancak,
iki tilke arasindaki dig ticaret dengesinin siirekli olarak Tiirkiye aleyhine
bozulduguna vurgu yapilmaktadir. 2013 ve 2023 yillar1 arasindaki donem
incelendiginde de benzer gekilde, ithalatin ihracata kiyasla oldukga fazla deger
tasidigr ve toplam ithalatin giderek arttigr gozlemlenmigtir. Arastirmac,
iki {ilke arasindaki dig ticaret faaliyetlerinin gelisiminde ithalatin daha fazla
sektorel cesitlilik igerdigine dikkat gekmektedir. Ozellikle, 2000°li yillarin
ortasindan bu yana 6zellikle orta-yiiksek ve yiiksek teknolojili sektorlerde
gesitlilik gortilmektedir. Bununla birlikte, Tiirkiye’den Cin’e olan ihracatin
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2000’li yillarla birlikte hammaddelerde yogunlagtigi anlagilmistir. Bu
durumun ithalat ve ihracat arasindaki dengesizlikte 6nemli bir rol oynadig1
varsayilmaktadir.

Bu ¢aligmanin sonuglar ise, incelenen baghklar gergevesinde bir dizi
onemli noktayr vurgulamaktadir. Bir Kugak Bir Yol Projesi (BKBY)
kapsaminda sunulan muhteva ve projenin ticari hacmi, projenin ekonomik
hedefleri ve finansman kaynaklar1 gibi unsurlar detayl olarak ele alinmustir.
Ayrica, BKBY’nin kiiresel ekonomik portresi dig ticaret ve tagimacilik
agisindan degerlendirilmig, 6nemli ara sonuglar elde edilmigtir.

Caliymanin ikinci boliimii, Cin’in ticaret yapisi ve diinya ekonomisi
icindeki konumu tizerine odaklanmistir. Cin’in dig ticareti, ithalat ve ihracat
sektorleri, ticaret politikast reformlart ve Diinya Ticaret Orgiitii tyeligi
incelenerek, Cin’in biiylimesine etki eden ana argiimanlar belirlenmistir.
Tirkiye-Cin ticaret iligkileri, ithalat ve ihracat iligkileri ve bu iligkilerin dig
ticaret yapis1 Uizerindeki etkileri derinlemesine degerlendirilmistir.

Ugiincii boliim, aragtirmanin ana bulgularini i¢ermektedir. Tiirk Akimi
Projesi, Mersin Limani Projesi, Istanbul-Kapikule Yiiksek Hizh Tren Hatt:
Projesi, Kars-Istanbul Demiryolu Projesi, Akkuyu Niikleer Santral Projesi,
Hunutlu Termik Santrali ve Kalyon Giines Teknolojileri Fabrikas: gibi
onemli projelerin analizi ve etkileri burada detaylandirilmistir.

Caligmanin dordiincii boliimiinde, Cin ve Tiirkiye arasindaki dig ticaret
verileri kullanilarak ithalat ve ihracat faaliyetlerinin Tiirkiye ekonomisi
tizerinde etkisinin olup olmadig1 ekonometrik analizlerden yararlanilarak ele
alinmugtir. Tkincil veri toplama yonteminin kullanildigr aragtirmada veriler
TUIK ten elde edilmistir.

TUIK’ten elde edilen veriler 2013 ile 2023 yillar1 arasindaki Tiirkiye’den
Cin’e toplam ihracat, Cin’den Tiirkiye’ye toplam ithalat ve Tiirkiye GSYH
endeksi degerlerinden olugmaktadir. Tiim veriler geyrek donemler seklinde
olup 2023 Aralik ay1 rakamlar1 agiklanmadigindan 2023 son geyregi harig
tutulmustur.

Elde edilen verilerin ekonometrik analizinde E-views ile SPSS
programlarindan  yararlanilmistir.  Oncelikle, modele dahil edilecek
degiskenlerin tanitilmast amaglanmugti. Buna gor e, 2013-2023 yillar
arasindaki ¢eyrek donemlere ait Tiirkiye ile Cin arasindaki ihracat oldukga sik
degismekte ve belirli bir trend takip etmemektedir. Gozlemlenen donemlerin
ihracat ortalamasinin 758 milyon 732 bin ABD Dolar1 oldugu goriilmiistiir.
En diisiik ihracat toplam1 2016 nin ilk ¢eyregine ait iken en yiiksek ihracat
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toplami ise 1 milyar 43 milyon 568 bin ABD Dolarr ile 2021 2. ¢eyregine
aittir.

Tiirkiye ile Cin arasindaki toplam ithalat incelendiginde, ithalatin genel
olarak artig egiliminde oldugu goriilmektedir. Buna gore, en yiiksek ithalat
toplam1 2023 yili son ¢eyregine aittir. Gozlemlenen donemlerin ithalat
ortalama degeri 6 milyar 896 milyon 430 bin ABD Dolaridir ve son yillardaki
artig hizla devam etmektedir.

2013 yilindan giiniimiize Cin’e ihracatin Tirkiye toplam ihracati
igerisindeki paymnin azaldigi, buna kargin Cin’den ithalatin Tiirkiye toplam
ithalat: igerisindeki payinin arttig1 goriilmektedir. Buna gore, Cin ve Tiirkiye
arasindaki dig ticaret iligkilerinde ithalat baskin gelmektedir. Bununla birlikte,
ithalatin toplam degeri de toplam ihracatin degerinden oldukga yiiksektir.

Tiirkiye’nin 2013-2023 yillar1 arasindaki GSYH endeksi mevsim ve
takvim etkisinden arindirilmig sekilde ve 2023 yili son geyrek harig ele
alinmugti. GSYH endeksinin 2018 yilinin son geyregi ile 2020 yilinin ikinci
geyreginde azalma gosterdigi ancak genel olarak artis egiliminde oldugu
gozlemlenmigtir.

Cin’e ihracatin GSYH endeksi {izerindeki etkisinin ortaya ¢ikarilabilmesi
amaciyla regresyon analizine bagvurulmus ve Cin’e ihracatin Tirkiye
ckonomisini temsilen GSYH endeksi tizerinde etkili oldugu goriisii
reddedilmigtir. Buna gore, Cin’e ihracat GSYH endeksindeki artis1
agiklamamaktadir.

Cin’den ithalatin Tirkiye ekonomisi tizerinde etkili olup olmadiginin
tespiti amaciyla yapilan regresyon analizinde ise, yine Cin’den ithalatin
GSYH endeksindeki artig1 agiklamadigr goriilmiigtiir.

Tiirkiye ve Cin arasindaki dig ticaret faaliyetleri ile Tiirkiye ekonomisi
arasinda nedensellik iliskisinin olup olmadiginin tespiti amaciyla 6nce birim
kok testlerine, ardindan Granger nedensellik analizine bagvurulmugtur.

Birim kok testleri, modele dahil edilen tiim degiskenlerin zaman serilerinin
ayni dereceden duragan oldugunu gostermektedir. Bu agidan, elde edilen
tahminlerin iktisadi agidan saglikli oldugunu ifade etmek miimkiindiir.

Nedensellik analizinin sonuglarina gore, yalmzca ithalattan GSYH
endeksine dogru bir nedensellik bulunmaktadir ancak ihracat ile GSYH
endeksi arasinda bir nedensellik iligkisine rastlanamamaktadir. Mevcut
nedensellik iligkisi ise ithalattan GSYH endeksine dogrudur.
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Oneriler

Iki iilke arasindaki ticaretin artirilmast igin diizenli ikili ticaret goriis-
meleri ve miizakereler diizenlenmeli ve tegvik edilmelidir.

Ticaret ve yatirimi kolaylagtirmak igin daha etkili ve hizli ig yapma sii-
regleri olusturulmalidir.

Igili ticaret odalar ve kuruluglar arasinda isbirligi ve iletisim meka-
nizmalar1 giiglendirilmelidir.

Egitim programlar1 ve etkinlikler diizenlenerek, iki iilke arasin-
da ticaretin artirlmasi igin bilinglendirme ve egitim ¢aligmalar
yapimalidir.

Iki iilke arasindaki pazarlama ve tamitim faaliyetleri artilmali ve
desteklenmelidir.

Teknoloji transferi ve ortak AR-GE projeleri tegvik edilmelidir.

Ticari iligkilerin geligtirilmesi igin yatiim tegvikleri ve vergi avan-
tajlart sunulabilir.

Lojistik altyapinin iyilestirilmesi i¢in ortak projeler ve yatirimlar
planlanabilir.

Smur Otesi ticaretin gelistirilmesi igin glimriik iglemleri ve pro-
sediirlerin basitlestirilmesi gerekmektedir.

Iki iilke arasinda ticari anlagmazliklarin ¢6ziimii igin etkili ve hizli me-
kanizmalar olugturulmahdr.

Kiiltiirel etkilegimi artirmak igin ticari iliskilerle e zamanl kiiltiirel
etkinlikler diizenlenebilir.

Is diinyast liderleri ve akademisyenler arasinda diizenli diyalog plat-
formlar1 olugturulabilir.

Yatirim ve ticaretteki firsatlar1 gostermek igin etkili ticaret fuarlar ve
sergiler diizenlenebilir.

Yatirim ortaminin iyilegtirilmesi igin hukuki altyap giiglendirilmelidir.

Ticarette kargihkli giiveni artirmak adma daha geffaf ticaret po-
litikalar1 belirlenmelidir.

Iki iilke arasindaki dil ve kiiltiirel engelleri azaltmak igin dil 3grenimi ve
kiiltiirel degisim programlar1 desteklenebilir.

Yesil ve siirdiiriilebilir  teknoloji alaninda  igbirligi  firsatlart
degerlendirilebilir.
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Yatirim tesvikleri ve destek programlar ile girisimciligi artirmak igin
caligmalar yapilabilir.

Ticaret ve yatirnmin dijitallegmesi i¢in uygun teknolojik altyapilar
gelistirilebilir.
Stratejik sektorlerde daha fazla ortak proje ve yatinm firsati

olusturulabilir.

Tiim bunlarla birlikte eg biitiinleyme testi ile nihayetinde agagidaki
onerileri sunmak da miimkiindiir.

Degiskenler arasindaki egbiitiinlegme iliskisi, politika yapicilar ve arag-
tirmacilar igin uzun vadeli stratejiler gelistirirken dikkate alinmahdir.

Esbiitiinlegme iligkisinin varligi, ekonometrik modellerde degiskenlerin
birbirleriyle olan etkilegimlerini daha iyi anlamak igin kullanilabilir.

P-degerleri ve kritik degerler arasindaki iliski, modelin dogrulugunu
degerlendirirken 6nemli bir gosterge olarak ele alinmalidir.

Esbiitiinlesme testi sonuglari, ilgili degiskenlerin gelecekteki davra-
niglarint tahmin etmek i¢in bir temel olusturur.
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