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Ozet

Kiiresel ekonomi kavrami, farkl iilkelerin birbirleriyle gergeklestirdikleri
ticari dongii olarak bilinmektedir. Diinya’ da kiiresel ekonomileri etkileyen
bir den fazla unsur bulunmaktadir. Savaslar, salgin hastaliklar, tilkeler aras:
diplomatik iligkiler ve lojistik faaliyetleri bu unsurlardan bazilaridir. Bu
caligma, kiiresel ekonomilerde lojistik faaliyetlerinin ne denli etkili oldugunu
ortaya c¢ikarmak amaciyla yapimugtir. Caligmada, lojistik faaliyetlerinde
olusacak aksakliklarin gerek iilkelere gerekse isletmelere ne gibi olumsuzluklar
yarattig1 ortaya konmustur.

1.GIRIS

Lojistik kelimesi koken olarak mantik ve hesap kelimelerinin bir araya
gelmesiyle olugmug olup bir iiriiniin, iiretim noktasindan baslayarak tiiketim
noktasina ulagmasmna kadar verimli bir gekilde hareket etmesini saglayan
mekanizma olarak bilinmektedir. Lojistik; {riin veya hizmetlerin ihtiyag

duyulan yerde, istenen zamanda temin edilmesi i¢in kullanilan bir arag olarak
da tanimlanabilir.

Kiiresel ekonomi, farkli iilkeler arasinda gergeklesen ticari faaliyetlerin
toplami olarak tanimlanabilir. Kiiresel ekonomi, birden fazla iilke arasinda
gerceklesen diinya capinda birbirine bagli ekonomik faaliyetleri ifade
eder. Teknoloji faaliyetlerindeki gelisim ve ileri diizeydeki degisim kiiresel
faaliyetlerin ilerlemesine, ticari faaliyetlerin sinir Otesi alanlara yayilmasina,
sirketlerin yeni hedef pazarlar belirlemesine olanak saglamigtir. Kiiresel
ckonominin gelismesine katki saglayan en 6nemli unsurlardan bir tanesi de
lojistik faaliyetlerinin geligmesidir.

1 Ogr. Gor., Siirt Universitesi, Kurtalan MYO, ozan.danis@siirt.edu.tr,
ORCID ID: 0009-0000-4714-769X
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Lojistik faaliyetleri son donemlerde ciddi bir degisim gostermigtir.
Ilk yillarda lojistik dendiginde tagima ve sevk islemleri akla gelmekteydi.
Bu kavram yillar iginde ciddi degisiklige ugramugtir. Lojistik faaliyetleri
isletmelerin depolamadan siparig yonetimine, satin alma yoOnetiminden
stok yonetimine, giimriikleme iglemlerinden talep tahminine kadar birgok
operasyonlar1 ger¢eklestirmesine yardimcr olmaktadir (Giimiig, 2009:
102). Lojistik sektorii; teknolojik yenilikler, ¢evre duyarlihigi ve pazarin
talepleri gibi faktorlerin etkisi altinda siirekli olarak evrilmekte ve kendini
yenilemektedir. Bu trendlere uyum saglayan ve hizli bir sekilde adapte olan
isletmeler, sektoriin liderleri olmaya devam edecektir.

2.LOJISTIK KAVRAMI

2.1.Lojistik Kavramu ve Lojistik Faaliyetleri

Lojistik kelimesinin kokeni, eski Yunan dilinde “Logisticos” ve Latin dil
“Logisticus” kelimelerinden olugmustur. Her iki kelimede hesap vermek
anlaminda kullanilmaktadir (Giimiig, 2013: 304). Lojistik ile ilgili bir den ¢ok
tanima rastlanmaktadir. Bilginin, hammaddenin veya mamullerin bir yerden
bagka bir yere en uygun zamanda en uygun maliyetle, dogru ambalajlama
yontemiyle, dogru tagima tiirii kullanilarak yapilmasi da lojistik olarak
tanimlanmaktadir. Tedarik Zinciri Yonetimi Profesyonelleri Konseyi (CSCMP)
tiyeleri, miisteri istek ve beklentilerini kargilamak igin tirtinlerin ve hizmetlerin
veri akiginin ilk agamasindan nihai agamaya kadar olan tiim hareketlerin
planlanmasi, uygulamaya konulmasi, tagima iglemlerinde segilecek tagima
tiiriiniin belirlenmesi, depolama igleminin yapilmasi ve giivence altina alinmasi
gibi bir¢ok operasyonun yonetilmesi olarak ifade etmektedir.

Lojistik, igletmelere ozellikle son donemde rekabet avantaji saglamasi
sebebi ile biiyitk 6nem ifade etmektedir. Uluslararas: ticarete 6nem veren
tilkelerin ve igletmelerin dogru iirlinii en uygun fiyat, maliyet ve zamanda
kendi biinyesine katmasi bu iilke ve isletmeleri rakiplerine gore One
¢ikartmaktadir. Lojistik yonetimi kavraminin sagladigi bazi avantajlara
bakacak olursak:

* Maliyet avantaji

* Kapasite planlamasi

¢ Stok seviyesinin optimizasyonu

e Uriinlerin miisterilere teslim siiresinde optimizasyon
¢ Depo yOnetim siireglerinin iyilestirilmesi

* Tedarik zincir eylemlerinin iyilegtirilmesi 6rnek olarak verilebilir.
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Lojistik faaliyetlerinin sagladig: faydalar goz oOniine alindiginda bu

faaliyetlerin isletmeler i¢in biiylik 6neme sahip oldugu bilinmektedir.

Loyjistik faaliyetlerinin neden 6nemli olduguna bakacak olursak:

Loyistik, kurum ve kuruluslarin performans 6lgiilerini ve kar oranlarin
belirleyen bir faktordiir.

Loyjistik, biitiin operasyonel faaliyetleri igine almasi sebebi ile 6nem
arz etmektedir.

Lojistik faaliyetleri ve operasyonlar1 normalde maliyet gerektiren
stireglerdir yalniz gergeklestirilen operasyonlar sonucu igletmelerin ve
kuruglarin daha fazla gelir elde etmesine olanak saglamaktadir.

Lojistik bir {irlin veya hizmetlerin sevkinden ziyade miisterilere
saglanan hizmetler konusunda temel unsur olusturmaktadir yani
miisteri istek ve beklentilerine hizl gekilde cevap vererek bu taleplerin
kargilanmasi da 6nem arz etmektedir.

Lojistik faaliyetleri uzun stireli iligkileri barindiran bir kavramdir.
Burada dig paydaslar veya 3PL ve 4PL ile kurulan iliskiler uzun
zamanli olabilmektedir (Dingel, 2016: 15).

2.2.Lojistik Faaliyetleri

Lojistik faaliyetleri son yillarda ciddi degisiklik gostermistir. Lojistik
taaliyetlerinin tarihsel geligimine bakacak olursak:

Tablo 1: Lojistik Faaliyetlevinin Taribsel Gelisimi

Tarih Asama Yonetim Merkezi Orgiitsel Tasarim
1960 Depolama ve | Satig ve pazarlama Karmasik lojistik faaliyetleri
Yillar: Sevkiyat | Stok yonetimi Zayif dereceli bir lojistik
Ulagtirmanin planlanmasi yonetimi
Depolama
1980 Toplam  Lojistikte merkeziyetgi Biiyiiyen ve gelisen lojistik
Yillar Maliyet  politika yonetimi faaliyetleri
Yonetimi | Siireglerin optimize edilmesi | Bilisim sistemleri
Lojistigin rekabetgi bir Loyjistik faaliyetlerinin
avantaj saglamasi merkezilestirilmesi
Siireglerin optimize edilmesi
1990 Biittinlesmis ' Planlanmug lojistik faaliyetleri Lojistik faaliyetlerinin
Yillar: Lojistik  Tedarik zincir stratejiler yayilmasi
Yonetimi  Lojistigin igletme Tedarik zincirinde planlama

faaliyetlerine entegre edilmesi

Lojistigin siireg kanallari ile
biitiinlesmesi

islemi
Toplam kalite yonetiminde
verimlilik i¢in saglanan

destek
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2000 Tedarik | Tedarik zincirinde stratejik | Ticari anlamda ortakliklar
Yillar: Zincir goriigiin benimsenmesi Sanal orgiitler
Yonetimi | Extranet kullanimina Talep ve isteklerde olugan
baglanmast degisiklikler
Kanal giiglerini kuvvet Bencmarking ve yeniden
araci olarak ortak sekilde yapilanma
kullanmak
Toplam kalite yonetimi ve
tedarik zinciri yonetimlerinde
isbirligi gergeklestirmek
2000 ve = E —Tedarik  Tedarik zinciri Tedarik zinciri ag ile beraber
Sonrasi Zinciri uygulamalarinda internetin | ticari ortaklik gergeklestirmek
Yonetimi  kullanilmast E — Ticaret

Hizli veri tabani paylagiminin
maliyetinin minimum olmasi
Bilgilerin elektronik ortamda
bulunmasi

Orgiitsel alanda gevik ve
Olgiilebilir olmak

Kaynak: (Movalay, 2012: 5-6)

Lojistik kavrami kiiresel ticarette Onemli bir role sahiptir. Lojistik
faaliyetleri rekabet avantaji saglamasi sebebi ile isletmeler ve kurumlar igin
biiyiik 6nem arz etmektedir. Bunun yani sira bir¢ok operasyonel islemlerde
lojistik faaliyetlerinden faydalanilmaktadir.

BILGI
AKISI

BILGI
AKISI

Sekil 1: Lojistik Faaliyetleri
Kaynak: (Tuersun, 2017: 9)
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2.2.1. Tasimacilik

Tagimacilik kavramu lojistik faaliyetlerinde ciddi bir maliyete sahiptir.
Bunun ana sebebi iiriinlerin sorunsuz bir sekilde karsi tarafa iletilmesi
isletmelerin tiretim konusunda bagar1 oranini etkilemesinden kaynaklidir.
Tagimaciik  kavrami gerek ulusal gerekse uluslararasi  ekonomilerden
faydalanmak i¢in kullamilan yollardan biridir. Tagimacilik faaliyetlerinde
iriin Ozelliklerinin bilinmesi ve bu ozelliklere uygun tagima modunun
segilmesi tagimaciligin verimliligini etkileyen en 6nemli unsurdur (Tekin &

Sayin, 2017: 549).

2.2.2. Depo Yonetimi

Depolama, ihtiyaglarin gerek duyuldugunda kullanilmak tizere belirli
prosediirlere uygun sekilde bulundurulmasidir. Uretim sektoriinde ise
depolama; {irtinlerin hammadde agamasindan iiretim ortamina sonrasinda
titketim merkezlerine dagitimina kadar tiim malzemelerin muhafaza edilmesi

seklinde ifade edilmektedir (Keskin, 2006: 94).

Depolama faaliyetleri, igletmelerin verimliligini etkileyen bir lojistik
faaliyetidir. Lojistik faaliyetlerinde zaman kavraminin Onemli olmasi
verimliligi etkiledigi igin depolama diizeni lojistik faaliyetleri igin 6nemli
bir unsurdur. Stirekli akiga sahip {iirlinlerin deponun arka boliimlerinde
depolanmasi, ihtiyag anindan yeniden ¢ikarilip iiretim hattina getirilmesi
hem zaman hem de ig giicii kaybmna sebebiyet vermektedir. Depolama
kavraminda 6nemli olan unsurlardan bir tanesi depo igi gostergelerdir. Depo
i¢1 yon gostergeleri zaman ve i giiclinden tasarruf etmenizi saglayacaktir.

2.2.3. Paketleme

Ambalajlama, {riin teknolojisinin bir pargas1 olarak bilinmektedir.
Ambealaj, bir iiriinii dig etkenlerden muhafaza eden, paket igindeki iiriinleri
bir arada tutan, dagitim operasyonlarini kolaylagtiran, tiiketiciye paket igeriyi
konusunda bilgi veren plastik, kagit, cam ve karton gibi malzemelerden
olusan kaplar olarak tamimlanmaktadir (Oriicii & Tavsanci, 2001: 4).

Loyjistik faaliyetlerinde {irtin ambalajlama iglemlerinin dogru yapilmamast;
driinlerin deformasyona ugramasina, ezilme ve kirilma problemlerin
olugmasina, iiretim hattinin aksamasina ve dogal olarak miisteri istek
ve ihtiyaglarina cevap verilememesine dogal olarak da memnuniyetsiz
miigterilerin olugmasina sebep olacaktir.
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2.2.4. Stok Yonetimi

Stok yonetimi, iiretim planlar1 dahilinde satin alma ve satiy tahmini
ve tespiti yapilarak, belirlenen miktarda ve belirlenen zamanda planlama
olusturulmasina yardimci olan bir fonksiyondur (Tekin, 2014: 4-5). Isletmeler
stok yonetimi konusunda ciddi mesai harcamaktadirlar. Stok yetersizligi
dretim fonksiyonlarinin aksamasina, miisteri taleplerin kargilanamamasina
sebep olmaktadir. Tsletmelerin stok yonetim plant olustururken sadece stok
bulundurmay: faaliyetlerini degil mevcut stok seviyesini de tepe noktada
tutmasi gerekmektedir; ¢iinkii yliksek stok seviyesi maliyetlerin yiikselmesine
sebep olabilmektedir.

2.2.5. Satin Alma

Satin alma faaliyetleri uzun yillar dstiinde durulmayan bir kavram
olarak kargimiza ¢ikmaktadir. Bu faaliyette uzun yillar bilgi ve yeterliligi
diisiik personeller ¢alistirlmigtir. Hammadde tedarik siirecinde giiglii olan
isletmelerin rekabet avantaji elde etmesi, miisteri talep ve ihtiyaglarindaki
degisikliler satin alma kavraminin 6nemli bir olgu olmasina sebep olmustur.
Tedarik¢i ve iretici arasinda iligkiler stratejik gergevede goriisiilmeye
baglanmugtir. Satin alma birimleri de gerek mevcut personeli gerekse yeni
personel alim sartlarinda teknoloji alt yapisi saglam ve giine hizli sekilde ayak
uyduracak bireyleri tercih etmeye baglamistir (Karagoz, 2012: 31).

Satin alma faaliyetlerinde tedarik lojistiginin satin alma amaglar ise:
* Tedarikgiler ile iliskilerin daha verimli hale getirilerek kaliteyi arttirma
* Sevkiyat siireglerinin hizlandirilmasi

¢ TIsletmenin iiretim hedeflerini gergeklestirerek karlihigin arttirilmast

2.2.6. Ellecleme

Ellegleme, iiretimi tamamlana iiriinlerin yerlerinden alinarak tagimasi,
bogaltilmasi, ayrilmast ve istiflenmesi olarak bilinmektedir. Mallarin
aktariminda dort 6nemli unsur vardir; zaman, alan, say1 ve hareket. Mallarin
aktarimi genelde bireyler tarafindan yapilsa da agir ve hacimli yiiklerde ving
ve forkliftler kullaniimaktadir (Hacibektagoglu, 2020: 43).

2.2.7. Guimriikleme

Giimriik iglemleri, bir {irliniin ithal ve ihrag edilmesi, dahilde veyahut
harigte igleme tabi tutulmasi, gegici ithal edilmesi, transiti, antrepoya
alinmasi ve benzeri iglemleri kapsamaktadir (Tekin, 2017: 553).
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2.2.8. Talep Tahmini

Talep tahmini, hizmet veya iiriinlerle ilgili ilerleyen zamanlarda
miigterilerden gelebilecek talebin en dogru ve en az hata ile hesaplanmasi
agamasidir. Talep tahmini igletmeler igin biiyilk 6neme sahiptir. Talep
tahminin de yapilacak hatalar stok maliyetlerinin artmasma veya gelen
talebin kargilanamamasina sebebiyet verebilmektedir.

2.3.Lojistikte Tasima Tiirleri ve Tagima Modlar1

Kiiresel ekonomilerde tagima tiirleri ve modlart igletmelere biiyiik
avantajlar saglamaktadir. Hangi sektorde hangi tagima tiirtintin kullanilacag:
isletmelere kiiresel ekonomilerde rekabet ve maliyet avantaji saglamaktadir.
Loyjistik sektoriinde bagarili olmanin ana faktorlerinden bir tanesi de tagima
tiirlerini ve tagima modlarint en iyi gekilde bilip en iyi organizasyonu
belirlemektir. Tagima tiirleri belirlenirken; maliyet, hiz, giivenlik gibi faktorler
onem arz etmektedir. Bu faktorler dikkate almirken tizerinde durulmas:
gereken bir diger husus tagima tiirlerini bir birine entegre etmektir.

2.3.1. Karayolu Tasgimacilig1

Uriinlerin veya kisilerin bir yerden farkli bir yere karayolu ile taginmas
karayolu tagimaciligi olarak bilinmektedir. Karayollarinin  kurulum
maliyetinin diger tagima tiirlerine gére daha az olmasi ve hemen hemen her
noktaya iiriin ve insanlarin rahat bir sekilde taginmasi sebebi ile tercih edilen
bir tagima tiirii olarak bilinmektedir. Kurulum maliyetine ek olarak karayolu
tagimaciliginda kullanilan araglarin maliyetinin diigiik olmas1 bu tagima
tiirtine olan ilgi ve yonelimi arttirmaktadir (Giirdal, 2006: 51).

2.3.2. Denizyolu Tasgimacilig1

Denizyolu tagimaciligi genelde ¢ok biiyiik miktarlarda yiiklerin tagimasinda
tercih edilen bir tagima tiiriidiir. Bu tagimacilik tiirtinde genelde biiyiik yiik
gemileri kullanilmaktadir. Bu tagima tiiriiniin en biiyiik dezavantaji olumsuz
hava kogullarindan etkilenmesi ve diger tasima tiirlerine gore varig noktasina
daha yavag bir gekilde ulagmasidir. Biiyiik yiiklerin taginmasinda diger tagima
tiirlerine gore 6nde olmasi ve giivenilirligi ise bu tagima tiiriiniin avantajidir.
Denizyolu tagimaciliginda yiiklerin gemilere yiiklenmesinde ve gemilerden
bosaltilmasinda ileri teknoloji vingler ve forkliftler kullaniimaktadir (Oz,
2019: 80).
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2.3.3. Havayolu Tagimacilig:

Havayolu tagimaciligy, ugaklar araciigy ile gergeklesen tagima tiiriidiir.
Bu tagimacilik tiirtinde gerek yolcu gerekse kargo tagimada kullanilmaktadr.
Buna ek olarak kargo ugaklarinin uzun siireli ugus yapabilmeleri sebebi ile
kitalararas tagtmacilikta da bu tagima tiiriinden faydalanilmaktadir. Uriinlerin
denizagiri sinirlart agmasi, zaman kavraminin 6nemli olmasi hizli ve giivenli
sekilde lokasyona ulagtirilmasi bu tagima tiiriiniin en biiyiik avantaji olarak
kargimiza ¢ikmaktadir. Yiiksek maliyet, bir¢ok yerde kargo ugaklarinin
kapasitesine sahip pistlerin bulunmamasi ve tagima maliyetlerinin ytiksek
olmasi ise bu tagimacilik tiiriiniin dezavantajlar1 arasinda yer alir (Akoglu &
Fidan, 2020: 34).

2.3.4. Demiryolu Tagimacilig:

Demiryolu tagimaciligi, yiik hacmi ve agirhgr fazla olan yiiklerin
taginmasinda tercih edilen bir tagimacilik tiiriidiir. Demiryolu tagimacihig
ile gonderilen iiriinlerin, hava ve kargo tagima tiirlerine gore daha uzun
stirede talep edilen yere ulagmasi bu tagima tiirtiniin dezavantaji olarak
bilinmektedir. Bu tagima tiirii diger tagima modlarina oranla daha giivenli bir
tagima modudur. Bu tagima tiirtinde baz1 dezavantajlar oldugu s6ylenebilir.
Bunlar; heyelan riski, yiikleme ve bosgaltma istasyonlarinin uygun olup
olmamasi, varig yerinden sonra kullanilacak yollarin yetersiz olmasi gibi
unsurlar (Keskin, 2018: 79).

Demiryolu tagimaciligi daha ¢ok entegre tagimacilik sistemlerinde
kullanilmaktadir yani bu tagima tiirii gergeklestikten sonra yiiksek ihtimal
bir bagka tagima tiirtine daha ihtiya¢ duyulabilmektedir. Bu tagima tiirtiniin
yatirim maliyeti, karayolu tagima tiirline gore daha yiiksektir.

2.3.5. Boru Hatt1 Tasgimaciligs

Boru hatt1 tagimaciligi, dogal gaz, benzin, petrol gibi enerji kaynaklarinin
taginmasina kullanilan bir tagima tiirtidiir. Yiiksek hacimli petrol ve dogalgaz
ckonomik maliyetle taginmasina olanak saglayan bir tagimacilik tiiridiir. Bu
tagimacilik tiiriinde ilk kurulum maliyeti ¢ok yiiksektir. Boru hatt1 tagimaciligt
en giivenli tagima tiirtine 6rnek olarak gosterilebilir (Kayabagi, 2007: 71).

2.3.6. I¢ Suyolu Tagimacilig

I¢ suyolu tagimaciligi, nchirlerin, gollerin ve denizlerin ulagima
elverigli kisimlarinda gerceklestirilen bir tagimacilik tiiriidiir. I¢ suyolu
tagimaciligi gevre dostu ve yiiksek potansiyele sahip bir tagimacilik tiirii
olarak bilinmektedir. Bu tagimacilik tiiriintin Ozellikle ¢oklu tagimacilik
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tiiriiniin desteklendigi AB iilkelerinde ilerleyen siireglerde yaygin bir sekilde
kullanilmas: beklenmektedir (Arslan vd., 2021: 36)

2.3.7. Kombine Tagimacilik

Kombine tagimacilik, denizyolu, demiryolu, karayolu, boru hatt1 ve hava
yolu tagima tiirlerinden en az iki tanesi ile gergeklestirilen tagima tiirtidiir. Bu
tagima tiirtinde tagima organizasyonu olarak bilinen tagima igleri organizatorii
ve kombine tagimacilik operatorii araciligs ile ger¢eklesmektedir.

2.3.8. Multimodal ve Intermodal Tagtma Modu

Intermodal tagimacilik, Birlemis Milletler Avrupa Ekonomik Komisyonu
tarafindan “Bir yiikiin mevcut tagima kabi veya kara araci igerisinde birbirini
takip eden iki veya daha fazla taggma modeli ile yiikiin kendisinin mod
degisimi esnasinda elleglenmeden taginmasidir” seklinde tanimlanmigtir
(Turan, 2016: 1).

Multimodal tagimacilik ise, bir yiikiin taginma esnasinda tagima kabr veya
tagima aracindan bir bagka tagima aracina aktarildigi esnada bagka kaplara
aktarilarak taginmasi olarak ifade edilmektedir. Tki tagimacilik modunun
da ortak oOzelligi ise, tek bir tagima tiirti kullanilmadan tagima igleminin
gerg¢eklegmesidir.

3.KURESEL EKONOMI KAVRAMI

Tek bir diinyada yagadigimizi belirtmek hemen hemen hepimizin giin
iginde karsilagtig1 bir kavram olarak kargimiza ¢tkmaktadir. Diinyanin tek bir
yer haline geldigi kiiresellesme kavramu ile ifade edilmektedir. Kiiresellesme
kavrami ekonomik, siyasal, sosyal dinamiklerde degisimi beraberinde
getirmektedir. Bu kavram birden ¢ok boyutu etkiledigi igin tek bir tanim
tizerinde uzlagmak miimkiin degildir. Kiiresellesme; hem i¢inde yagadigimiz
diinyanin kiigiilmesi hem de tiim diinyadaki bilincin tek bir parga seklinde
yogunlagma olarak ifade edilebilir (Hayta, 2016: 28).

Kiireselleyme en basit tabiri ile birlesik kaplar ortami olarak
nitelendirilebilir. Kiiresel ekonomi kavrami diinyada teknolojinin geligmesi
ile gerek lilkeler gerek isletmeler igin biiyiik Onem arz etmeye baglamistir.
Kiiresel ekonomide iilkelerin ve sirketlerin irettigi {riin ve hizmetleri
uluslararast simnirlarin digina  gikarmasi eskisi kadar zor olmamaktadir.
Uluslararas: ticaret kavraminda yaganan mevzuat degisiklikleri, tlkelerin
ihracat yapan sirketlere sagladigi imkan ve tegvikler ticaretin ulusal sinirlarin
digina agilmasina yardimer olmustur. Bununla beraber lojistik faaliyetlerinin
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kapsaminin  geniglemesi, tagimacilik modlarinda yaganan gelismeler de
kiiresel ekonominin gelisgmesinde biiyiik rol oynamaktadir.

3.1. Teknolojik Gelismelerin Kiiresel Ekonomiye Etkisi

Kiiresel ekonomi kavramimna birden ¢ok faktor etki etmistir. Ozellikle
gokuluslu igletmeler modern kiiresellesme olgusunda 6nemli bir yere sahiptir.
Ancak modern ve ekonomik kiiresellesme gelisimini sadece gokuluslu
isletmelere baglamak yanlhgtir. Kiiresel ekonomi kavraminin gelisgiminde
1970’ 1i yillarin sonuna dogru ortaya atilan aragtirma ve gelistirme
caligmalarinin sonucu olarak bilgisayarlarda islemcilerin kullanilmasi ve bu
teknolojinin hizli bir sekilde yayilmasi etkili olmugtur. Ozellikle 1980-2000
yillar1 arasinda iiretimin yeniden organize edilmesi, big¢imlendirilmesi ve
toplumun ekonomik dontigiime gegisi konusunda bilgisayarlarin bir arag
olarak kullanildig: bilinmektedir (Balkanli, 2002: 18).

1800” lerde kiiresel ekonomi kavraminda temel olgu hammaddelerin
tedarik edilip bu hammaddelerin doniistiiriilmesi sonucu yeniden satiga
sunulmasiydr. Oysa giinlimiizde {iretim-titketim ve parasal kavramlar
artik bilgisayara dayali olarak ger¢eklesmekte hatta ve hatta alim-satim
islemlerinde yapilan hesaplamalarda da bilgisayarlardan faydalanilmaktadur.
Teknolojinin kiiresel ekonomiye katkilarindan bahsettigimizde genel olarak
bilgisayar ve cep telefonlar1 aklimiza gelmektedir yalniz bu siirecin en biiyiik
etki ettigi ve diinyanin kiiresel bir kdye donitigmesinde etkisi olan 6nemli
bir olgu da internet ag1 olgusudur. Internet aglarinin gelismesi aslinda yerel
olarak faaliyet gosteren sirketlerin uluslararasi smnurlara agilmasina olanak
saglamistir. Ornek olarak; amazon.com, temu.com, alibaba.com gibi
sitelerin kurulmasi ve bu sitelerle ayni islevi goren sitelerin artmasi buna ek
olarak bu sitelerin uluslararasi sinirlarin digina gerek nihai tiiketiciye gerekse
treticiye ulagmasi, internet aglarmin gelismesi ve verimliliginin artmasi
sayesinde olmustur. Internetin gelismesi ile beraber kullanici sayilarinda da
artiy yaganmigtir. Diinya genelinde internet kullanici sayis1 her gegen giin
artmaktadir. Bu artiglar ayn1 zamanda e-ticaret kavraminin ilerlemesine ve
kiiresel ekonominin geligmesine katki saglamugtir.

3.2. Kiiresel Ekonomide Lojistik Faaliyetlerinin Onemi

Lojistik faaliyetlerinde olugan aksakliklara ve bu aksakliklarin neden
oldugu sonuglara baktigimizda kiiresel ekonomiye bu faaliyetlerin etkisi
daha iyi anlagilmaktadir. Havayolu tagimaciiginda, uqus seferlerinde
olugan aksakliklar, belirlenen tarihlerde ugaklarin havalanmamasi bacasiz
sanayi sektorii olarak bilinen turizm faaliyetlerini ve turizmin verimliligini
etkilemektedir bu da dogal olarak kiiresel ekonominin kiigiilmesine sebep
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olmaktadir. Buna ek olarak hava yolu tagimacilig1 genelde hiz ve giivenligin
on planda tutuldugu durumlar tercih edilen bir tagimacilik tiiriidiir. Dogal
olarak bu tagimacilik tiirtinde bazen organ nakilleri de gergeklesmektedir
yani bu tagima tiirtinde olugan aksakliklar tiretim agin1 etkilemekle beraber
insanlar i¢inde hayati 6neme sahiptir. Denizyolu tagimacihiginda navlun
fiyatlarindaki artislar, bog konteyner bulma problemleri, pandemiler, giimriik
mevzuatlarindaki kat1 politikalar, iilkeler aras1 savaslar gerekli hammaddelerin
tedarikinde sikintilar yaganmasina gerekli hammaddeler bulunsa dahi bunlarin
sevkinin gergeklesmemesi tretim faaliyetlerinin aksamasina ve kiiresel
ckonominin kiigiilmesine sebebiyet vermektedir. Karayolu tagimaciliginda
ise yine denizyolu tagimaciliginda yer alan etmenler, iirlinlerin zamaninda
teslimini olumsuz yonde etkilemekte gerek nihai {irtin, gerek hammadde,
gerekse yart mamullerin sevkinde olugan problemler uluslararas: ticaretin
bu hususlardan etkilenmesine ve kiiresel ekonominin kiigiilmesine sebep
olmaktadir. Demiryolu tagimaciliginda, lojistik faaliyetlerin aksamasi entegre
tagima sistemleri olan multimodal ve intermodal tagimacilik faaliyetlerini
olumsuz yonde etkilemekte bu da dogal olarak mamul ve yart mamullerin
gecikmeli bir gekilde belirlenen lokasyona ulagmasina ve iiretim ve tiiketim
hattinda verimsizlik olugmasina sebep olmaktadir.

Kiiresel ekonomi faaliyetlerine etki eden birden ¢ok unsur bulunmaktadir.
Loyjistik faaliyetleri kiiresel ekonominin gelisgmesinde 6nemli bir paya sahiptir.
Sonug olarak bakildiginda lojistik faaliyetlerindeki aksakhik ve gecikmeler
retim aginin aksamasina bu da tiretim-tiiketim dengesinin bozulmasina ve
uluslararasi ticari hacmin kiigiilmesine sebebiyet vermektedir (Farook vd.,
2007).

Kiiresel ekonomi de 6nemli unsurlardan bir digeri lojistik iis kavramidir.
Loyistik iis kavrami; tagimacilik, dagitim, depolama, ellegleme, giimriikleme,
ihracat, ithalat, transit iglemler, sigorta vb. faaliyetlerin bir bolgede
gergeklestirilmesi olarak ifade edilmektedir (MUSIAD, 2014). Lojistik
merkezler, iilke disindan ve iginden gelen yiiklerin depolanmasi, depo iginde
bulunan bu mamullerin elleglenmesi ve organize edilmesi gibi faaliyetler
bulunmaktadir. Buna ek olarak, giimriikleme iglemleri, gbzetim ve denetim
islemleri ile birlikte kontrol iglemlerini yapmakta ve ihtiyag¢ duyulan
ckipmanlar1 biinyelerinde barindirmaktadirlar.  Yapilabilen bu islemler
sayesinde uzak mesafe gerektiren lokasyonlara sevk islemi gergeklestirme,
konteyner ve ara¢ park alanlariyla beraber beslenme ve barinma gibi temel
fizyolojik ihtiyaglarin saglanmasma katkida bulunmaktadirlar (Bala &
Emirkadi, 2019: 11-12)
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Kiiresellesme kavrami ile birlikte uluslararasi ticaret hiz kazanmistir.
Kiiresel boyutta tiretilen mamullerin tiim aktorlere hizli sekilde ulagtiriimasi,
titketilen mamullerin raf 6miirlerinin kisalmasi ve giderek artan uluslararasi
rekabet neticesinde lojistik faaliyetleri biiyiik 6nem kazanmustir; ¢iinkii bu
faaliyetler stratejik rekabet avantaji saglamaya katkida bulunmustur. Kiiresel
ticaretteki bir takim hareketler, hem ticari faaliyetleri hem ticaret yollarinin
rotasini hem de kapasitesini etkilemektedir. Bu hareketlerle beraber yeni
lojistik tsleri olugmakta ve kiiresel ekonomi girigimleri artig gostermektedir
(Kara vd., 2009).

4.SONUC ve ONERILER

Bu galigmada kiiresel ekonomide lojistik faaliyetlerinin etkisi ve 6nemi
ele alinmugtir. Calisma; lojistik kavramu, lojistik faaliyetleri, lojistikte tagima
tiirleri ve tagtma modlari, kiiresel ekonomi kavramu, teknolojik gelismelerin
kiiresel ekonomiye etkisi ve kiiresel ekonomide lojistik faaliyetlerinin 6nemi
konularin1  kapsamaktadir. Lojistik faaliyetlerinin gerek ulusal gerekse
uluslararas: ticari iliskilerde 6nemli bir unsur oldugu bilinmektedir. Bu
faaliyetlerin aksayabilecegi durumlarda {ilkeler ve igletmeler tarafindan
onceden belirlenen bir kriz plani ile yliksek maliyetleri minimize etmesi
miimkiindiir. Lojistik faaliyetlerinin en biiyiik avantaji rekabet avantaji
saglamasidir.

Kiiresel ekonomi, igletmelerin ve {ilkelerin 6zellikle son yirmi yilda
teknolojik faaliyetlerinde gelismesiyle beraber ciddi aragtirma ve gelistirme
yaptigr bir kavramdir. Piyasada yer alan rakiplerin artmasi, miisteri istek ve
ihtiyaglarmin her gegen giin degiskenlik gostermesi tireticileri uluslararasi
pazarlara yonlendirmektedir. Uluslararasi pazarlara yonelen igletmelerin
dretim kapasitelerini arttirmalar1 dogal olarak da maliyetlerini minimize
etmeleri, kiiresel ekonomilerde yer alan pazarlar vasitastyla gerek iiriin
gesitliligini arttirmalart gerekse isletme biinyesine doviz girdisi saglamalari
miimkiindjir.

Aragtirmanin sonuglar1 ¢ergevesinde bazi 6neriler gelistirilmistir. Kiiresel
ckonomilerde dikkat edilmesi gereken bazi unsurlart1 da unutmamak
gerekmektedir. Bu kapsamda Oneriler agagidaki gibi sunulmusgtur:

v" Ticaret gergeklestirilen iilke ile ilgili iiriin ve dig ticaret mevzuati
hakkinda bilgi sahibi olmak.

v" Uluslararas: talepleri kargilamak ve kiiresel ticari hacmin artmasi
amacryla iiretim hattini kiiresel piyasalara uygun sekilde yonlendirip
i¢ piyasadaki talepleri kargilayamama durumlarina kargi optimum bir
planlama stratejisi olugturmak.
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v" Lojistik tiirlerini segerken riski az ve maliyeti uygun bir tagima tiirtinii
tercih etmek.

v Eger miimkiin ise lojistik iislerden yardim almak.

v' Lojistik faaliyetlerinde yaganilabilecek sorun ve aksakliklara karg1 3PL
ve 4PL uzmanlarinda yani digardan destek almak.

v' Ticaretin  gergeklestigi  veya  gergeklesecegi piyasalarin
durumunu(enflasyon, dogal afet, sosyo-kiiltiirel faktorler, savag
durumu, Moody’s veya bir diger adiyla Yatinm Hizmetleri tarafinda
iilkeye verilen kredi notu vs. ) gozlemlemek.

v" Kiiresel piyasalardaki rekabet ortami hakkinda bilgi sahibi olmak.

Gortildiigii tizere kiiresel piyasalara agilmadan once bir den ¢ok unsuru
degerlendirmek gerekiyor. Bu faktorlerin yani sira uluslararasi piyasalara
agilacak igletmenin ve iilkelerin kendi biinyelerinde bir SWOT analizi
yapmast ticaretin stirdiiriilebilirligi agisinda faydali olacaktur.
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