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Ozet

Bu ¢alisma, 2014-2023 déneminde otomobil kredileri faiz oranlart ve Gayri
Safi Yurt Ici Hasila (GSYIH) ile otomobil satig, kiralamalar arasidaki
iligkiyi incelemeyi amaglamaktadir. Arastirma, Tirkiye’deki otomotiv
sektoriiniin ekonomik gostergelerle olan etkilesimini anlamak igin gesitli
istatistiksel yontemler kullanarak derinlemesine bir analiz gergeklestirmistir.
Calismada, oncelikle degiskenlerin duraganlik durumunu belirlemek amaciyla
Augmented Dickey-Fuller (ADF) testi uygulanmustir. Test sonuglari, GSYTH
ve otomobil kredileri faiz oranlarmin duragan olmadigini gostermistir.
Bu bulgu, zaman serisi verilerinin degisen bir ortalama ve varyansa sahip
oldugunu ortaya koymaktadir. Tanimlayicr istatistikler kullanilarak, otomobil
kredileri faiz oranlarinin ortalama, medyan, maksimum ve minimum degerleri
belirlenmig, ayrica bu verilerin dagilimi hakkinda bilgi verilmigtir. Elde
edilen sonuglar, otomobil kredileri faiz oranlarinin daha dalgali bir yapiya
sahip oldugunu ve piyasa kogullarinin bu oranlar tizerinde belirgin bir etkiye
sahip oldugunu gostermektedir. Hata diizeltme modeli (ECM) analizi, uzun
donemde degiskenler arasinda bir denge iligkisi oldugunu ortaya koymustur.
Bu model, GSYIH ve otomobil kredileri faiz oranlarinin otomobil satiglari
tizerindeki etkilerini degerlendirmigtir. Sonuglar, GSYIH daki artiglarin
otomobil satiglarini olumlu yonde etkiledigini, ancak yiiksek faiz oranlarinin
otomobil alimini zorlagtirarak satiglart olumsuz etkiledigini gostermektedir.
Sonug olarak, bu ¢aligma, otomotiv sektoriindeki ekonomik gostergelerin
dinamiklerini anlamak i¢in 6nemli bulgular sunmakta ve politika yapicilar
icin degerli bilgiler saglamaktadir. Arag satislar1 ve kiralamalan tizerindeki
etkilerin daha 1yi anlagilmasi, sektordeki stratejik kararlarin alinmasina
yardimcr olacaktir.
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GIRIS

Otomotiv sektorii, ekonomik biiyiime ve gelisim agisindan  kritik
bir 6neme sahiptir. Ozellikle Tiirkiye’nin ekonomik biiyiimesinde ve
kalkinmasinda sektoriin  dinamik yapist ve ihracat potansiyeli tlkenin
ckonomik istikrarina katkida bulunurken, ayni zamanda istthdam yaratma ve
teknolojik gelisim firsatlar1 da sunmaktadir (Karagoz, 2021, 126). GSYIH,
bir iilkenin ekonomik biiylimesini ve genel refah seviyesini ifade eden
onemli bir gostergedir. Ekonomik biiyiime, bireylerin ve isletmelerin daha
fazla gelir elde etmesi demektir. Yani GSYITH’min yiikselmesi, arag satiglar
ve kiralamalarin artmasina yol agarak tiiketici giivenini yiikseltebilmektedir.
Tiiketici gliveninin yiiksek oldugu donemlerde bireyler daha fazla harcama
yaparken, diisiik oldugu donemlerde tasarruf yapmayr tercih ederler. GSYTH,
bir iilkenin ekonomik performansint 6lgen en 6nemli gostergelerden biridir
ve genel ekonomik aktivite ile otomobil satiglart ve servisleri arasinda pozitif
bir iliskiye sahiptir. Bu baglamda, GSYITH’daki artiglarin otomobil talebini
artirmast beklenmektedir. Diger yandan, otomotiv tiiketici kredileri faiz
oranlari, tiiketicilerin arag satin alma kararlarimi dogrudan etkileyen bir
taktordiir. Faiz oranlarindaki artig, kredi maliyetlerini yiikselterek otomobil
alimin zorlagtirabilir ve dolayisiyla satiglar1 olumsuz etkileyebilir.

Otomobiller iiretilmeye baglandig tarihten itibaren, sadece tiiketim
malzemesi olmasi yani sira, bir ticari mal ya da yatirnm araci olarak da

kullanilmaktadir (Uluscul, 2023, 64).

Teknolojinin ilerlemesi, artan insan ihtiyaglar1, otomobilleri liiks bir arag
olmaktan ¢ikararak temel bir gereksinim haline getirmistir. Bu degisim binek
otomobillerin en ¢ok tercih edilen araglar arasinda olmasina yol agmistir.
Insanlarin daha konforlu, hizli ve liiks araglara sahip olma arzusu, otomotiv
sektoriinde de yogun rekabetlere yol agmugtir (Ay & Adiyaman, 2024, 127).

Otomotiv sektoriinde rekabetin artmasi, firmalarin yenilik¢i iiriinler
ve hizmetler gelistirmesini zorunlu kilmaktadir. Siirdiiriilebilir enerji
kaynaklarinin kullanimi ve otonom siirlis teknolojileri gibi alanlarda Ar-
Ge yatirimlarinin artirilmasi rekabet giictinii artiracaktir. Devlet destekli
kredi programlarinin olugturulmas: tiiketicilerin kararlarini olumlu yonde
etkileyecektir. Sonug olarak ¢evresel etkileri azaltmak, istihdam yaratmak
ve ekonomik biiylime potansiyeli olusturmak Tiirkiye’nin kalkinmasinda
onemli rol oynamaktadhr.
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1. LITERATUR TARAMASI

(Charles vd., 2008,2) arag kredileri tizerindeki irksal farkliliklar: incelemek
igin gesitli degiskenler ve yontemler kullanmuglardir. Arag¢ kredisi igin
Odenen faiz oranlari, borglunun irki, kredilerin kullamldig1 kurum, kredinin
ozellikleri ve demografik ozellikler gibi faktorlerin iglendigi bu ¢aligmada
Kuantil Regresyon analizi uygulanmugtir. Aragtirma, 1rk temelli ayrimeihigin,
arag kredileri pazarinda geleneksel bankalarda daha az oldugunu, bu sebeple
finansman girketlerini tercih eden siyahilerin daha yiiksek faiz oranlarina
maruz kaldigini ortaya koymustur. (Yurtsever, 2022, 1481), ¢aliymasinda
ekonomik gostergelerin arag satiglar: iizerindeki etkisini analiz etmektedir.
Otomobil satiglarinin dogru bir gekilde tahmin edilmesi piyasa rekabetinde
onemli bir rol oynamaktadir. Otomobil satig tahminleri, ekonomik krizler,
petrol fiyatlar1, vergi avantajlar1 ve faiz oranlar1 gibi dig faktorlerden
etkilenmektedir. Caliymada elde edilen bulgular, ekonomik gostergelerin
otomobil satiglart iizerinde belirgin bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir.
Bu da talep tahminleri konusunda derin bilgileri sunmasi sebebiyle otomotiv
sektoriindeki stratejik kararlar1 olumlu etkilemektedir. (Durmug, 2018, 1-5),
calismasinda otomotiv sektoriiniin dinamiklerini ve tiiketici davraniglarini
anlamak i¢in 6nemli bir ¢erceve sunmaktadir. Otomobillerin dayanikl
tilketim mallar1 olarak reel faiz oranlarindan etkilendigi ve faizlerdeki
dalgalanmalarin tiiketici talebini etkiledigi ifade edilmektedir. (Cigek,
2018, 226), otomotiv sektoriiniin ekonomik biiyiime {izerindeki etkisini
vurgulamaktadir. Kredilerin tiiketici talebini artirdigi otomotiv satiglarini
destekledigi ve sektordeki biiyiimenin siirdiiriilebilirligi agisindan 6nemli
belirtilmektedir. Yapilan anket sonuglari, motorlu ara¢ aliminda kredinin
biiyiik bir 6neme sahip oldugu, otomotiv satislari ile otomotiv finansmani ve
mevduat faiz orani arasinda anlamli bir nedensellik iliskisi oldugu sonucuna
varilmaktadir. (Aras & Acar, 2022, 51), caligmalarinda arag sektoriindeki
vergi indirimleri ve hurda tegvik politikalarinin, arag satig rakamlarina etkisini
sunmaktadir. Caligmadan elde edilen sonug, vergi tesviklerinin hafif ticari
araglar1 ve otomobilleri olumlu, agir ticari araglari ise olumsuz etkiledigi
sonucuna varilmugtir. Ayrica kredi faiz oranlar ile arag satiglar1 arasinda
olumsuz, milli gelir ile olumlu bir iligkiler tespit edilmigtir. (Cetin, 2020,
401), Tirkiye’deki ithal otomobil ve hafif ticari ara¢ perakende satiglarinin
doviz kurlariyla iliskisini incelemektedir. Mevsimsel etkilerden arindirilmig
veriler kullanilarak regresyon analizi yapilmugtir. Yapilan g¢aligmada
degiskenlerin eg biitiinlegik oldugu ve doviz kurundan ithal otomobil ve
hafif ticari arag satiglarina dogru tek yonlii bir iligkinin bulundugu tespit
edilmigtir. Do6viz kurlarindaki  dalgalanmalarin  otomotiv sektortindeki
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firmalar igin risk olugturdugu ve bu nedenle firmalarin doviz riskini yonetme
stratejileri geligtirmeleri gerektigi vurgulanmaktadir.

Calisma otomobil kredileri faiz oranlar1 ve GSYIH gibi ekonomik
gostergeler arasindaki iligkiyi inceleyerek, bu faktorlerin arag satiglar,
kiralamalar {izerindeki etkilerini anlamaya ¢aligmayr hedeflemektedir.
Bu etkilegimi anlamak piyasa dinamiklerini daha iyi kavramaya yardimci
olmaktadir. Arag kredileri faiz oranlarinin sektore etkilerini degerlendirmek,
pazarlama ve satig stratejilerinin - geligtirilmesine katki  saglayacaktir.
Caligmanin genel hipotezi agagidaki gibidir.

H,: Arag satig, kiralama ile Gayri Safi Yurt I¢i Hasila ve otomotiv tiiketici
kredileri faiz oranlar1 arasinda anlamli bir iligki yoktur.

H,: Arag satig, kiralama ile Gayri Safi Yurt I¢i Hasila ve otomotiv tiiketici
kredileri faiz oranlar1 arasinda anlamli bir iliski vardir.

2. VERI SETI VE YONTEM

2.1. VERI SETI

Bu ¢aligma, arag satig ve kiralama iizerinde, GSYTH ve otomotiv tiiketici
kredileri faiz oranlar1 etkisini 2014-2023 donemlerine ait tiger aylik olmak
tizere 40 gozlem araligiyla incelemeyi hedeflemektedir. Calismada kullanilan
yontemler ve analizler agagida detaylandirilmistir.  Degiskenlere ait
tanimlamalar Tablo 1’de sunulmaktadir. Caligmada kullanilan degiskenlerin

giincel olasina 6zen gosterilmistir.

Tablo 1. Degiskenlerin Tanum ve Kaynaklar:

Degisken .. . <
Kodu Degiskenler Tanimu Veri kaynagi
Arag Satug, Arag Kiralama_Satig/Servis/Yedek
Kiralama, Servis |Par¢a(Bin TL)-Diizey o
ASK ve Yedek Parga Gozlem Degeri: Kiimiilatif TUIK
Tagit (TL Uzerinden Agilan)(Akim
) ) Veri,%)-Diizey ~ Gozlem Degeri: o
GSYIH GSYIH Orijinal Gozlem TUIK
Otomotiv )
Tiiketici Tagit (TL Uzerinden Agilan)(Akim
Kredileri Faiz | Veri,%)-Diizey =~ Gozlem Degeri: -
OTKFO Oranlart Orijinal Gozlem TUIK
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2.2. YONTEM

Zaman serisi verileri ile yapilan ve bir regresyon analizi olan ARDL
(Autoregressive Distributed Lag) degiskenler arsinda uzun donemli iligkileri
incelenmek igin kullanihir. Ekonomik degiskenler arasinda hem uzun hem
de kisa vadeli etkilegimlerin daha iyi anlagilmasina yardimci olur. Esnek
bir yapiya sahiptir. Sinirli veri setlerindeki arastirmalarda avantaj saglar.
Arastirmada, zaman serisi verilerinin duraganhgim test etmek igin ADF
(Augmented Dickey-Fuller) testi uygulanmistir. Verilerin temel 6zelliklerini
ozetlemek igin tanimlayicr istatistikler kullanilmistir. Daha sonra uzun
donemde degiskenler arasinda bir denge iligkisi oldugunu varsayan hata
diizeltme modeli (ECM) kullanilmigtir. Caligmanin giivenilirligini artirmak
i¢in varsayim testleri yapilmugtir.

3. AMPIRIK BULGULAR

3.1. TANIMLAYICI ISTATISTIKLER

Bir veri setinin temel 6zelliklerini 6zetlemek ve anlamak i¢in kullanilan
istatistiksel bir yontemdir. Veri setlerini daha anlagilir hale getirerek verilerin
genel egilimlerini ve dagilimini 6zetler. Sonug olarak verinin anlagilmasini
kolaylagtirarak analiz siireglerini destekler.

Tablo 2. Tanwmlayicr Istatistikler

ASK GSYIH OTKFO
Ortalama 16.06825 20.93075 20.12400
Medyan 15.79000 20.75000 16.90500
Maksimum 18.44000 22.87000 41.44000
Minimum 13.83000 19.93000 12.44000
Standart sapma 0.982975 0.806675 7.353189
Carpiklik 0.752519 0.957909 1.191278
Basiklik 3.392019 2.879711 4.003802
Jarque-Bera 4.031363 6.141383 11.14031
Anlamlilik 0.133230 0.046389 0.003810
Observations 40 40 40

Tablo 2’de LNASK, LNGYIH, LNOTKFO degiskenlere ait tanimlayic
istatistikler sunulmaktadir. Arag satiglari i¢in ortalama 16.06825, medyan
15.79000, maksimum 18.44000 ve minimum 13.83000 degerleri
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saptanmugtir. Standart sapma 0.982975 ile verilerin ortalama etrafinda siki
bir dagilim gosterdigini, arpiklik degeri 0.752519 ile saga garpik bir dagilim
oldugunu, yani bazi yiiksek degerlerin ortalamayi etkiledigini gostermektedir.
Basiklik degeri 3.392019, dagilimin normal dagilimdan daha basik oldugunu
isaret etmektedir. Jarque-Bera testi sonucu 4.031363 ve anlamhilik degeri
0.133230, dagilimmn normal dagimikiga yakin oldugunu gostermektedir.
GSYIH i¢in ortalama 20.9305, medyan 20.75000, maksimum 22.87000 ve
minimum 19.93000 degerleri belirlenmistir. Standart sapma 0.806675 ile
verilerin ortalama etrafinda yogunlagtigini, arpiklik degeri 0.957909 ile saga
carpik bir dagihm sergiledigini gostermektedir. Basiklik degeri 2.879711,
dagilimin normal dagilimdan daha basik oldugunu gostermektedir.
Jarque-Bera testi sonucu 6.141383 ve anlamlilik degeri 0.046389, normal
dagmikliga yakin bir dagilm oldugunu ancak belirli bir sapma oldugunu
isaret etmektedir. Otomobil kredileri faiz oranlar1 i¢in ortalama 20.12400,
medyan 16.90500, maksimum 41.44000 ve minimum 12.44000 degerleri
saptanmugtir. Standart sapma 7.353189 ile bu verilerin daha genis bir
dagilima sahip oldugunu gostermektedir. Carpiklik degeri 1.191278, saga
carpik bir dagilim oldugunu ve bazi yiiksek faiz oranlarinin ortalamayi
etkiledigini gostermektedir. Basiklik degeri 4.003802, dagilimmn normal
dagilimdan belirgin gekilde daha basik oldugunu ortaya koymaktadir. Jarque-
Bera testi sonucu 11.14031 ve anlamlilik degeri 0.003810, bu dagilimin
normal daginikliga gore daha fazla sapma gosterdigini ve dolayisiyla daha
fazla varyasyon igerdigini gostermektedir.

Genel olarak; arag satiglari, kiralamalar ve GSYTH verileri daha durgun
bir dagilim sergilerken, otomobil kredileri faiz oranlar1 daha dalgalidir. Bu
durum piyasa kogullarinin ve ekonomik faktorlerin otomobil kredisi faiz
oranlari tizerinde belirgin bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir.

3.2. BIRIM KOK TEST SONUCLARI

Tablo 3’de sunulan birim kok testi sonuglari, degiskenlerin zamanla bir
ortalamaya veya varyansa sahip olup olmadigini gostermektedir. ADF testinin
p-degeri 0.05’ten biiyiik oldugu durumda sifir hipotezi reddedilememektedir
ve zaman serisinin duragan olmadig1 sonucuna varilmaktadir. Bu durumda
seri birim kok igermektedir. Boylece seriler degisen bir varyansa ve ortalamaya
sahip olabilmektedir.

Degiskenlerin duraganlik durumunu degerlendirmek igin Augmented
Dickey-Fuller (ADF) testi kullanilarak serilerin birim kok igerip igermedigine
bakilmugtir.
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Tablo 3. Augmented Dickey Fuller Bivim Kok Testi Sonuclar:

ADF Kritik Degerler Anlamlilik
Degiskenler | Test Ist. Diizeyi
Sabitli
Model 1% 5% 10%
ASK 4.92001 -3.626784 | -2.945842 | -2.611531 1.0000
GSYIH 1.255114 -3.632900 | -2.948404 | -2.612874 0.999
OTKFO 0.133817 -3.610453 | -2.938987 | -2.607932 0.9644

Tablo 3’deki birim kok test sonuglarini yorumlarken her bir p- degerinin
sifir hipotezi birim kokliidiir, yani seri duragan degildir ile alternatif hipotezi
seri birim koklii degildir, yani duragandir geklinde degerlendirilmektedir. ADF
test istatistigi, ASK degiskeni i¢in (4.92001), tiim kritik degerlerin (1%, 5%,
10%) oldukga iizerinde yer almaktadir. Bu durum, sifir hipotezinin (birim
kok varlig1) reddedilmedigi anlamia gelir. Dolayisiyla, ASK degiskeninin
birim kok i¢erdigi ve bu nedenle duragan olmadigi sonucuna varili. GSYITH
igin, test istatistigi (1.255114), tiim kritik degerlerin iizerinde kalmaktadir.
Bu da sifir hipotezinin reddedilmedigi anlamina gelir. GSYTH degiskeninin
de birim kok igerdigi ve duragan olmadig1 sonucuna varilir. OTKFO igin ise
ADF test istatistigi (0.13381), kritik degerlerin gok lizerinde yer almaktadr.
Bu da sifir hipotezinin reddedilmedigini ve OTKFO degiskeninin de birim
kok igerdigini, dolayistyla duragan olmadigini gostermektedir. DUMMY1
kukla degiskenin anlamlilik degeri de kritik degerlerin tizerinde oldugu igin
duragan olmadig1, birim kok igerdigi seklinde yorumlanmaktadir.

3.3. ARDL SINIR TESTI SONUCLARI

Bounds Sinir Testi, modeldeki degiskenlerin katsayilarimi, standart
hatalarini, t-istatistiklerini ve p-degerlerini igermektedir. Bu sonuglara
bakilarak her bir degiskenin istatistiksel olarak anlamliligini degerlendirmek
miimkiindiir.

Tablo 4. ARDL Swnwr Test Sonuglars

Degiskenler Coefficien Std. Error t-Statistic Prob.
LNGSYIH 1.590392 0.077497 20.52209 0.0000
LNOTKFO -0.028502 0.005758 -4.949755 0.0001
DUMMY1 -0.135329 0.034260 -3.950055 0.0007

C -16.32499 1.479598 -11.03340 0.0000
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Tablo 4’de verilen LNGSYTH degiskeninin katsayisi pozitiftir. P-degeri
0.05’in altinda oldugu igin bagimh degisken LNASK {izerinde pozitif
ve anlamli bir etkisi vardir. Katsaymin 1.590392 olmasi LNGSYIH
degiskenindeki I’lik bir atigin arag satig ve kiralamalar tizerinde %1.59’luk bir
artiga neden oldugunu gostermektedir. Sonug istatistiksel olarak anlamlidir.
LNOTKEFO degiskeni negatif bir katsayrya sahiptir (-0.028502). P-degeri
0.05’ten kiigiiktiir. Otomobil kredileri faiz oranlarindaki % I’lik artig, arag satig
ve kiralamalar {izerinde %0.028 oraninda bir azalmaya neden olmaktadir. Bu
tagit kredisi faiz oranlarinin bagimh degisken tizerinde negatif ve anlaml bir
etkisi oldugunu gosterir. DUMMY1 degiskeninin katsayist -0.135329dur.
Sonug istatistiksel olarak anlamlidir. Bagimli degisken iizerinde negatif ve
anlamli bir etkisi vardir. C sabit terimin katsayis1 negatif ve p-degeri 0.0000
oldugu i¢in sonug istatistiksel olarak anlamlidir.

Tablo 5. ARDL Swnar Test Sonuglar:

F- Bound Test
Test Statistic Value Signif. 1(0) I(1)
10% 2.3 32
k 10.99554 5% 2.79 3.67
1% 3.65 4.66

Tablo 5’de F-Bound Test sonuglari ile zaman serisi analizi baglaminda
degiskenlerin uzun doénemli iliskileri test edilmeye caligiimaktadir. Bu
test egbiitiinlesme analizi igin 6nemlidir. Test istatistigi ile kritik degerler
kargilagtirilarak degiskenler arasindaki uzun doénemli bir iligkinin olup
olmadig1 degerlendirilmektedir. Elde edilen sonuglara gére F-Bounds Testi
10.99554 hesaplanmustir. Test istatistigi tiim kritik degerlerden I(0) ve
I(1) igin yiiksektir. Bu durum bagimli degiskenler ile bagimsiz degiskenler
arasinda uzun donemli bir iliskinin oldugunu gosterir. F-sinir testi modelde
uzun donemli bir iligkinin varligini desteklemektedir.

3.4. HATA DUZELTME MODELI TAHMIN TEST
SONUCLARI

Bu test uzun donemde degiskenler arasinda bir denge iligkisi oldugunu
varsayar ve bu durum cointegrasyon testi ile belirlenir. Zaman serisi verilerinin
analizi i¢in son derece giiglii bir aragtir. Tablo 6°daki coefficient bagimsiz
degiskenlerin bagiml degisken ftizerindeki etkisini gostermektedir. Std
Error ise, katsayilarin tahminlerindeki belirsizligi 6lgmektedir. T- istatistigi,
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katsayilarin sifirdan farkli olup olmadigini test etmek igin kullanilir. P-degeri
ise katsayilarin sifirdan farkli olma olasiigini gostermektedir.

Tablo 6. Hata Diizeltme Modeli Test Sonuglar:

Variable Coefficient | Std. Error t-Statistic Prob
D(LNGSYIH) 0.547360 0.091170 6.003728 0.0000
D(LNGSYIH(-1)) -1.058677 0.140780 -7.520074 0.0000
D(LNGSYIH(-2)) -0.690554 0.140798 -4.904570 0.0001
D(LNGSYIH(-3)) -0.600060 0.121047 -4.957227 0.0001
D(LNTK) -0.018763 0.003437 -5.458873 0.0000
D(LNTK(-1)) 0.013234 0.003328 3.976051 0.0007
D(LNTK(-2)) 0.018610 0.004138 4.497165 0.0002
D(LNTK(-3)) 0.015985 0.003819 4.185533 0.0004
D(DUMMY1) -0.077856 0.029121 -2.673529 0.0142
D(DUMMY1(-1)) -0.055092 0.0344388 -1.597438 0.1251
CointEq(-1)* -0.842297 0.104115 -8.090094 0.0000

Tablo 6’da hata diizeltme modeli (ECM) analizi katsayilar1 ve istatistikleri
yer almaktadir. Egbiitiinlesme teriminin katsayisi -0.842297dir. Bu sistemin
uzun donem dengesine geri doniiy hizim1 gostermektedir. Bu katsayinin
negatif bir deger olmasi, sistemin dengesizliginden kaynaklanan sapmalarin
zamanla diizeltilecegini gosterir. P-degeri 0.0000 ile olduk¢a anlamhdur.

3.5. VARSAYIM TEST SONUCLARI

3.5.1. DEGISEN VARYANS

Tablo 7’deki F degeri heteroskedastisite varligini test etmek igin kullanilan
bir istatistiksel degerdir. Testteki p-degeri hipotez testinin sonuglarini
degerlendirmek igin kullanilir. Sifir hipotezi hata terimlerinin sabit bir
varyansa sahip oldugunu ifade eder. Sayet (P < 0.05) ise sifir hipotezi
reddedilir ve heteroskedastisite var oldugu sonucuna varilr.

Tablo 7. Degjisen Varyans Testi

Heteroskedasticity Test: ARCH

F Degeri 0.988728 Prob. F(14,21) 0.4960

Obs*R-squared 14.3021 Prob. Chi-Square(14) |0.4275
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Tablo 7°de heteroskedastisite testinin sonuglart diizenli bir sekilde
sunulmaktadir. Tablodaki F-degeri (0.988728) olarak hesaplanmugtir.
Prob degeri (0.4960) F istatistiginin anlamhlik degerini gostermektedir.
Burada 0.4960 degeri oldukga yiiksektir. Sifir hipotezi kabul edilir ve
heteroskedastisite olmadigi sonucuna varilir. Prob. Chi-Square(14) degeri
(0.4275) dir, bu testin anlamlilik diizeyini gosterir. Yine, bu deger 0.05ten
biiyiik oldugu igin, sifir hipotezini kabul ederiz. Bu, hata terimlerinin sabit
varyansa sahip oldugu anlamina gelir. Genel sonug; modelin varsayimlarinin
saglandig ve sonuglarin giivenilir ve istikrarli oldugunu gosterir.

3.5.2. BREUSCH-GODFREY LM TESTI

Bu test regresyon analizinde hata terimleri arasinda seri korelasyon
olup olmadigini belirlemek igin kullanilir. Modelin dogrulugunu saglamak,
tahminlerin giivenilirligini 6lgmek ya da modelin iyilestirilmesini saglamak
gibi Ozellikleri vardir. Sonug¢ olarak bu test regresyon analizinde hata
terimlerinin bagimsizhigini kontrol etmek ve modelin gegerliligini saglamak
igin 6nemli bir aragtir.

Tablo 8. Breusch-Godfirey Sevial Corvelation LM Test

Breusch-Godfrey Serial Correlation LM Test:

E-Statistic 0.686027 Prob. F(2, 19) 0.5156

Obs*R-squared 2.424594 Prob. Chi-Square(2) |0.2975

Tablo 8de F-istatistigi 0.686027 olarak hesaplanmistir. Bu deger
modeldeki hata terimleri arasinda seri korelasyon olup olmadigini test etmek
igin kullanilir. Prob. degeri (0.5156) anlamlilik diizeyini gostermektedir.
P-degeri 0.05’ten biiyiiktii. Bu durumda hata terimleri arasinda seri
korelasyon yoktur seklindeki sifir hipotezi kabul edilir. Prob. Chi-Square(2)
degeri (0.2975) ile 0.05’ten biiyiiktiir. Hata terimleri arasinda seri korelasyon
yoktur. Sifir hipotezi kabul edilir.

3.5.3. NORMALLIK VARSAYIMI

Istatistiksel analizlerin gecerliligi, giivenilirligi ve yorumlanabilirligi
agisindan kritik bir 6neme sahiptir.
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6
Series: Residuals
5 Sample 2015Q1 2023Q4
Observations 36
4 Mean -2.42e-15
Median -0.005541
3 Maximum 0.081684
Minimum -0.075908
2 std. Dev. 0.041675
Skewness 0.256077
1 Kurtosis 2.246567
0 .. . .. Jarque-Bera  1.244943
-0.08 -0.06 -0.04 -0.02 0.00 0.02 0.04 0.06 0.08 Probability 0.536617

Probability degeri 0.01’den biiyiik oldugu igin test normallik varsayimini
saglamaktadir.
3.5.4. RAMSEY RESET TEST

Bu test modelde eksik degigkenler ya da yanlg fonksiyonel form veya
yanlig etkilesim gibi hatalar1 tespit etmeye yardimcr olur. Bu tiir hatalar
modelin tahmin giiciinii ve sonuglarin gegerliligini olumsuz etkileyebilir.

Tablo 9. Ramsey RESET Test

Ramsey RESET Test

Value df Prob.
t-statistic 4.050375 20 0.126
F-statistic 16.40554 (1, 20) 0.096
Likelihood ratio 21.56359 1 0.080

Tablo 9°daki p-degeri 0.05ten biiyiikk oldugunda sonug istatistiksel
olarak anlamli kabul edilir. T-istatistigi 4.050375 serbestlik derecesi 20 olan
bu istatistigin p-degeri 0.126°dir. Bu p-degeri, genellikle 0.05 veya 0.01
gibi anlamlilik seviyeleri ile karsilastirildiginda, modelin spesifikasyonunun
dogru oldugu yoniinde bir sonuca varilmaktadir.

3.5.5. CUSUM ve CUSUMQ

Zaman serisi verilerinin kiimiilatif toplamini hesaplayan ve belirli bir
kontrol smnirin1 agmasi durumunda degisiklik oldugunu gosteren CUSUM
grafigi eger sirlarnin digina g¢ikiyorsa bu durum modelde bir yapisal
kirilma oldugunu gosterir. CUSUM testinin bir uzantis1 olan CUSUMQ
testi, verilerin varyansindaki degisiklikleri tesptit eder ve modelin stabilitesini
degerlendirir.
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Sekil 1. Cusum ve CusumQ Testi Pavametre Istikvar Testi Sonuglary

15

10

-10 : S

-15
L1 L A V4 1 1 I wv I 11 L1 L I A V4 I 1 I wv I 1 I

2019 2020 2021 2022 2023

cusumM - 5% Significance

Sekil I’de verilen parametre istikrar tahmini %95 giiven smurlar
arasindadir. Bu yapisal kirilma olmadigini gosterir.

1w 1 1 v I 1 1w 1 1 v 1 1 1w
2019 2020 2021 2022 2023

CUSUM of Squares 5% Significance

CUSUMQ parametre tahmini giiven simirlari arasinda oldugu igin istikrar
kosulu saglanmaktadir.

4. SONUGC

Bu ¢alisma, 2014-2023 doneminde otomobil kredileri faiz oranlari ve
Gayri Safi Yurt I¢i Hasila (GSYIH) ile otomobil satiglar1 ve kiralamalari
arasindaki iligkiyi derinlemesine incelemistir. Elde edilen bulgular, otomotiv
sektoriiniin ekonomik gostergelerle olan etkilesimini anlamak agisindan
onemli veriler sunmaktadir.

Analizler sonucunda, GSYIH’daki artiglarin otomobil satiglarini olumlu
yonde etkiledigi, bu durumun ekonomik biiylimenin otomotiv talebini
artirdign anlamina geldigi goriilmiistii. Ote yandan, vyiiksek otomobil
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kredisi faiz oranlarinin, tiiketicilerin otomobil satin alma kararlarini olumsuz
etkileyerek satiglar1 azalttigr tespit edilmistir. Bu durum, piyasa kogullarinin
ve ekonomik faktorlerin otomobil kredisi faiz oranlari {izerinde belirgin
bir etkiye sahip oldugunu gostermektedir. GSYIH ile otomobil satiglari
arasindaki pozitif iliski literatiirde yaygin olarak kabul edilen bir olgudur.
Ayrica, ekonomik dalgalanmalarin, kredi faiz oranlar1 ve otomobil satiglart
tizerindeki etkisi birgok ¢aligmada ele alinmistur.

Ekonomik biiyiimeyi desteklemek ve otomobil satiglarini artirmak
amactyla, devletin otomobil kredileri faiz oranlarini diigiirmeye yonelik
politikalar gelistirmesi Onerilmektedir. Finansal okuryazarhik programlar
diizenlenerek tiiketicilerin bilingli karar almalar1 saglanabilir.  Ayrica;
otomotiv sektorii paydaglarinin, piyasa kosullarini ve tiiketici davraniglarini
daha iyi anlamak igin sik sik piyasa aragtirmalar1 yapmalar1 onerilmektedir.
Elektrikli ve hibrit araglarin tesvik edilmesi, gelecekteki otomobil satiglarini
olumlu yonde etkileyebilir.
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