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Sportif Havacilik Faaliyetlerinin Ozel Ilgi
Turizmi Kapsaminda Degerlendirilmesi

GoOniil Akin'

Ozet

21’inci ylizyilda teknolojideki gelismeler, sosyal medyanin giicii, jenerasyonlar
arasindaki farkliliklar, bireylerin ilgi alanlarinin ve tatil beklentilerinin
degismesine yol agmug, bu durum turizm gesitlerinin artmasina neden olarak
giderek gelisen 6zel ilgi turizmini 6n plana ¢ikarmugtir. Bu baglamda sportif
havacilik faaliyetleri, turistlere fiziksel oldugu kadar psikolojik anlamda da farkl
deneyimler sunarak 6zel ilgi turizmi kapsaminda 6nemli bir yer edinmistir.
Yamag paragiitii, planor uguslary, sicak hava balonculugu, yelkenkanat ve
motorlu yamag paragiitii gibi sportif havacilik tiirleri; macera, adrenalin,
doga ile etkilesim ve 6zgiirliik hissi yasama arayiginda olan turistler igin cazip
birer segenek haline gelmistir. Bu boliimde sportif havacilik faaliyetleri birer
turistik {irtin olarak degerlendirilmekte ve 6zel ilgi turizmi kapsaminda ele
alinmaktadir. Literatlir taramasi araciligiyla gergeklestirilen bu aragtirma,
sportif havaciligin turizm destinasyonlarinin tanmitimina ve markalasmasina
onemli katkilarda bulundugunu, siirdiirtilebilir turizmin gelisgimine ivme
kazandirdigini ortaya koymaktadir. Literatiir aragtirmasindan elde edilen
bulgular, sportif havacilik faaliyetlerinin destinasyonlarin rekabet giiciinii
artirdigini ve yerel kalkinmayi destekledigini gostermektedir. Bu ¢ergevede
turizm profesyonellerine ve yoneticilerine sportif havacilik faaliyetlerine
ozel ilgi turizmi kapsaminda daha fazla 6nem vermeleri ve destinasyonlarin
pazarlanmasinda stratejik bir arag olarak ele almalar1 6nerilmektedir.

Giris
Turizm bireylerin ilgi alanlarina, siirekli degisen ihtiyaglarina, tatilden
beklentilerine ve yagam tarzlarina gore giderek gesitlenmis ve farkl alt tiirlere

ayrilmugtir. Bu durum geleneksel ve kitlesel turizmin 6tesine gegerek yeni
turizm tiirlerinin ortaya ¢itkmasina yol agmustir. Bu baglamda ortaya ¢ikan
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ozel ilgi turizmi kisilerin hobileri, tutkular1 veya merak duygulari etrafinda
sekillenerek, daha i¢sel ve deneyim temelli seyahatlere dontigmiistiir (Trauer,
2006). Ozel ilgi turizmi, dogadan kiiltiire, spordan saghga kadar pek ¢ok
alan1 kapsayan tematik turizm tiirlerini igermekte olup; tiiketicinin pasif bir
izleyici degil, aktif bir katilimer oldugu bir turizm bi¢imini ifade etmektedir
(Read, 1980; Douglas, Douglas & Derrett, 2001). Ozel ilgi turizmi; doga
turizmi, kiltlir turizmi, gastronomi turizmi, saghk turizmi gibi gesitli
alt tiirlere ayrilmakta olup son yillarda adrenalin ve macera arayiginin
yiikselmesiyle birlikte sportif faaliyetlerini de kapsamina almaya baglamustir.
Ozel ilgi turizmine olan ilginin giderek arttig1 giiniimiizde sportif havacilik
faaliyetlerine olan ilgi ve merak da aymi dogrultuda artmaktadir (Akin &
Karaca, 2024).

Sportif havacilik yamag paragiitii, planor ugusu, sicak hava balonculugu,
drone uguglari, paragiitle atlama gibi motorlu veya motorsuz hava araglarryla
vapilan bireysel veya kii¢lik grup temelli uqus faaliyetleridir (Kekeg vd.,
2020). Sportif havacilik, sadece bir spor etkinligi degil, ayn1 zamanda
dogayla etkilegimi ve mekansal bir kegfi de barindiran ¢ok amagli deneyimler
biitlintidiir. Sportif havacilik, katthmcilarinin belirli teknik bilgiye, fiziksel
yeterlilige ve Ozgiivene sahip olmasini gerektirdiginden, bu faaliyetlere
katihm gosteren bireyler ¢ogu zaman nig bir turist profili yansitmaktadir
(Buckley, 2010). Bu da sportif havaciligi, 6zel ilgi turizminin bir alt dali
haline getirmekte; kigisellesen turizm deneyimleriyle ortiigen 6zgiin bir tema
tizerinden yeniden tanimlamaktadir.

Bu boliimde, sportif havacilik kavramu literatiir temelli olarak ele alinmig
ve Ozel ilgi turizmi ile olan kesigim noktalar1 ve etkilesim potansiyeli
irdelenmistir. Oncelikle sportif havaciligin tammi ve kapsamu, tiirleri,
tarihsel gelisimi agiklanmugtir. Daha sonra sportif havacihigin o6zel ilgi
turizmi ¢ergevesinde nasil konumlandigy, Tiirkiye’de hangi destinasyonlarda
gerceklestigi ve gergeklestigi destinasyonlara nasil sosyal ve ekonomik
katkilar sundugu ortaya konulmustur. Son olarak, sportif havacilikta
kargilagilan giivenlik sorunlari, siirdirtilebilirlik ve gevre ile ilgili sorunlar
tartisilmig, bu sorunlarin giderilmesine ve sportit havaciligin gelistirilmesine
yonelik tavsiyelerde bulunulmugtur. Yapilan bu degerlendirme, alanyazinda
sinirh sayida galigilan bu 6zgiin temay1 kavramsal bir ¢ergeveye oturtmay1 ve
gelecekteki aragtirmalar igin teorik bir zemin sunmayr amaglamaktadir.
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1. Sportif Havaciligin Tanimu, Tiirleri ve Tarihsel Geligimi

Bireylerin sportif amaglarla gergeklestirdigi ugug faaliyetlerini kapsayan
sportif havacilik genel olarak tanimi, tiirleri ve tarihsel siire¢ igerisindeki
gelisimi ile agagidaki sekilde ele alinabilir.

1.1. Sportif Havaciligin Tanimi ve Kapsami

Sportif havacilik ile ilgili gesitli kuruluglar ve akademisyenler tarafindan
yapilmug olan farkli tanimlamalar mevcuttur. Bu tanimlardan birkagi soyledir;

Sivil Havacilik Genel Miidiirliigi (SHGM) sportif havaciligr amator
havacilik faaliyetleri olarak siniflandirmakta ve “600 kg agirhig:
ge¢meyen hava araglartyla sportif ya da egitsel amagla yapilan ve
profesyonel olmayan uquglar” seklinde tanimlanmaktadir (SHGM,
2010).

Diinya Hava Sporlar1 Federasyonu (FAI) ise sportit havacilig,
insanlarin kendilerini gokyiiziinde ozgiirce ifade ettikleri bir dizi
aktivite olarak tanimlamaktadir (FAIL 2022).

Tiirkiye Hava Sporlari Federasyonu (THSF), sportif havaciligin
tanimini, ugusun sportif ve egitsel yonlerine odaklanan, katimcilarin
amatOr olarak katildig ve belirli kurallar ¢ergevesinde yiiriitiilen hava
sporlar1 seklinde yapmaktadir (THSEF, 2023).

Yilmaz ve Yesilyurt (2020) sportif havaciligin, havaciligin dogusuyla
birlikte ortaya ¢iktigini ifade etmekte ve zamanla rekreasyon, yarisma,
egitim gibi amaglarla yapilan 6zel ugus faaliyetleri haline geldigini
belirtmektedir.

Yapilan bu tamimlamalardan yola ¢ikarak sportif havaciigin tanimi ve
kapsamu i¢in sunlar soylenebilir;

Sportif havacilik, ticari ve askeri olmayan amaglarla yapilan, bireylerin
genellikle hobi, spor, egitim veya rekreasyon gibi amaglarla gergeklestirmisg
olduklar1 ugus faaliyetlerini kapsamaktadir. Sportif havacilik faaliyetleri hafif
hava araglariyla yapilan, profesyonellik gerektirmeyen ama bazi beceriler
isteyen, kati diizenlemelerin olmadigr ama belli kurallar gergevesinde
gergeklestirilen uguglari igermektedir.

1.2. Sportif Havacilik Tiirleri

Literatiirde sportif havacilik ¢esitli alt tiirlere ayrilmaktadir. Bunlar
arasinda en yaygin olanlar §oyledir;
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Planor Ugusu (Gliding/Soaring): Motor giicii olmadan hava
akimlarin1 kullanarak yapilan uguslardir. Diinyada oldukga yaygin
olarak tanian ancak Tiirkiye’de yaygin olmayan sportif faaliyetlerden
olan planor uguglar: (Keskin vd., 2019), aligilagelmis tatil anlayiginin
diginda macera arayist ve merak, kesif, basari gibi giidiiler ile
yapimaktadir (Ewert, 1994 & Pomfret, 2006). Macera turizmi
katilmcr profili Gizerine aragtirmalarda bulunan Williams ve Soutar
(2009), katilimailarin biiyiik ¢ogunlugunun egitim seviyesi yiiksek,
orta yag ve Ustii, dogasever, macera sever ve risk almaktan ¢ekinmeyen
ozgiivenli bireyler oldugunu ortaya koymustur. Bu bulgular planor
ucusu katilimear profili ile uyugmaktadir. Ayrica teknik bilgi ve beceri
gerektirmesi nedeniyle egitim almadan yapilmasi miimkiin olmayan
planor uguslari, deneyimsel 6grenmenin bir pargasidir ve diger turistik
aktivitelerden ayrilan en 6nemli 6zelligi uzmanlagmadir (Wurdinger
& Carlson, 2010).

Yamag Parasiitii (Paragliding): Hafif ve taginabilir paragiit benzeri
bir kanatla yiiksek tepelerden yapilan ugus tiiriidiir (Pirselimoglu
Batman & Demirel, 2015). Bireylerin rutinin digina ¢tkma, heyecan
ve Ozgiirliik hissi yasama (Buckley, 2007; Pomfret, 2006), kendini
gergeklestirme (Ewert & Hollenhorst, 1989; Houge Mackenzie
& Kerr, 2013) motivasyonlartyla Ortiigmektedir. Csikszentmihalyi
(1990), vyamag¢ paragiitii ile akis deneyimini iligkilendirdigi
galigmalartyla taninmaktadir ve bu aktivitelere katilan bireylerin anda
kalma, an1 yagama, zamanin akigina kapilma hisselerinde oldugunu
vurgulamaktadir.

Motorlu Yamag¢ Parasiitii (Paramotor): Yamag¢ parasiitiine
motor eklenerek yapilan ugus tiiriidiir. Paramotor ugusg, sirta veya
ti¢ tekerlekli bir tagtyict sisteme entegre edilen kiigiik bir motorla
gergeklestirilmektedir. Yaklagik20-30kgagirligindakibumotorsistemi,
pilotun kisa bir kogu mesafesiyle havalanmasina olanak tanimaktadr.
Bu sistem sayesinde yiiksek daglik alanlara ihtiyag¢ duyulmazken
diiz zeminlerden de kolaylikla kalkig yapilabilmektedir (Graham
vd., 2008). Bu yoniiyle klasik yamag paragiitiinden ayrilan motorlu
yamag paragiitii daha kontrollii oldugundan Swarbrooke ve digerleri
(2003) tarafindan soft macera turizmi olarak adlandirilmaktadir. Bu
sportif aktivite katilimcilarinin en 6nemli motivasyonlar1 arasinda
dogal manzaralar seyretme ve Ozgiirliik hissi yagama yer almaktadir

(Gyiméthy & Mykletun, 2004).
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Yelkenkanat (Hang Gliding): Motorsuz sportif havacilik
faaliyetlerinden biridir. Delta geklinde sabit kanatlarla ve pilotun
govdesine bagl bir siispansiyon sistemiyle havada siiziilmesini
saglamaktadir. Pilotun yaptig1 bedensel hareketlerin uguga yon vermesi
nedeniyle acrodinamik ugus deneyimini 6n plana ¢ikarmaktadir (Celsi
vd., 1993). Yapilan aragtirmalar yelkenkanat severlerin risk ve macera
seven, orta ve iistii gelir seviyesinde ve yiiksek diizeyde egitimli kigiler
oldugunu gostermektedir (Ewert & Hollenhorst, 1989; Gyimothy &
Mykletun, 2004).

Mikro Isik Uguslar (Microlight/Ultralight Flight): Ultralight ya
da microlight olarak adlandirilan hafif (450-600 kg arasinda degisen
maksimum kalkig agirligina sahip) genellikle iki kisilik motorlu kiigiik
ugaklarla yapilan sportif uguglardir (CAA, 2021). Ozellikle daglik, kiy:
veya ormanlik alanlarda yapilan bu uguslar, dogal manzara gozlemi,
adrenalin arayis1 ve ozgiirliik hissi gibi motivasyonlarla tercih edilen
bir sportif havacilik tiiridiir (Buckley, 2010).

Sicak Hava Balonculugu (Hot Air Ballooning): Havanin 1sitilarak
bir balon zarfi iginde yiikseltilmesi prensibine dayanan bir ugus
tirtidiir. Tarihte ilk kez 1783 yilinda Montgolfier kardesler tarafindan
Fransa’da denenmis ve bu bagarili deneyim ilk insanl sportif havaciligin
baglangici olarak kabul edilmigtir (Gifford, 2013). Balon uguslarinin
kapsami1 sadece yolcu tasimaciligi degil, ayn1 zamanda doga gozlemi,
fotograf ¢ekimi ve romantik bir deneyim yasama giidiileriyle 6zel
olarak da kiralanabilen turistik gezileri igermektedir (Gerede, 2006).

Drone Ugusu (Drone Flight): Insansiz hava araglart (IHA) olarak
bilinen drone uguslari, genellikle hobi ve yarisma amagh kullanilan
uzaktan kumandali hava araglari ile yapilan uguglardir. Askeri amaglar
igin geligtirilen dronelar (Konar & Kekeg, 2021), zamanla tarim,
giivenlik gibi amaglarla kullanilmaya baglanmig (Colomina & Molina,
2014), daha sonralar1 ise fotograf-video ¢ekimi, eglence-spor ve
turistik amaglara hizmet etmeye baglamistir (Herkes Igin Havacilik
Dernegi, 2023). Giiniimiizde giderek yayginlagan dronelar, turistik
destinasyonlarin tanitiminda ve sportif yarigmalarda yogun olarak yer
almaktadir (Sunar vd., 2018).

1.3. Sportif Havaciligin Tarihsel Gelisimi

Sportif havacilik tarihi aslinda havacilik tarihi kadar eskiye dayanmaktadir.
Havaciligin  onciileri olarak bilinen Wright Kardegler'in 1903 yilinda
gergeklestirdikleri ilk motorlu ugugtan kisa bir siire sonra, ugmanin sadece
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ulagim ya da askeri amaglar i¢in degil, ayn1 zamanda bireysel bir tutku ve
spor olarak da yapilabilecegi anlagilmigtir. 20. yiizyihn baglarinda Wright
Kardeslerin bu uguslart ile birlikte bireysel ugug denemeleri de hiz kazanmugtir
(Yilmaz & Yesilyurt, 2020). 1920’lerden giiniimiize sportif havacilik
faaliyetlerinin tarihsel gelisimini agagidaki donemler halinde incelemek
miimkiindiir;

1920’ler-30’lar: 1920’1 yillarda, I. Diinya Savagi sonrasi donemde
pilotluk egitimi alan kigilerin sivil yagamda da u¢gma istegi, sportif
havacilik faaliyetlerinin gelismesine zemin hazirlamistir. Ozellikle
Avrupa’da Almanya, Fransa ve Ingiltere gibi iilkelerde planér uguslar:
yayginlagmig ve havacilik kuliipleri kurulmustur. Kuliipler tarafindan
diizenlenen hava gosterileri ve yarigmalar halkin yogun ilgisini
gekmeye baglamistir (AOPA, 2020). Tiirkiye’de ise sportif” havacilik
Tirk Hava Kurumuwnun (THK) 1925 yilinda kurulmasi ile birlikte
gelismeye baglamig ve genglerin havaciliga ilgisini artirmak amacryla
planor ve paragiit gibi branglar yayginlagtinlmistir (THK, 2024).

1940°’lar-50ler: II. Diinya Savagi sonrasinda sivil havacilik biiyiik
bir ivme kazanmug, sivil havacilia ilgi artmig ve pek gok savag pilotu
sportif havaciliga yonelmistir (Inan, 2020).

1960’lar-80’ler: Teknolojik ilerlemeler, hafif ve ucuz hava araglarinin
geligimini saglamig ve boylece sportif havacilikta kullanilan hava
araglar1 popiiler hale gelmistir (Kekeg vd., 2020).

1990’Iar- 2000°ler: Uluslararas: spor federasyonlarinin kurulmasiyla
sportif havacilik daha kurumsal bir yaprya kavugsmus, FAI (Fédération
Aéronautique Internationale) bir¢ok dali standartlagtirmigtir. Bu
kurumlar tarafindan sportif havacihk (plandr, yamag¢ paragiitii,
yelkenkanat, balon, mikrolight, vb.) daha sistematik hale gelmis,
tanimlar1 ve kurallar1 belirlenmig ve resmiyet kazanmugtir. Ayrica bu
donemden itibaren havacilik sporlart olimpik diizeyde taninma ve
organizasyon yapilar1 agisindan 6nemli gelismeler gostermis, ulusal ve
uluslararast yarigmalara katiimin artmasiyla ivme kazanmugtir (FAI
2023).

2000-Giiniimiiz: Sportif havacilik faaliyetleri turizm, egitim ve
kigisel geligim amagli olarak hem bireysel hem de ticari anlamda
genis bir yelpazede siirdiirtilmekte ve genis kitleler tarafindan tercih
edilmektedir (Yildiz, 2018).
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2. Sportif Havaciligin Turizmle Kesigimi

Sportif havacilik faliyetleri turizm sektoriinde gekicilik olma 6zelligi ve
macera turizmindeki yeri sebebiyle etkili bir role sahiptir. Bu faaliyetler
Tiirkiye’de ve diinyada artarak yayginlagmaktadir.

2.1. Sportif Havacilik Faaliyetlerinin Turistik Cekiciligi

Giiniimiizde turizm sektorii seyahat, konaklama, yeme-igme gibi
taaliyetler i¢eren geleneksel yapidan uzaklagarak deneyim temelli ve katilimei
etkinliklerin 6n plana ¢iktigr yeni bir forma doniigmiigtiir. Bu baglamda
sportif havacilik faaliyetleri dogayla ig ige, fiziksel efor gerektiren ve yiiksek
diizeyde kisisel tatmin saglayan ozellikleriyle gekici bir turistik tirtin haline
gelmistir. Macera turistleri igin oldukga gekici olan sportit havacilik faaliyetleri
bazi destinasyonlarin gelisgmesine ve markalagmasina da zemin hazirlamistir.

2.2. Sportif Havacilik Faaliyetlerinin Macera Turizmi Kapsaminda
Degerlendirilmesi

Opaschowski (2001), 21. Yiizyillin seyahatlerini “satin alinan cennet”
olarak tanimlamakta ve turizm endiistrisinin giderek deneyim endiistrisi
kimligine biiriindiigiinii ifade etmektedir. Turistlerin trtinler degil hisler
satin almak istediklerini, seyahatlerinde macera, estetik, ambiyans gibi
duygusal uyaranlar aradiklarin1 ve kisith zamanda en iyi deneyimleri
yagamak istediklerini vurgulamaktadir. Macera turizmi doga temelli, fiziksel
aktivite igeren ve katilmcida heyecan ve adrenalin yaratan deneyimlere
dayali bir turizm tiirii olarak tanimlanmaktadir. Bu turizm tiirii; trekking,
dagalik, rafting, yamag paragiitii, dalig, zipline, kampgilik ve bungee
jumping gibi ¢ok ¢esitli faaliyetleri kapsamaktadir (UNWTO, 2014). Bu
faaliyetler havada, suda ya da karada yapilabilmektedir. Havada yapilan
sportif faaliyetlerden olan yamag parasiitii, sicak hava balonu, planor ugusu,
microlight uguslar, yelkenkanat ve drone gibi turistik amagl sportif havacilik
etkinliklerinin turistik ¢ekiciligi biiyiik 6lgtide katilimcilarin motivasyonlarina
dayanmaktadir. Literatiirde bu motivasyonlar; macera arayisi, heyecan ve
adrenalin ihtiyaci, doga ile etkilegim, 6zgiirliik hissi ve dogal egsiz manzaralari
deneyimleme arzusu seklinde Ozetlenmektedir (Buckley, 2007; Pomfret,
2000). Macera turizminin doga temelli yapisi, fiziksel aktivite gerektirmesi,
katilimcida heyecan ve adrenalin yaratmasi sportif havacilik faaliyetlerinin
motivasyonlart ile birebir uyusmakta oldugundan sportif havaciligin macera
turizmi kapsaminda degerlendirilmesi gerekliligini ortaya koymaktadir.
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2.3. Diinyada ve Tiirkiye’de Sportif Havacilik Turizmi Potansiyeli

Read’e  (1980) gore kigiler o©zel ilgi duyduklari faaliyetleri
gergeklestirebilmek amaciyla 6zel bolgelere seyahat etmektedirler. Sportif
havacilik tiirlerinin her biri farkl bir 6zellik tagidigindan bu faaliyetler igin 6zel
olarak belirlenmis destinasyonlar bulunmaktadir. Asagida sportif havacilik
faaliyetlerinin gergeklestirildigi baslica destinasyonlar yer almaktadr.

2.3.1. Baslica Destinasyonlar

Sportif havacilik hem diinyada hem Tiirkiye’de biiyiik ilgi gormektedir.
Her nerede yapulirsa yapilsin bolgenin gergeklestirilen sportif aktivite i¢in en
uygun yer olarak segilmesi gerekmektedir. Ozellikle daghk, yiiksek rakimli ve
termal hava akimlarinimn elverisli oldugu bolgelerde planor turizmi gelisme
gostermektedir. Avrupa’da Alpler, Yeni Zelanda’da Omarama ve Tiirkiye’de
Eskisehir-Inonii planor uguslarinda 6ne ¢ikan destinasyonlardir (Buckley,
2012). Yamag parasiitiiniin diinyada en meshur oldugu iilke Isvigre iken
Tiirkiye’de Mugla-Fethiye’de yogun ilgi gormektedir (Hazar, 2007).
Tirkiye’de Fethiye-Babadag yamag parasiitiinde ilk siray1 korurken, Denizli-
Pamukkale, Ankara-Golbagi, Bolu-Abant, Isparta-Egirdir, Kayseri-Ali Dag,
Eskigehir-Inonii diger baslica ugus noktalaridir (Pirselimoglu Batman &
Demirel, 2015). Motorlu yamag paragiitii olan paramotor uguslar Ankara-
Golbagi, Antalya-Alanya ve Denizli-Pamukkale bolgelerinde yapilmaktadir
(Yilmaz, 2018; Baruk vd., 2019). Yelkenkanat diinyada Brezilya-Rio de
Janeiro, Isvigre-Interlaken, Fransa-Annecy oldukga meshurken; Tiirkiye’de
yamag paragiitityle de 6n plana ¢ikan destinasyonlar olan Fethiye-Babadag
ve Erzincan-Munzur Daglarinda yapilmaktadir, ancak yamag paragiitiine
oranla oldukga sinirhdir. Sicak hava balonculugunun diinyada {inlii oldugu
destinasyonlar Myanmar-Bagan ve ABD-Napa Vadisi iken Tiirkiye’de
ozellikle Nevsehir-Kapadokya bolgesinde 6nemli bir turistik  gekim
unsurudur (Giizel ve Sahin, 2019).

2.3.2. Egitim, Organizasyonlar ve Etkinlikler

Diinyada sportif havaciligin en yetkili kurulusu olan Uluslararas:
Havacihik Federasyonu (FAI), World Air Games (Diinya Havacilik
Ovyunlari) adiyla akrobasi, balonculuk, planorciilitk, yama¢ parasiitii gibi
disiplinlerde yarigmalar diizenlenmektedir (FAI, 2025). Uluslararas: Fethiye
Oliideniz Hava Ovyunlart Festivali, Tiirkiye’nin en kapsamli hava sporlar1
etkinligi olup yamag paragiitii bagta olmak tizere birgok sportif havacilik
disiplinini igermektedir (Fethiye Belediyesi, 2023). Kapadokya, diinyanin
en yogun sicak hava balonu turizmine sahip bolgelerden biridir. Diizenlenen
festivaller bolge turizmine biiyiik katki saglamaktadir (Ozen & Ozdemir,
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2019). Tiirk Hava Kurumu sportif havaciligin her dalinda gesitli egitimler
ve yarigmalar diizenleyerek havaciligin  gelisimine katki saglamaktadir
(THK, 2024). TEKNOFEST kapsaminda diizenlenen insansiz hava araglar
(IHA) yarigmalar1 genglerin teknoloji ve havacilikla bulusmasina olanak
saglamaktadir (T3 Vakfi, 2023).

2.3.3. Sportif Havaciligin Ekonomik ve Sosyal Etkileri

Sportif havacilik faaliyetlerinin, Pine ve Gilmore” un 4E modeli olan
entertainment, educational, escapist, esthetic olarak siniflandirdig1 deneyim
ekonomisi gergevesinde ele alinarak eglence, egitim, kagis ve estetik deneyim
bilegenlerini igerdigi soylenebilir. 4E modeline gore igletmeler rekabet
avantaj1 yakalamak igin tiiketicilere iiriinlerin 6tesinde unutulmaz deneyimler
sunmalidir (Pine & Gilmore, 1999). Bu durum sadece isletmeler i¢in degil,
ayni zamanda destinasyonlar i¢in de gegerlidir. Yapilan aragtirmalarda planor
uguslarinin yapildig: kiigiik kasaba ve kirsal alanlarda turizmi canlandirict
etkileri oldugu ifade edilmistir. Bu tiir sportif aktiviteler yerel isletmeler,
konaklama, yeme-igme ve egitim merkezleri araciligiyla ekonomik dongiiye
onemli katkilar saglamaktadir (Higham & Hinch, 2009). Benzer sekilde
Tirkiye’de Fethiye, Erzincan, Kayseri gibi bolgelerde yamag¢ paragiitii
turizminin yerel kalkinmaya ve destinasyon markalagmasina katkida
bulundugu tespit edilmigtir (Barut vd., 2019; Isik vd., 2022; Tosun, 2000).
Yelkenkanat ekipman kiralama gerektiren bir spor oldugundan bulundugu
bolge ekonomisine katki saglamaktadir (Higham & Hinch, 2009). Son
yillarda agik hava rekreasyonel faaliyetleri spor malzemesi endiistrisi
icin oldukga gelir getirici ve talep yaratan bir endiistri haline gelmigtir
(Fuchs & Hovemann, 2022). Sicak hava balonculugu da diger sportif
havacilik branglarinda oldugu gibi bulundugu bolgenin yerel istthdamini
destekleyerek ekonomik katki saglamaktadir (UNWTO, 2020). Goriildiigii
tizere sportif havacihik faaliyetleri gergeklestigi bolgenin yerel isletmelerine
gelir getirici etki yaratarak olumlu ekonomik faydalar saglamaktadir. Ayni
zamanda destinasyonlarin tanitiminda aktif rol oynayarak destinasyonlarin
pazarlanmasina ve rekabet avantaji elde etmesine 151k tutmaktadir.

2.3.4. Sportif Havacilik Faaliyetlerinde Karsilagilan Sorunlar ve
Coziim Onerileri

Sportif havacilik faaliyetlerinde sik sorunla kargilagilan konular ve dikkatle
tizerinde durulmasi gereken ¢oziim Onerileri bulunmaktadir. Giivenlik, risk
yonetimi, siirdiiriilebilirlik ve gevresel etkiler belirtilen hususlar arasinda yer
alir.
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2.3.4.1. Giivenlik ve Risk Yonetimi

Sportif havacilik faaliyetlerinin bazilar1 motorlu bazilar1 motorsuz
gerceklestirilen aktiviteler olup her birinin belli oranda risk tagidigy
bilinmektedir. Literatiirde nispeten az risk tagryanlar soft macera turizmi
kapsaminda degerlendirilirken, yiiksek risk tagiyan aktiviteler hard macera
turizmi kapsamina girmektedir. Yamag¢ paragiitii, yliksek risk iceren bir doga
sporudur (Bahadir vd., 2023). Yapilan aragtirmalar sonucunda uzun yillar bu
sportif aktiviteye katilanlarin risk algilarinin, yeni baglayanlara nazaran daha
diisiik oldugu goriilmiistiir (Holyfield, 1999). Motorlu yamag parasiitii ise,
kalkig ve iniste klasik yamag paragiitiinde oldugu gibi parasiitiin agilmamasi
gibi olumsuz durumlar1 ortadan kaldirdigs i¢in avantaj saglamaktadir; ancak
beklenmedik motor arizalari, yanhs yakit yonetimi veya mekanik bakim
eksikligi gibi durumlarda kazalarin meydana gelmesi kaginilmazdir (ICAO,
2019). Yelkenkanat, yiiksek diizeyde hava durumu yorumlama yetenegi
gerektirmekte olup yetersiz ekipman riski ¢ok yiiksek bir sportif aktivitedir
(Holyfield, 1999). Sicak hava balonculugu hava kosullarina son derece
duyarli olup, riski minimuma indirebilmek igin genellikle sabahin ¢ok erken
saatlerinde gergeklestirilmektedir (UNWTO, 2020). Buradan hareketle,
sportifhavacilikta riski minimuma indirebilmek adina tiim giivenlik 6nlemleri
gok iyi bir sekilde alinmalidir. Bununla birlikte katilimcilarin belli bir bilgi,
beceri ve deneyimi olmasi da risk yonetimi agisindan 6nem arz etmektedir.

2.3.4.2. Siivdiiviilebilivlik ve Cevresel Ethiler

Turizm ve ¢evre kargilikli etkilesim iginde olup, birbirini etkilemektedir
(Day & Cai, 2012). Ozel ilgi turizmi, kitle turizminin hareketsiz yapisina
tepki olarak dogan daha aktif, ¢evreye kargi daha duyarli bir turizm
tiriidiir (Tanrisevdi & $enol, 2003 ). Yamag paragiitii motor kullanimi
gerektirmediginden genellikle gevreye olumsuz etkisi olmayan, ¢evre dostu
bir sportif faaliyet olarak tanimlanmaktadir. Bu yoniiyle siirdiiriilebilir
turizm i¢in 6nemli ve dogal alanlarmn bilingli kullanimini tegvik edebilecek
bir faaliyettir. Costa ve Chalip (2005) yamag paragiitii aktivitesine katilan
turistlerin ¢evreye duyarli bireyler oldugunu aragtirmasinda agik¢a ifade
etmektedir. Ancak motorlu yamag parasiitii (paramotor) i¢in ayni seyi
soylemek miimkiin degildir. Motorlu yamag parasiitii, klasik yamag paragiitii
ile kiyaslandiginda motor giiriiltiisii, yakit kullanimi gibi bir takim olumsuz
cevresel etkiler yaratabilmektedir. Literatiirde ¢evresel etki degerlendirmeleri
ile ilgili konularda o6zellikle koruma altindaki dogal alanlarda yapilmasi
aragtirmalara konu olmugtur (Hill & Gale, 2009). Biitiin bunlar sportif
havacilik faaliyetlerinin gevreye duyarh aktiviteler oldugunu gostermekte
olup turizmin g¢evresel siirdiiriilebilirligine katkida bulunmaktadir.
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Sonug ve Oneriler

Bu boliimde, sportif havacilik faaliyetlerinin her biri 6zel ilgi turizmi
kapsaminda degerlendirilmigtir. Yapilan kapsamli literatiir arastirmalar:
sonucunda elde edilen bulgular, sportit havacilik faaliyetlerinin sadece
birer spor dalindan ibaret olmadig1, ayn1 zamanda turizm agisindan yiiksek
potansiyele sahip birer deneyim tiiri oldugunu ortaya koymaktadir.
Yamag paragiitii, planor ugusu, sicak hava balonculugu, motorlu yamag
paragiitii, yelkenkanat gibi sportif havacilik tiirleri, macera arayig1 ig¢inde
olan turistler i¢in 6zgiin ve unutulmaz deneyimler sunmaktadir. Dogayla
i¢ ige gergeklestirilen bu aktiviteler fiziksel saghigin yaninda yiiksek diizeyde
kigisel tatmin de saglamaktadir. Hissedilenler genellikle haz, mutluluk,
Ozsaygl, sira digi hissetme ve Ozgiirliik hissi olmaktadir. Sportif havacilik
sadece birey iizerinde pozitif etkiler yaratmakla kalmayip gergeklestirildigi
destinasyonlara da 6nemli katkilar saglamaktadir. Bu katkilar arasinda turizm
sezonunu uzatma, destinasyonlar1 farklilagtirarak cezbedici ve tercih edilir
hale getirme ve yerel kalkinmaya destek olma sayilabilir. Tiirkiye’de 6zel ilgi
turizmi agisindan sportif havacilik faaliyetlerinin daha taninir, daha giivenilir
ve daha tercih edilir olmasina yonelik bazi 6neriler getirilmistir;

Sportif havaciligin yogun olarak yapildigi destinasyonlarda altyapi
ve ulagim olanaklar1 gii¢lendirilerek bu alanlarin 6zel ilgi turizmi
destinasyonu olarak markalagmas: saglanmalidir.

Sportif havacilik faaliyetleri ve destinasyonlari, dijital platformlar
ve igerikler araciligiyla tanitilarak hedef kitlelere daha etkili bigimde
ulagmasi saglanmalidir.

Sportif havacihgin gelistigi bolgelerde yerel halkin bu faaliyetlere
katihmi saglanarak bu kapsamda kooperatifler ve yerel girisimler
tegvik edilmelidir.

Universiteler, turizm isletmeleri ve yerel yonetimler arasinda kurulacak
tiniversite-sektor 1s birlikleriyle sportif havacilik faaliyetlerinin
turizmdeki  roliinti  arttirmaya  yonelik  gelistirici  politikalar
olusturulmal ve uygulanmahdir.
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