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Ozet

Kiiresel olgekte yesil lojistik uygulamalar: ve politikalart hizli ve etkin bir
bi¢cimde hayata gegirilirken, Tiirkiye’de bu siire¢ gorece yavag ilerlemekte
ve gesitli eksiklikler bulunmaktadir. Bu baglamda ¢alismada, diinyada ve
Tirkiye’de ge¢misten giiniimiize kadar yesil lojistik uygulamalarin analiz
edilmesi amaglanmistir. Caligma kapsaminda, nitel aragtirma yontemlerinden
dokiiman analizi uygulanmig ve veri toplama aract olarak dokiimantasyon
tekniginden yararlanilmistir. Caligmada, kavramsal gercevede lojistik ve yesil
lojistik kavramlari, yesil lojistik faaliyetleri ve bu faaliyetlerin sagladiklar
taydalardan s6z edilmigtir. Bunun yaninda yesil lojistik ile ilgili diinyada ve
Tirkiye’de gortilen uygulamalara yer verilmigtir. Caliymanin sonucunda,
diinyada uygulanan Orneklerin farkindaliginin artirilmasi ve Tiirkiye’de
Ipekyolu iizerinde uluslararasi ticaret ve lojistik faaliyetleri yiiriiten firmalar
tarafindan bu 6rneklerin hayata gegirilmesine yonelik politika ve uygulamalarin
etkinliginin artirilmasina yonelik birtakim 6nerilerde bulunulmustur.
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1. Girig

Kiiresellesme siirecinde iilkelerin ticaret potansiyelleri artikga buna paralel
olarak lojistik sektoriine yonelik talebin de arttign goriilmektedir. Ulkelerin
stirdiiriilebilir bir ¢evre anlayigina olan gereksinimleri nedeniyle yesil lojistik
sektoriine yonelik uygulamalar giintimiizde giderek 6nem kazanmaktadir.
Bu baglamda, yesil lojistik uygulamalari, ¢evresel etkileri en aza indirirken
ckonomik ve operasyonel verimliligi artirmay1 hedefleyen bir yaklagim olarak
one ¢ikmaktadir. Lojistik sektoriiniin gevresel etkisi dikkate alindiginda,
karbon emisyonlarinin azaltilmasi, enerji tasarrufu ve siirdiiriilebilir tedarik
zincirlerinin kurulmasi gibi konular, yalnizca birer ¢evresel 6nlem degil, ayn1
zamanda rekabet avantaji saglayan stratejiler haline gelmistir.

Yesil lojistik kavraminin 6nemine iligkin artan farkindalik, yalmzca gevre
dostu yaklagimlar1 benimseyen bireyler ve kurumlar degil, ayni zamanda
bu alanda politika iireten kamu kurumlar1 ve sivil toplum kuruluglarinin da
dikkatini ¢gekmektedir. Bu ¢aligmanin, lojistik sektoriinde faaliyet gosteren
firmalar, alaninda yetkin kurum ve kuruluslar, ilgili STK’lar ve aragtirma
merkezleri igin bir rehber niteliginde olmasi amaglanmaktadir. Ayrica, calisma,
bu paydaglara yesil lojistik uygulamalarinin avantajlarin1 gostermeyi ve bu
dogrultuda sektorel farkindalik olusturmayr hedeflemektedir. Dolayisiyla,
hem sektorel hem de akademik agidan 6nemli bir boglugu doldurmay:
amaglayan bu galiyma, kapsamli bir analiz ve degerlendirme sunmaktadur.
Sonug olarak, bu ¢aligma, sitirdiiriilebilir yesil lojistik uygulamalarinin nemini
vurgularken, Tirkiye ve diinya genelinde yesil lojistik uygulamalarinin mevcut
durumunu degerlendirilmekte ve gelecekteki iyilestirme firsatlarini ortaya
koymaktadir. Bu galiymada, diinyada ve Tiirkiye’de ge¢misten giiniimiize
kadar yesil lojistik uygulamalarinin incelenmesi hedeflenmektedir. Sektorel
aktorler ve karar vericiler igin bir rehber niteliginde olan bu galigma, gevresel
stirdiiriilebilirligi artirmaya yonelik yenilik¢i yaklagimlar i¢in 6nemli bir
kaynak olmay1 hedeflemektedir.

Caliymada, nitel aragtirma yontemlerinden dokiiman analiz teknigi
kullanilarak, lojistik ve yesil lojistik kavramlar1, bu kavramlarin literatiirdeki
yeri ve sektorel uygulamalart ele alinmaktadir. Kavramsal c¢ergevede,
yesil lojistik faaliyetlerinin ekonomik, g¢evresel ve sosyal faydalarina
deginilmektedir. Diinya Bankasi tarafindan yayimlanan 2023 Lojistik
Performans Endeksi (LPE) raporu {iizerinden yapilan kargilagtirmalar,
Tiirkiye’nin lojistik performansini yesil lojistik uygulamalart baglaminda
anlamak igin degerli veriler sunmaktadir. Bunun yani sira, diinyada ve
Tiirkiye’de uygulanan bagarili yesil lojistik uygulamalarina yer verilmektedir.
Bu uygulamalarin Tiirkiye’de Ipekyolu iizerinde uluslararast ticaret ve lojistik
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faaliyetleri yiiriiten firmalar tarafindan yayginlagtirilmasina yonelik olarak
¢oziim Onerileri gelistirilmektedir.

2. Lojistik ve Yesil Lojistik Kavramsal Cergeve

Lojistik kavramu ile ilgili ge¢misten giiniimiize kadar literatiirde birgok
tanim yer almugtir. Lojistik terimi hesaplama ya da hesap yapabilirlik kariyeri
anlamlarint igermektedir (Wassenhove, 2006: 476). Lojistik, bireylerin
gereksinimlerini yerine getirmek amaciyla bir iiriin, hizmet veya bilgi
akiginin ¢ikig noktasindan varig noktasina taginmasinin saglanmasi seklinde
tanimlanabilir (DTK, 2021). Diger bir degisle lojistik kavrami, gegmigte
askeri personel ve malzemelerin tedariki, dagitimi ve depolanmasi seklinde
ele alinirken giiniimiizde ise tagima, stoklama, iiretim, pazarlama, dagitim
gibi faaliyetlere gegisi saglamistir (Ballou, 2007: 333-334).

Lojistik olgusu, birtakim faaliyetleri icermektedir. Bu faaliyetler; miisteri
hizmetleri, depolama ve dagitim, tasima, ellegleme, koruyucu ambalajlama,
envanter yonetimi, talep yonetimi ve bilgi iletisgimidir. Bu faaliyetlerin temel
amaci, tirlin ve hizmetlerin yer, zaman ve miktar yoniinden etkin ve verimli
bir sekilde sonuglandirilmasidir (Tutar vd., 2009: 193). Faaliyetlerin etkin
bir gekilde uygulanmasi ile birlikte firmaya birtakim faydalar saglanmaktadr.
Bunlar; talebin artmasi, tagima maliyetlerin diigmesi, fiyat istikrarin
saglanmasi ve arz-talep dengesinin saglanmasidir (Cevik ve Giilcan, 2011:

36).

Yesil lojistik kavramu yesil arz ile talep dengesini saglayan, hizl ve verimli
bir mal ve hizmet tedarikini saglamak {izere miigteri memnuniyeti ve biiyiime
ile kalkinmay1 yakalamaya yonelik uygulamalardir (Zheng ve Zhang, 2010:
116). Diger bir degisle yesil lojistik, siirdiirtilebilir kalkinma politikalar: ile
uyumlu, dogal gevre ile uyumlu lojistik sitireglerini uygulama seklidir. Bu
stiregler; yesil tiretim, yesil tedarik, yesil dagitim ve pazarlama ve yesil tersine
lojistik olmak {izere birtakim faaliyetleri kapsamaktadir (Cosimato ve Troisi,

2014: 97).

Kiiresellesme siirecinde ticaret diizeyinin artmasi lojistik sektoriine olan
talebi artirmig, stirekli artan ¢evre sorunlar lojistik sektoriin sitirdiiriilebilir
gevre anlayig1 politikalarin uygulanmasini gerekli kilmigtir (Lu vd., 2019:
1). 1980’1 yillarin sonlarina dogru yesil lojistik kavrami 6nem kazanmugtir.
Bu yillarda siirdiiriilebilir ¢evre ve yesil lojistik kavramlari, faaliyetleri
ve analizleri yapilmaya baglanmugtir (Keskin, 2017: 34). 1990’Ii yillarin
sonlarinda yesil lojistik faaliyetleri giderek yayginlik kazanarak bu faaliyetler
yonetim anlayiginin bir pargast haline gelmeye baglanmugtir (Giinaltay, 2019:
63).
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3. Lojistik Performans Endeksi (LPE)

Lojistik Performans Endeksi (LPE), iilkelerin lojistik performanslarini ve
altyapr diizeylerini analiz etmek tizere gelistirilen bir endekstir (Saatgioglu
ve Kolbagi, 2012: 4). LPE, iilkelerin lojistik uygulamalar1 ve gelisimi ile
ilgili 6nemli bilgiler saglamaktadir. LPE, Diinya Bankas: tarafindan belli
araliklarla (genellikle 2 yilda bir olmak iizere) uygulanan birtakim 6lgtimler
sonucunda diizenlenerek bir rapor halinde sunulmaktadir. Bu 6lgtimler alt1
alan iizerinde belirlenmektedir. Bunlar; giimriik ve sinir gegis iglemlerinin
etkinligi, ticaret ve tagimacilik altyapisinin kalitesi, rekabetgi fiyatlarla
uluslararas: sevkiyatlart diizenleme kolayligi, lojistik hizmetlerin kalitesi
ve rekabetgiligi, sevkiyatlarin alictya zamaninda ulagmasi ve sevkiyatlarin
takibi ve izlenebilmesi geklindedir (Diinya Bankasi, 2023). LPE ol¢iim
degerlerinin her biri igin 1 (en diisiik) ile 5 (en yiiksek) degerleri arasinda
olmak {iizere belirlenen alti alan {izerinden puanlarinin ortalamasi alinarak
olusturulmaktadir (Yaprakli ve Unalan, 2017: 314). LPE raporu, Diinya
Bankas: tarafindan ilk olarak 2007 yilinda 150 iilkenin ve son olarak ise
2023 yilinda 139 iilkenin lojistik sektoriinde yer alan tist diizey yoneticileri
tarafindan yanitlanan anketler sonucunda hazirlanmistir.

LPE, 2023 degerleme raporunda belirlenen degerlendirme 6lgiitlerin
ortalama puanlarina gore ilkelerin aldig1 puan ve yer aldig: siralamalari
kargilagtirmali bir gekilde tablo 1’de diizenlenmistir.

Tablo 1. Ulkelerin 2023 ydna ait lojistik performans endeks degerlerin dagnlima

Sira Ulke Puan
1 Singapur 43
2 Finlandiya 4,2
3 Danimarka 4.1
4 Almanya 4,1
5 Hollanda 4.1
6 Isvigre 41
7 Avusturya 4,0
8 Belgika 4,0
9 Kanada 4.0

10 Hong Kong 4.0
38 Tiirkiye 3.4

Kaynak: Diinya Bankasi, 2023 Lojistik Performans Endeksi (LPE), https://lpi.
worldbank.org/international
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Tablo 1’de yer alan LPE verilerine gore, 2023 yilina ait LPE degerleri
arasinda 1. sirada Singapur {tilkesi yer alirken 10. sirada Hong Kong tilkesi
gelmektedir. Turkiye’nin 2023 yilina ait LPE endeks puani 3,4 olup 139 iilke
arasinda 38. sirada yer almaktadir. Bu durum, Tiirkiye’nin lojistik sektorii
agisindan 6nemli bir iilke konumunda olup lojistik sektorti diizeyinde giderek
gelismis tilkelere dogru bir yakinsama gosterdigi soylenebilir. LPE, 2018
ve 2023 degerleme raporlarinda belirlenen degerlendirme Olgiitlerine gore
Tiirkiye’nin aldig1 puan ve yer aldig siralamalari kargilagtirmali bir sekilde
tablo 2’de diizenlenmistir.

Tablo 2. Tiirkiye’nin Lojistik Performans Endeks (LPE) degerlendivme olgiitlerin

daglun
Olgiit 2018 2023
Puan Swra Puan Sira
Giimriik ve sinir gegis islemlerinin etkinligi 2,71 58 30 47
Ticaret ve tagimacilik altyapisinin kalitesi 321 33 3.4 43

Rekabetgi fiyatlarla uluslararasi sevkiyatlar1 diizenleme 3,06 53 3.4 26
kolayhig

Lojistik hizmetlerin kalitesi ve rekabetgiligi 3,05 51 35 38
Sevkiyatlarin alictya zamaninda ulagmasi 3,63 44 3,6 35
Sevkiyatlarin takibi ve izlenebilmesi 3,23 42 3,5 37

Tablo 2°de yer alan veriler degerlendirildiginde, Tiirkiye’nin 2018 ile 2023
yillarina ait lojistik performans degerlendirme Olgiitleri karsilagtirildiginda
“sevkiyatlarin aliciya zamaninda ulagmasi” diginda diger tiim Olgiitlerde
2023 yilinda puan ve iilke siralamasinda ilerleme kaydetmigtir. Bu durum,
giiniimiizde iilkenin lojistik sektoriinde bir geligim sagladigini ayni zamanda
lojistik  faaliyetlerinde stratejik bir konumda oldugunu gostermektedir.
Tiirkiye’nin 2007-2023 yillarina ait LPE puan ve siralama dagilimi gekil 1’de
yer almaktadir.
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Sekil 1. Tiivkiye’nin yillara gove Lojistik Performans Endeks (LPE) puan ve swa

dagrlum, 2007-2023
LPE Puan ve Sira
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Kaynak: Diinya Bankasi, 2023 Lojistik Performans Endeksi (LPE), bttps://lpi.
worldbank.ovg/international

Sekil 1’de yer alan veriler degerlendirildiginde, Tiirkiye’nin 2007-2023
yillart arasinda LPE puan ve siralamasinda konjonktiirel bir goriiniim s6z
konusudur. Tirkiye’nin, 2007 yilinda LPE puani 3,15 olup 34. sirada yer
almaktadir. 2023 yilinda ise LPE puani 3,4 yiikselmesine kargin siralamada
38. basamaga gerilemistir. Bu durumun nedeni olarak, Tiirkiye iilke puanina
yakin olan iilkelerin oldugu goriilmektedir.

Tiirkiye’de lojistik sektoriin geligmis {ilkelerle kargilagtirildiginda bu
iilkelerin gerisinde kaldigr gortilmektedir. Bu durumun birtakim nedenleri
bulunmaktadir. Bunlar; lojistigin agirlikli olarak kara yolu ile yapilmasi,
sinir gegis ve giimriikleme iglemlerinin uzun stirmesi, liman ve demir yolu
altyapilarinin ¢ok gelismemis olmasi, biirokratik islemlerin yogun olmasi,
kurumsallagmanin diigiik olmasi, insan kaynagi ve koordinasyonun zayif
olmasi ve kayit dis1 ekonominin yol agtig1 haksiz rekabet kogullaridur.

Tiirkiye’de lojistik sektoriin gelismesi igin stratejik bir cografi konuma
sahip olmasinin yani sira sektor igin fiziksel ve kurumsal alt yapilarin inga
edilmesi 6nem kazanmaktadir. Tirkiye’nin 2007-2023 yillarmna ait LPE
giimriik puan ve siralama dagilimi sekil 2°de yer almaktadir.
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Sekil 2. Tiivkiye’nin yillava gove LPE giimviik puan ve swa dogilum, 2007-2023
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Kaynak: Diinya Bankasi, 2023 Lojistik Performans Endeksi (LPE), bttps://lpi.
worldbank.ovg/international

Sekil 2°de yer alan veriler 11¢1nda, 2007 yilinda 150 {ilkenin yer aldig:
LPE raporunda giimriik puanina gore Tiirkiye 33. sirada yer alirken,
2023 yilinda ise 139 iilke arasinda 47. sirada yer almustir. Bu durumda,
Tiirkiye’nin LPE giimriik puan ve siralama olgiitlerinde 2007-2023 yillart
arasinda konjonktiirel bir goriiniim sergileyerek giiniimiizde iilke puan ve
siralamasinda 2007 yilina gore bir gerileme, 2018 yilina gore ise bir ilerleme
gostermistir.

Geligmis tlkelerin gevresel faaliyetleri, gevreci hareketlerin baskilari,
ckonomik biiylime ve kalkinma baskilar1 ve miigteri talepleri gibi
taktorler isletmelerin yesil lojistik anlayigina 6nem vermelerini saglamigtir
(Tanrverdi, 2018: 119). Son yillarda yesil lojistigin 6nemi giderek artmakta
ve siirdiiriilebilir ¢evre faaliyetleri yayginlagmaktadir. Giiniimiizde diinya
tilkelerinin giindeminde stirdiiriilebilirlik ve yesil anlayig1 6nem kazanmistir.

4. Diinya’da Yesil Lojistik Uygulamalar1

Diinya’da yesil lojistik uygulamalar: analiz edildiginde, geligmis tilkelerin
stirdiiriilebilir gevre anlayist {izerine lojistik uygulamalarina yonelik
politikalar sergiledikleri goriilmiigtiir. Ulkeler tarafindan uygulanan yesil
lojistik uygulamalara 6rnekler verilebilir. Bu uygulamalardan biri lojistik
faaliyetler igin sinirh alan uygulamasidir. Bu uygulamayi olusturan {ilkeler;
Ingiltere, Isve¢ ve Danimarka’dir. Diger bir yesil lojistik uygulama érnegi
olarak Hollanda iilkesinde elektrikli araglarin yayginlagtirilmasidir. Bir bagka
yesil lojistik uygulama &rnegi Isvigre iilkesinde kargo tramvaymin tercih
edilmesidir. Japonya {iilkesinde ise yesil lojistik uygulama 6rnegi olarak
elektrikli kamyonetler yayginlagtirarak siirdiirtilebilir ¢evre anlayis1 tizerine
lojistik araglarin yaygin olarak kullanilmasidir (Zengin, 2017: 34). Aym
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zamanda diinyada yesil lojistik uygulamalar1 konularinda 6n plana ¢ikmug
bagka tilkelerde 6rnek vermek miimkiindiir.

Singapur, stratejik konumu ile iilkeler arasinda bir gegis limani ozelligi
tagidigindan bir lojistik merkezi olarak adlandirihir. Cok sayida limana ev
sahipligi yaparak bu limanlarda verimliligi artirmak ve karbon salinimini
onlemeye yonelik elektrikli ving araglari kullanilmaktadir (Erturgut, Kog
Ustali ve Bolat, 2018: 540). Singapur’da trafik sikigikligina yol agan araglara
yonelik vergi uygulanmaktadir. Trafikte ara¢ arzini ve sikigiklign diigiirmek
igin 1990°da yol iicretlendirme sistemi uygulanmugtir (Cirit, 2014: 81).
Bu durum, trafigin hizli akmasina ve karbon saliniminin azalmasma etki
etmektedir (Erturgut, Kog Ustali ve Bolat, 2018: 540).

Danimarka’da bulunan Kopenhag, diinyanin yasanabilir sehri ve bisiklet
dostu merkezi olarak 6nem kazanmustir (Comertler, 2020: 272). Kopenhag,
karbon salinimi en diisiik sehirlerden biri olup 2025’te karbon salinimini
tamamen ortadan kaldirmay1 amaglamaktadir (Kamp, 2015: 137). Sehirde
bisiklet ve g¢evre dostu araglara 6nem verilerek bireylerin giinliik hayatta
bisiklet kullanimmi artirmak i¢in Eko-Metropol 2007 politikasini hayata
gegirmiglerdir. $ehrin tamaminda wifi baglantisi, saglik ve belediye hizmetleri
i¢in akilli uygulamalar kullanilmaktadir (Irmak ve Avci, 2019: 7).

Japonya’da, trafik yogunlugunu gidermek, altyapida bilgi ve iletigim
teknolojilerini kullanarak verimlilik ve giivenligi saglamak, 1960°da akill
ulagtirma sistemleri ile ilgili uygulamalar, 1984°te siiriicii, sefer ve iletigim
programlari, 1987°de ise siiriiciilere trafik hakkinda bilgi vermeyi amaglayan
programlar uygulanmistir (Yilmaz, 2012: 60). Japonya, yesil lojistik
uygulamalarina 6nem vererek 2009°da lojistikte ¢evresel yogunlugu ve geri
doniigiim politikalart uygulamigtir. Bu durumda, yesil lojistik uygulamalarin
etkin bir hale gelmesini saglayarak devlet tarafindan igletmelere gerekli destek
saglanmaktadir (Ustiinbas, 2018: 37).

Ispanya’da yer alan Barcelona sehri, yesil lojistik uygulamalari kapsaminda
gece dagitim yapan 40 ton yiik tagima kapasitesine sahip ve giiriiltii 6nleyici
ozelligi ile gece 23:00’ten sabah 05:00e kadar ¢aligmalar yapilabilmektedir.
Barcelona, kent igerisinde bisiklet ve toplu ulagim agini genisleterek trafik
akisini hizlandirmay: hedeflemektedir. Lojistikten kaynakli hava ve giiriilti
kirliligini, verimli ve g¢evre dostu araglarin kullanimi ile siirdiirtlebilir bir
cevre anlayigint hedeflemektedir (Gtivercin, 2018: 475).

Trafik akiginin hizli ve verimli olmasina yonelik uygulamalar diinya
orneklerinde yesil lojistik uygulamalarin1 kapsamaktadir. Bu kapsamda
tilkelerin genig ve ¢ok seritli yol aglar1 ve yiik tagima faaliyetlerinde gece
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sistemlerini uyguladiklar1 gortilmektedir. Trafik yogunlugunun olugmasini
onlemeye yonelik gegis ticreti uygulamast Almanya ve Ingiltere iilkelerinde
goriilmektedir. Bu uygulamalar temelde yesil lojistik sektoriin teknolojik
gelismelerden yararlanarak siirdiiriilebilir gevre dostu anlayigi ile hareket
edilmesi gerekmektedir. Yesil lojistik uygulamalarinda deniz yolu ve demir
yolu yiik tagima faaliyetleri giderek yayginlik kazanmaktadir. Ozellikle deniz
yolu yiik tagima faaliyetlerin daha verimli ve hizli bir gekilde saglanmasi
i¢in gemilerin kontrolii, teknolojik gelismeye baglh biligim sistemlerinden
yararlanarak, internet ag1 tzerinden saglanmaktadir. Deniz yolu yiik
tagima ve dagitim sistemlerinde Hollanda ve Ttalya iilkelerinde yesil lojistik
uygulamalarin 6nem kazandig goriilmektedir (Zengin, 2017: 35).

5. Tiirkiye’de Yesil Lojistik Uygulamalar:

Yesil lojistik uygulamalart firmalarin bir yandan maliyetleri distirtip
verimliligi artirarak boylece karliliklarini artirmalari diger yandan dogaya
zarar veren c¢evresel atiklarin olugmasimi Onlemektir (Akandere, 2021:
1982). Firmalarmn, yesil lojistik uygulamalarinda gevrenin korunmasina
yonelik yasal yiikiimliiliiklerini yerine getirmesi, teknolojik gelismeleri takip
ederek faaliyetlerinde uygulanmasi, yesil lojistik faaliyetlerinde paydaslar
ile igbirligi iginde hareket edilmesi ve firmalarin siirdiiriilebilir gevre
anlayigin1 onemsemeleri gerekmektedir (Akandere, 2021: 1982). Gegmisten
giiniimiize dogru diinyada yesil lojistik faaliyetleri uygulayan tilkelerin sayist
giderek artmaktadir. Bu iilkelerden biri de Tiirkiye’dir.

Tiirkiye’de lojistik faaliyetleri yiiriiten firmalar, yesil lojistik uygulamalarini
benimseyerek i¢ ve dig faaliyetlerinde yaygin bir sekilde uygulamaktadir.
Tiirkiye’de yesil lojistik uygulamalarini benimseyen firmalarin sayisi giderek
artmaktadir. Bu firmalara 6rnek olarak Gokbora, Schanker, Ceva, Reysas,
Ekol, Sertrans gibi lojistik firmalar verilebilir. Bu firmalarin yesil lojistige
yonelik faaliyetleri agagida tablo 3’te gosterilmektedir.
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Tablo 3. Tiirkiye'de yesil lojistik faaliyetleri wygulayan firmalarm fanliyetleri

Gokbora Lojistik
e Tagimacilikta Ro-Ro ve demir yolu tagimacilik faaliyetleri yaygin bir sekilde
uygulanmaktadir.

e Personellerin %100 elektrikli olan araglarin kullanimini tegvik ederek boylece
karbon salinimini azaltmugtir.

e Kagit ve su kullaniminda tasarruf saglanmaktadur.

e  Sosyal sorumluluk ilkesi kapsaminda yemek atiklarini hayvan sokaklart igin
kullanmaktadir.

Schanker Lojistik

e  Kara yolu tagimacilikta dogal gaz tiiketen araglar kullanilmaktadir.

e Dogada karbon salimmim azaltmaya yonelik demir yolu tagimacilik
faaliyetlerini yayginlagtirmaktadir.

e Multimodal tagimacilik sistemlerinde agirhikli olarak demir yolu tagimacilik
uygulanmaktadir.

Ceva Lojistik

e Ofis iglemlerinde dijital faturalandirma uygulamasina gecilerek  kagit
kullanimina son vermistir.

e  Kullandiklar1 motorlu araglar Avrupa Birligi standartlarindadur.

e Tagimacilikta deniz yolu, demir yolu ve hava yolu yaygin bir sekilde
kullanilmaktadr.

e Tersine lojistik faaliyetleri yaygin bir sekilde uygulanmaktadir.

e Ofis ve igyerlerini ¢evre dostu ve akill teknolojilere doniistiirmiistiir.

Reysas Lojistik

e Tagimacilik faaliyetlerinde karbon salinimini ve g¢evreye zarart minimuma
diigiirecek dogal gaz gibi alternatif yakitlar kullammaktadur.

e  Karbon salinimini en aza indirmek ve enerji tasarrufu saglamak igin depo ve
ofislerin ¢atilarina giines panelleri kurulmustur.

e Kara yolu tagimaciligr yerine demir yolu tagimacilik faaliyetleri yayginlik
kazanmustir.

e Lojistik faaliyetlerinde geri doniigiimii olan araglar tercih edilmektedir.

Ekol Lojistik

e  Deniz yolu, demir yolu ve hava yolu gibi farkli tagima araglarini yaygin bir
sekilde kullanmaktadur.

e Firma atk yonetimini kurarak, elektrik tasarrufunu saglayarak ve kagit
titketimine son vererek yesil ofis belgesine sahip olmustur.

e Hurda atiklardan elde edilen gelirleri sosyal sorumluluk projelerinde
lkullanmaktadir.

Sertrans Lojistik

e  Tagimacilik faaliyetlerinde karbon salinimint azaltmaya yonelik araglar ve Ro-
Ro tagimaciligs tercih edilmektedir.

e Araglarin bakimlari nedeniyle olusan atiklarin gevreye zarar vermeyecek sekilde
yeniden doniigiimii saglanmaktadir.

e  Ofis iglemlerinde kagit kullanimina son vererek geri doniisiimii olan araglar
tercih edilmektedir.

Kaynak: www.gokbova.com; www.sertrans.com.tv; www.cevalogistics.com; www.reysas.
com; www.ekol.com; www.dbschenkerarkas.com.


http://www.gokbora.com
http://www.sertrans.com.tr
http://www.cevalogistics.com
http://www.reysas.com
http://www.reysas.com
http://www.ekol.com
http://www.dbschenkerarkas.com
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Tablo 3’te yer alan firmalarin vyegil lojistik uygulamalar:
degerlendirildiginde, firmalarin yesil lojistik faaliyetleri uygulayarak dogaya
zarar verecek durumlarla miicadele edilmektedir. Bu firmalarin ortak
ozellikleri arasinda tagimacilikta kara yolu yerine demir yolu, deniz yolu
ve hava yolu alternatifleri tercih etmeleri, karbon salinimini azaltacak gevre
dostu araglarin kullanildig, ofis ve isyerlerinde giiniimiiz kogullarina uygun,
modern bir tasarima sahip, tasarruf, geri doniisiimii olan araglarin ve sosyal
sorumluluk faaliyetleri gibi uygulamalarin oldugu gortilmektedir.

Giiniimiizde teknolojinin giderek gelistigi ve firmalarin uluslararas:
pazarlarda rekabet gliglerinin arttig1 bir siiregte stirdiiriilebilir bir ¢evrenin
olmas1 bir yandan bireylerin diger yandan firmalarmn sorumlulugudur.
Karbon saliimin ¢ok yogun meydana geldigi kara yolu tagimaciligina
alternatif olarak demir yolu, deniz yolu ve hava yolu tagimacihginin tegvik
edilmesi 6nem kazanmaktadir.

6. Sonug ve Oneriler

Kiiresellesme stirecinde lojistik sektorii uluslararasi ticaretin  Onemli
bilesenlerinden biri durumuna gelmistir. Uluslararasi ticarette rekabet
edebilmek ve kar oranlarini artirabilmek amaciyla iilkelerin lojistik sektorlerini
geligtirmesi onem kazanmugtir. Kiiresellesme siirecinde tilkelerin ekonomik
biiyiime ve kalkinmanin yan sira siirdiirtilebilir ¢evre anlayiginin saglanmasi
da onem kazanmaktadir. Uluslararast kuruluglarca gelistirilen projeler,
geligmis tilkeler tarafindan alinan kararlar, uygulanan politikalar ve stratejiler
stirdiiriilebilir ¢evrenin 6nemini ortaya koymaktadir. Siirdiiriilebilir gevre,
yesil lojistik uygulamalarini beraberinde getirmistir.

Bu baglamda, Irak ile kargilikli dig ticaret yapmak tizere kurulan Habur sinir
kapist Ipekyolu iizerinden gerceklestirmektedir. Bu gegis giizergahu iizerinde
kara yolu lojistik faaliyetleri ge¢misten giiniimiize kadar yogun bir sekilde
yapilmaktadir. Ipekyolu iizerinde lojistik faaliyetleri yiiriiten firmalarin yesil
lojistigin saglanabilmesi igin gerekli kogullar1 yerine getirmekte ge¢ kalindigi
goriilmektedir. Bu firmalarin yesil lojistik uygulamalar ile ilgili yeniliklere
uyum saglanmasi konusunda 6nemli eksikliklerin oldugu soylenebilir. Bu
cksikliklerin giderilerek bolgede lojistik sektoriin gelismesi ile bolgesel
kalkinmada 6nemli bir girdi olugturabilir. Bu baglamda, Ipekyolu iizerinde
lojistik faaliyetleri yiiriiten firmalara yesil lojistik uygulamalarina yonelik
birtakim ¢6ziim Onerileri sunmak miimkiindiir:

* Firmalarin hava kirliligi ve giriiltii Onleyici elektrikli araglar
yayginlagtirmalar1 gerekmektedir.
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* Firmalar tarafindan, personellerine yesil lojistik ile ilgili bir egitim ve
farkindalik bilinci olugturulmalidir.

* Firmalar, ofis ve igyerlerinde tasarrufu ve geri doniigiimii olan araglarin
kullanimini yayginlagtiriimalidir.

e Firmalarin, sosyal sorumluluk faaliyetleri ile ilgili projeleri
desteklemeleri gerekmektedir.

* Bolgede lojistik sektoriine yonelik standartlarin belirlenip denetim ve
kontrol programlarin uygulanmasi saglanmalidir.

e Bolgede altyap: ve {iistyapr c¢aligmalart hizli ve etkin bir gekilde
yapimalidir.

¢ Dicle bolgesinde Ipekyolu kara yolu tagimaciligina alternatif olarak
demir yolu ve hava yolu tagimaciligs tesvik edilmelidir.

Sonug olarak, lojistik sektoriiniin gevreye verdigi zararlarin minimum
bir diizeye diisiiriilerek siirdiiriilebilir bir gevre igin uluslararasi kuruluglarca
yesil lojistik uygulamalarinin, kararlarinin ve projelerin desteklenmesi, her
tilkede yesil lojistik politikalarin hayata gegirilmesi, lojistik firmalarda bir
tarkindaligin olugmasi igin birtakim stratejilerin ve tegviklerin saglanmasi
ve Universiteler tarafindan gesitli egitimlerin ve projelerin hayata gegirilmesi
gerekmektedir.
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