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Ozet

Ozellikle 2000°li yillarin baglarindan itibaren basta gelismis Avrupa iilkeleri
olmak iizere ¢ogu iilke motorlu tasitlar vergisinde (MTV’de), tasitlarin
karbondioksit yayilimina, yakit tiiriine ve tiiketimine dayal: bir vergi sistemi
uygulamaktadir. Bu sekilde ¢evreye zararli tagitlardan daha fazla vergi
alinmasi, buna kargin ¢evre dostu tagitlarin ise daha az vergilendirilmesi
saglanmaktadir. Tiirkiye’de ise bu iilkelerin aksine motorlu tasitlar vergisi
Ozel bir servet vergisi olarak kabul edilmekte, araglarin yagi, motor hacmi
gibi fiziki Ozellikleri ve Katma Deger Vergisi (KDV) harig satig degeri
esas alinarak bir vergilendirme yolu tercih edilmektedir. Bu ¢aliymada,
diger iilke uygulamalar1 da dikkate alinarak, Tiirkiye’de motorlu tagitlarin
vergilendirilmesinde gevresel faktorlerin dikkate alinmasinin 6nemi tizerinde
durulacaktir. Bu kapsamda ncelikle, motorlu tagitlar vergisinin gevre vergisi
olarak uygulanabilirliginin 6nemi tizerinde durulacak ve OECD tiilkelerindeki
uygulamalar incelenecektir. Sonraki boliimde, Tiirkiye’de uygulanan motorlu
tagitlar vergisi, cevreye duyarliigs bakimindan diger tilkelerdeki uygulamalar
da dikkate alinarak degerlendirilecek ve daha sonra Tiirkiye’de motorlu tagitlar
vergisinin yeniden ele alinmasina yonelik yapilan galigmalar incelenecektir.

Giris

Son yillarda artan ¢evre kirliligi, kiiresel 1stnma ve iklim degigikliginin etki-
lerinin giderek artmasi ve bu etkilerin insan sagligini olumsuz etkilemesinin
anlagilmasiyla beraber, uluslararas: diizeyde ¢evre dostu uygulamalarin ve bu
alanda yapilan galigmalarin 6nemi daha da artmaktadir. Bu baglamda vergi-
lerin mali, iktisadi ve diger bir¢ok alanda oldugu gibi ¢evre sorunlariyla da
miicadelede etkili olabilecegi diisiincesi, gelismis ve gelismekte olan ¢ogu
tilkenin verginin toplumu yonlendirici etkisinden yararlanama yolunu ter-
cih etmesine ve gevre kirliligi ile miicadelede gevre vergilerini politika araci

1 Dr. Ogr. Uyesi, Giresun Universitesi, Alucra Turan Bulutgu MYO, Maliye Prog.
ozgur.omur@giresun.edu.tr, Orcid: 0000-0001-5624-1020.

) @& d | https://doi.org/10.58830/0zgur.pub97.c462 107


mailto:ozgur.omur@giresun.edu.tr

108 | Tiirkiye’de Cevre Vergisi Olarak Motorlu Tasitlar Vergisinin Degerlendivilmesi ve OECD...

olarak kullanma yolunu se¢mesine neden olmustur. Ozellikle motorlu kara
tagitlarinin gevre kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi gibi sorunlarin
nedenleri arasinda yer aldiklar: dikkate alindiginda, motorlu tagitlarin vergi-
lendirilmesinde gevreci yaklagimlarin 6n planda tutulmas: gevre kirliligi ve
kiiresel 1s1nma ile miicadelede oldukga 6nemlidir.

Ozellikle 2000’li yillarin baglarindan itibaren basta gelismis Avrupa iilke-
leri olmak iizere ¢ogu iilke motorlu tagitlar vergisinde (MTV’de), tagitlarin
karbondioksit yayilimina, yakit tiiriine ve titketimine dayali bir vergi sistemi
uygulamaktadir. Bu sekilde gevreye zararh tagitlardan daha fazla vergi alin-
masi, buna kargin ¢evre dostu tagitlarin ise daha az vergilendirilmesi saglan-
maktadir. Tiirkiye’de ise bu iilkelerin aksine motorlu tagitlar vergisi 6zel bir
servet vergisi olarak kabul edilmekte, araglarin yagi, motor hacmi gibi fiziki
ozellikleri ve Katma Deger Vergisi (KDV) harig satig degeri esas alinarak bir
vergilendirme yolu tercih edilmektedir. Bu gekilde araglar vergilendirilirken
gevreye verdikleri zarar dikkate alinmamaktadir. Hatta yeni teknolojilerle
gevre dostu lretilen araglardan, gevreye zarar1 daha fazla olan eski araglara
gore daha fazla vergi alinmaktadhr.

Bu galigmada, diger OECD f{iyesi iilke uygulamalar1 da dikkate alinarak,
Tiirkiye’de motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde gevre kirliligi ile miica-
delede bir politika araci olarak kullanilabilecek, karbondioksit yayiliminin
dikkate alindigy, ¢evreyi daha fazla kirleten araglarin daha fazla vergilendiril-
digi, ¢evre dostu araglarin ise tegvik edilmesine dayal bir vergilendirmenin
onemi iizerinde durulacaktir. Bu kapsamda 6ncelikle, motorlu tagitlar ver-
gisinin gevre vergisi olarak uygulanabilirliginin 6nemi iizerinde durulacak
ve OECD iilkelerindeki uygulamalar incelenecektir. Sonraki boliimde, Tiir-
kiye’de uygulanan motorlu tagitlar vergisi, ¢evreye duyarliigi bakimindan
diger iilkelerdeki uygulamalar da dikkate alinarak degerlendirilecek ve daha
sonra Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisinin yeniden ele alinmasimna yonelik
yapilan galigmalar incelenecektir. Sonug boliimiinde, Tiirkiye’de motorlu ta-
sitlar vergisinin ¢evreye daha duyarli olmasinin 6nemi vurgulanacak ve bu
yoniinde oneriler sunulacaktir.

1. Cevre Vergisi Olarak Motorlu Tasitlar Vergisinin
Uygulanabilirligi ve OECD Ulke Uygulamalari

Son yillarda 6zellikle gevre kirliliginin etkilerinin daha da artmasi ve bu
etkilerin de insan saghigini olumsuz etkilemesi sonucu gevre kirliliginin 6n-
lenmesi ve bu yonde yapilan galigmalarin 6nemi uluslararasi seviyede artarak
devam etmektedir (Uyiimez, 2016: 437). Cevre kirliligi ile miicadelede ver-
giler birgok geligmis ve gelismekte olan tilkede bir arag olarak kullanilmakta-
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dir. Caligmanin bu boliimiinde 6zellikle karayolu ulagim araglarinin gevreye
verdigi zarar1 azaltmaya yonelik motorlu tagitlar vergisinin bir arag olarak
kullanilabilmesi konusu tartigilacak ve tilke uygulamalari incelenecektir.

1.1. Cevre Vergisi Olarak Motorlu Tasitlar Vergisi

Karbon fiyatlandirmasi, iilkelerin iklim hedeflerine ulasmalarina ve te-
miz bir ¢evrenin olusumuna yardimei olabilecek giiglii bir aragtir. Tyi karbon
fiyatlandirmasi, yerel kirlilikle miicadeleye yardimcr olabilecegi gibi, devlet
hizmetlerini finanse etmek igin gereken yerel gelirin saglanmast konusunda
etkili olabilir. Karbon fiyatlandirmasinda ilerleme kaydedilmesi, gelismekte
olan tilkelerin karbondan arindirilmug bir kiiresel ekonomiye bagarili bir ge-
kilde katilma sansim da artiracaktir (OECD, 2021a: 4). Tyi tasarlannug kar-
bon fiyatlandirmasi reformlari, 6zellikle gelismekte olan ekonomilerde gevre
kirliligi ve iklim degisikligi ile miicadelenin 6tesinde gok sayida diger olumlu
etki ile onlarin gikarlarina en iyi sekilde hizmet edecektir. Ornegin karbon fi-
yatlandirmasi, kalkinma igin gerekli olan yerel kirlilikle miicadeleye yardimci
olabilecegi gibi ayni zamanda devlet hizmetlerini finanse etmek igin gereken
yerel gelirin saglanmasini da destekleyebilir (OECD, 2021b: 16).

Karbon tiiketimine gore alinan vergiler karbon fiyatlandirma politikala-
rinda 6nemli bir rol oynamaktadir. OECD tarafindan yapilan aragtirmalar da
bu durumu destekler niteliktedir. Tyi tasarlanmug vergiler, kirliligi ve sera gazi
emisyonlarini ¢ok etkili bir gekilde azaltabilir. Karbon vergileri araciligryla
uygulanan karbon fiyatlandirmasi vatandaglar1 ve yatirnmcilari daha temiz
secimler yapmaya tegvik ederken, devlet gelirlerinin artmasina da 6nemli
oranda katki saglayabilir (OECD, 2021a: 7). OECD tarafindan yapilan ga-
lismalarda karbon yayilimina dayali vergilerin devletin kamu gelirlerine de
olumlu etkisi olacagi, bazi iilkelerde etkili olarak uygulanan bu vergilerin
vergi gelirlerini ortalama %5 arttiracag ifade edilmektedir (OECD, 2021D).

Vergilerin oncelikle kamu harcamalarini finanse etme gibi mali fonksiyo-
nunun yani sira ¢evre sorunlariyla da miicadelede etkili bir arag olabilecegi
beklentisi, bazi vergilerin mali fonksiyondan gevresel fonksiyona gegisini be-
raberinde getirmistir. Bu dogrultuda son yillarda gevre vergileri, ¢evre tize-
rinde olumsuz etkilere sahip olan mal ve hizmetlerin maliyetini arttirarak, ki-
silerin tercihlerini daha ¢evre dostu kaynaklara yonelmesini saglayarak, gevre
kirliligi ile miicadelede en etkili araglar arasinda yer almaktadir. Ozellikle
AB tiyesi ¢ok sayida iilke vergileri gevre kirliligi ile miicadelede bir politika
aract olarak kullanmaktadir (Uyiimez, 2016: 437-438). Tlk olarak AB iiyesi
iilkelerde kullanilan ve bagarili sonuglar veren daha sonra yayinlik kazanarak
diger iilkelerde de uygulanan gevre vergileri, “kirleten 6der” prensibine daya-
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I1 olarak gevreye zarar1 olan faaliyetlerin piyasa mekanizmasi iginde optimize
edilmesine yonelik vergilerdir (Yalgin, 2013: 155).

Ulagtirma faaliyetleri, giin gegtikge artan gevre kirliliginin ve karbondi-
oksit yayilliminin en 6nemli nedenleri arasinda yer almaktadir. Ulagtirma fa-
aliyetleri arasinda karayolu tagitlari, g¢evreye verdigi zarar bakimindan agik
ara ilk sirada yer almaktadir. (Yalgin, 2013: 141). Hiikiimetler, karayolu ta-
simacihigindan kaynaklanan CO , emisyonlari azaltmak amaciyla tiiketici
davranigini etkilemek igin vergilendirmeyi giderek daha fazla kullanmaktadir.
Karbon fiyatlandirmasina yonelik vergi uygulamalar: tilkeden tilkeye degi-
siklik gostermektedir. Ornegin bazi iilkeler, yogun karbon yayan faaliyetlere
ek vergiler uygulama veya yasaklama (6rnegin komiirtin yasaklanmasi veya
karbon yayilimi fazla oran araglara yiiksek vergi uygulamalar gibi) yoniinde
diizenlemeler yaparken, baz {ilkelerde ise temiz teknolojileri siibvanse edici
(ornegin elektrikli araglar1 ve bisikletlere yonelik vergi tegvikleri gibi) dii-
zenlemeler yapilmaktadir. Caydirici diizenlemeler kamu gelirlerine olumlu
yansirken, tegvik etmeye yonelik siibvansiyonlar kamu harcamalarin arttir-
maktadir. Ancak, emisyonlar1 azaltmak igin vergilerin ya da fiyata dayal: tes-
viklerin giicii, belirtilen politika niyetine degil, uygulanan vergi veya tesvikin
oranina, tabaninin genigligine ve talebe olan duyarlihigina baghdir (OECD,
2021a: 4-7).

Son yillarda diinya niifusunun hizla artmasina paralel bir sekilde arag
saywisinin da artmasiyla beraber, motorlu tagitlarin ¢evreye verdigi zarar da
hizla artmaktadir. Diinyada her yil motorlu tagitlarin dogaya 900 milyon
ton karbondioksit yaydigi tahmin edilmektedir. Bu da motorlu tagitlarin
vergilendirilirken ¢evresel faktorlerin 6n planda tutulmasinin 6nemini art-
tirmaktadir. Cogu iilkede motorlu tasitlar1 vergilendirirken 6nemli bir mali
kaynak saglamanin yani sira, bu vergileri enerji ve gevre gibi alanlarda bir
politika aract olarak kullanmaktadir. Ozellikle enerji tasarrufu saglanmaya
ve gevre kirliliginin azaltmaya yonelik uygulanan vergi politikalar tiiketici
davraniglarini yonlendirmede etkili bir arag olarak kullanilmaktadir. Bu sekil-
de karbondioksit yayimi dikkate alinarak diizenlenen motorlu tagitlar vergisi
de ¢evre kirliliginin 6nlenmesinde tiiketici davraniglarini yonlendirici etkisi
olan 6nemli bir politika aract olabilir (Uyiimez, 2016: 438). Motorlu tagitlar
iginde Ozellikle binek araglar yaydiklar1 karbondioksitle gevreyi daha fazla
kirletmekte ve kiiresel 1sitnmaya yol agan faktorler arasinda yer almaktadir.
Dolayisiyla gevreyi daha fazla kirleten araglarin caydirilmasi buna karsin gev-
re dostu araglarin tegvik edilmesi daha yaganabilir bir diinya igin gerekmekte-
dir (Ustiin, 2012: 184). Motorlu tagitlarin ¢evreye verdikleri zararin dikkate
alinarak vergilendirilmesi, ¢evre vergilerinde atilan en somut adimlardan bi-
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risi olarak kabul gormektedir. Kiiresel 1sinmada karayolu araglarinin oldukga
onemli bir paymnin oldugu bu alanda yapilan akademik ¢aligmalarda ispat-
lanmugtir. Dolayistyla motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde ¢evreci yakla-
simlarin 6n planda tutulmasi gevre kirliligi ve kiiresel 1s1nma ile miicadelede
oldukga 6nemlidir (Yalgin, 2013: 142). Cevrenin korunmasina yonelik di-
zenlenen bu vergiye toplumda ve ekonomide 6nemli bir direng olmamas: da
verginin uygulanabilirligi agisindan oldukg¢a 6nemlidir (Yalgin, 2013: 155).

Karbon yayilimina dayal vergiler, fosil yakit arzinin karbon igerigine
gore ilave bir ticret yiikleyerek, idari agidan basit bir karbon fiyatlandirma
aracidir. Motorlu tagitlardan yaydig karbon miktarina gore vergi alinmasinin
diginda, giiniimiizde tagitlarin yakit tiirtine ve tiiketimine dayali vergilerde
gevreci vergiler arasinda yer almaktadir. Bu vergiler de etkinligi bakimindan
karbon yayilimina dayali vergileriyle ayn1 grupta yer almaktadir. Akaryakit
tiiriine ve tiiketimine dayali vergiler, oncelikli amaglar1 gelir saglamak olsa
bile, ortiilii karbon vergileri olarak goriilebilir. Bu vergiler, kullanilan yakitin
karbon igerigi ile uyumlu olarak ¢evre dostu yakitlarin tegvik edilmesi, buna
kargin ¢evreye zararli yakitlarin kullanimiyla orantili olarak vergi yiikiimli-
ligiiniin de artmasi bakimindan karbon vergilerine benzemektedir (OECD,
2021a: 6-7). Ozellikle kiiresel 1sinmada 6nemli etkiye sahip olan sera gaz-
larinin yayiliminin artmasinda ulagim sektoriiniin 6nemli pay: oldugu kabul
edilmektedir. Giiniimiizde motorin, benzin ve LGP gibi yakitlar hala yaygin
olarak kullanilmast karbon emisyonlarinin artmasina neden olmaktadir. Bu
emisyonlarin azaltilmasi igin almacak 6nlemler gelecek nesillere daha temiz
ve yaganabilir bir ¢evre birakilmasi i¢in olduk¢a 6nemlidir (Kihg vd., 2021:
953).

1.2. OECD Uyesi Ulkelerde Motorlu Tagitlar Vergisi Uygulamalart

Motorlu tagitlarin satin alinmasi, miilkiyet hakkina sahip olunmas ve kul-
lanimina iligkin vergiler gogu iilkede 20. yiizyilin ilk yarisinda uygulanmaya
baglanmig ve bu vergiler birgok tilke i¢in 6nemli bir vergi geliri kaynagi haline
gelmistir. Zamanla, birgok tilke bu vergilerden gelir elde etme amacini ikinci
planda tutarak, daha gok ¢evre ve iklim hedeflerine ulagabilmek amaciyla bu
vergileri bir arag olarak kullanma yoluna gitmistir (OECD, 2022: 200).

Vergilerin gevrenin korunmasi bakimindan olumlu etkilerinin oldugu bi-
linmekte olup, birgok iilke ¢evresel politikalarda vergilerden faydalanmakta-
dir. Cevreye verdikleri zarar dikkate alindiginda, motorlu tagitlar vergilen-
dirilirken gevreye yaydiklar: etkilerin 6n planda tutulmasi, ¢evre kirliligi ile
miicadele adina olduk¢a 6nemlidir. Geligmis Avrupa iilkeleri 6zellikle 1990l
yillarda motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde ¢evreci yaklagimlar: 6n plan-
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da tutarak, mali amaci geri plana almistir (Uyiimez, 2016: 427). Ozellikle
2000’]i yillarin bagindan itibaren gelismis ve gelismekte olan ¢ok sayida tilke
karbondioksit yayimini esas alarak motorlu tagitlarin vergilendirilmesinde
yeni bir tarife uygulamasi baglatmigtir. Bu verginin uygulamaya baglandig:
2000]i yillarin baginda arag bagsi yayilan ortalama karbondioksit miktari kilo-
metre bagt 175 gramken, 2010 yilinda 145 grama gerilemis ve 2020 yilinda
ise 116 gram seviyelerine gerilemigtir. Son yillarda {iye tlkelerin genelinde
uygulanan verginin karbon yayimini azaltma yoniinde olumlu sonuglar ver-
digi goriilmektedir (Yalgin, 2013: 155).

OECDye iiye ¢ogu iilkede motorlu tasitlar {izerinden alinan vergiler iig
gruba ayrilmaktadir. Bunlardan ilki; motorlu tagitin satin alinmasi veya tes-
cil edilmesi kargihiginda bir defaya mahsus olarak alinan vergilerdir. Katma
Deger Vergisi (KDV) ve diger perakende satig vergileri 6rnek olarak goste-
rilebilir. Bu ilave vergilerin ¢ogu, arabalarin liiks egya olarak kabul edildigi
durumlarda uygulanmistir. Zaman iginde motorlu tagitlarin kullaniminin ge-
niglemesi (bugiin pek ¢ok diisiik gelirli hanenin bile en az bir arabaya sahip
olmas1) motorlu tagitlart litkks esya olmakta ¢ikartarak, daha diigiik oranda
vergilendirilmesini saglanugtir. Tkincisi, motorlu tasitlarin miilkiyet hakkina
sahip olma ya da kullanma kargihiginda diizenli ve periyodik olarak 6denen
vergilerdir. Sonuncusu ise motorlu tagitlarin yakitlari tizerinden alinan vergi-
lerdir. Ulkeler motorlu tagitlart fiyati (ad-valorem) ve kirletici emisyon yay-
ma, yakit verimliligi, yakit tiirli, motor giicii, yag, agirlik, kat ettigi mesafe,
silindir hacmi, koltuk sayisi, ekipmanlari gibi fiziki 6zelliklerini (ad-quan-
tum) dikkate alarak vergilendirmektedir. OECD f{ilkelerinin ¢ogunda kamu
makamlar1 (itfaiye, polis, silahli kuvvetler, yerel makamlar, kurtarma hizmet-
leri vb.), engelliler ve diplomatik gorevliler i¢in kullanilan motorlu tagitlarin
satin alma, kayit ve/veya kullanim sirasinda vergiden muaftir (OECD, 2022:
200).

Giiniimiizde OECD’ye iiye gogu iilke motorlu tagitlarin miilkiyet hak-
kina sahip olma veya kullanma kargilig1 periyodik olarak alinan vergilerde
tarkli kriterler uygulamaktadir. Bu kriterlerden en yaygin olanlardan birisi de
motorlu tagitin yaydigi emisyon miktari ve kullanilan yakitin tiiriidiir. Tablo
1’de OECD iilkelerinde 2022 yilinda motorlu tasitlarin miilkiyet hakkina
sahip olma veya kullanma kargiigr periyodik olarak alinan vergiler ve bu
vergileri belirleyen kriterlere yer verilmigtir.
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Tablo 1: Motorlu Tasitlarin Miilkiyet Haklkina Sahip Olma veya Kullanma
Karsilig1 Periyodik Olarak Alinan Vergiler

o . Vergiyi Belirleyen

Ulkeler Vergiler Kriterler
Yillik kayit ticreti, Eyaletler ve Bolgeler yillik
kayzt, iiglincii sahis zorunlu sigortasi ve siiriicii
belgeleri igin iicret almaktadir. Ticari arag Ticari ve 6zel

Avustralya  |iicretleri genellikle 6zel arag ticretlerinden daha  |kullanim / arag
yiiksektir. Lisans yenileme iicretleri, gegerlilik kiitlesi
siirelerini yansitacak sekilde bir ila beg yil arasinda
degisir.

Motorlu ta§1dar vergisi, tiim rpotorlu Agrrlik / Motor
tagitlar vergiye tabidir. Otomobillerde motor ficii / Kiibaj /
giicii, motosikletlerde kiibik kapasite ve g 1o

Avusturya . N CO, emisyonlar1 /

CO , emisyonlar1, kamyon aracin agirhigi, yolcu 2. .
2 . . .. |elektrikli tahrik
arabalar1 motor giicli ve CO , emisyonlarina gore
vergi belirlenir.
Federal vergi: Bir sirket arabasinin 6zel kullanimi
i¢in vergi matrahi, CO , emisyonlarina dayahdir.
Yillik Yol Vergisi: Bolgelere veya Eyaletlere
gore degismekle birlikte, motorlu tagitlarin -
. . Motor giicii /
motor giicii, silindir kapasitesi, kullanilan yakit, e e .
L . .. . |Silindir kapasitesi
. gevresel ozellikler, CO , emisyonlarina gore vergi

Belgika . . 2 / Kullanilan yakat /

belirlenmektedir. A
. cevresel ozellikler /

Tiim bolgelerde tamamen veya kismen co . 1

Stvilagtirilmig Gaz Petrol ile galigan araglara ek » csyontart

yillik yol vergisi uygulanir. Vergi, motor giiciine

bagli olarak 89,16 Euro’dan 208 Euro’ya kadar

artan bir 6lgege dayanmaktadir.

Yillik vergi, aracin tiirii ve agirhigina gore Arag tiirii / agirhg

Kanada S .
periyodik vergi alinmaktadir.

Yillik motorlu tasitlar vergisi belediyeler Ticari deger /
tarafindan motorlu araglarin kamuya agik yollarda |Sabit ticret /

Sili kullanilmasi kargilig1 alinmakta olup, binek Yiikleme kapasitesi
araglarda sabit iicret ve ticari kargo araglarinda | (kamyonlar)
aracin yiikleme kapasitesine gore vergi alinr.

Yillik motorlu tagitlar vergisi belediyeler
tarafindan motorlu araglarin kamuya agik yollarda
Kolombiya  |kullamlmasi kargilig1 alinmakta olup, oranlar Ticari deger

aracin ticari degerine gore artan oranl olarak
%1,5 - %2,5 - %3,5 olarak degismektedir.
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Ulkeler Vergiler zilrtgel r}izfellrleyen
Yillik motorlu tagitlar vergisi, enflasyon Enﬂasyon orant,
. ithalat vergi yiikii ve
oranlari, yillik amortisman oranlar1 (%10) ve Amortisman oran
Kosta Rica orFalama vergi yiikleri (Ethalat vergi yiikii) takip dikkate alinarak
edilerek Maliye Bakanlig: tarafindan hesaplanan . o
. . Maliye Bakanhg:
ve her y1l glincellenerek olugturulan tablodaki carafindan belirlenen
mali degerlere gore vergi 6denir. degterler
Gek Yol vergisi. 2022’den itibaren, Cek
.. |Cumhuriyeti’nde kayith agir yiik tagitlarina azami |Yiik kiitlesi
Cumbhuriyeti’nde kayith agir yiik tagitl i | Ytk kiitlesi
Cumbhuriyeti | . . 7
yiik kiitlesine gore uygulanmaktadir.
. Binek otomobiller ve minibiisler alt1 aylik vergi, .
Danimarka CO , emisyonlarina dayaldir. CO, emisyonlart
Binek otomobiller ve teslimat kamyonetleri igin
CO, emisyonuna dayali yillik vergi, motorlu
tagitin Arag ve Siiriicii Veri Kaydrnda emisyon
verileri yoksa, vergi aracin toplam agirligina gore
hesaplanir. Vergi oranlar1 0g CO, /km yayan CO, emisyonlari /
araglar igin 53,29 Euro’dan 400g CO , /km veya |Agirlik
Finlandiya  |daha fazla yayan araglar i¢in 654,44 Euro’ya / Aks say1s1
kadar degismektedir. (kamyon)
Dizel binek otomobiller ve minibiisler igin,
aracin toplam kiitlesine gore siiriig giicii vergisi
uygulanur. Siiriig giicii vergisi, benzinden daha az
vergilendirilmig yakit kullanan diger otomobiller
ve minibiisler i¢in de gegerlidir
Agr vasita vergisi, bazi faktorlerin
kombinasyonuna bagh olarak 0 ila 232,60 EUR |Agirlik araligi / Aks
Est arasinda degisir. Bu faktorler; agirlik araligi (12 |kombinasyonu /
stonya ton ila 40 ton ve tizeri), dingil kombinasyonu (2, |siispansiyon tipi
3,4,2+1,2+2,2) +3,3+2, 3+3), siispansiyon
tipi (haval, diger).
Birinci bilegen: CO , emisyonlar1 ve diger hava
kirleticiler. CO , emisyonlari igin oranlar, 21g Motor giicii /
CO, /km ila 60g CO , /km yayan otomobiller &Y .
2 ! h 2! 1 EURdan 269¢ CO _ / elektrikli tahrik
Fransa igin salinan her gram igin an 269g 2| yakit tiirii /

km’den daha fazla yayan otomobiller i¢in salinan
her gram igin 29 EURYya kadar degisir. Diger
hava kirleticiler igin oran, kursunsuz benzin igin
20 Euro ve dizel yakit i¢cin 40 Euro’dur.

CO, emisyonlar1
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- - Vergiyi Belirleyen

Ulkeler Vergiler Kriterler
Tlk kaydi 1 Temmuz 2009°dan itibaren olan
binek otomobiller i¢in Motorlu Tagitlar Vergisi
esas olarak CO, emisyonlarina dayanmaktadur.

Taban vergi oranlari sirastyla 100 cc (benzin) Kirletici
bagina 2 Euro ve 100 cc (dizel) bagina 9,50 emisyonlar /

Almanya Euro’dur. CO , vergi orany, ilk kayit yilina Silindir kapasitesi /
ve CO , emisyonlarina baghdir ve g CO, / CO, emisyonlar1 /
km bagina 2 EUR ile 4 EUR arasinda degisir.1  |elektrikli tahrik
Temmuz 2009 tarithinden 6nce ilk kez tescil
edilen otomobiller, kirletici emisyonlarina
(EURO-Norm) ve silindir kapasitelerine gore
vergilendirilir.

Motorlu tagitlar vergisi, binek otomobil ve

motosikletlerin motor kapasitelerine ve aracin Motor kapasitesi /
yasina bagl olarak 140 HUF/kW ila 345 HUF/ |Yas/

kW arasinda (arag ne kadar eskiyse, 6denmesi Agirlik (kamyonlar
gereken vergi o kadar azdir) alinir. Otobilsler, i¢in)

Macaristan  |yar1 romorklar ve karavanlar igin vergi matrahi, |/ Dingil tipi (agir
aracin yliksiiz agirhgidir. Kamyonlar igin hizmet tipi araglar
vergi, net agirhk art1 yiik agirhgimimn %501 igin) / elektrikli
iizerinden hesaplanir. Motor kapasitesi 100 kW1 |tahrik
agmayan gevre dostu motorla donatilmig binek
otomobiller muaftir.

Binek araglara alt1 ayda bir yol vergisi, arag

iireticisi tarafindan gehir igi ve yol siiriigii
kombinasyonu i¢in beyan edilen aracin
karbondioksit emisyonlarina gore alinir. Emisyon
verilerinin mevcut olmadigr durumlarda, vergi

orani aracin agirhigma baghdur.

Her alt1 aylik donem igin her aragtan 900

ISK imha ticreti alinir. Bu ticret, aracin 6deme
yilinin baginda 25 yaginda olmast ve aracin Ny

i %zlanda’daki ilk tcs}c,il tarithinden itibaren on beg Agurhik / 'Mesafe /

zlanda CO, emisyonlari

yil gecmesi kaydiyla 6denir. Harg, avacin faydals
omviniin sonunda elden ¢ikarimasm finanse
etmeyi amaglayan bir gevve vergisidir. Arag hurda
olarak teslim edildiginde, sahibine 20.000 ISK
geri 6deme yapilacaktir.

10 tonu agan dizel yakith motorlu araglar,

aracin agirhgina ve kat edilen kilometreye

gore hesaplanan 6zel agirlik/mesafe vergisine
tabidir. 10 tonun altndaki dizel arag sahipleri
agirlik/mesafe vergisi 6demezler.
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- ] Vergiyi Belirleyen
Ulkeler Vergiler Kriterler
Ozel araglarda CO , emisyonlarma dayal yol
vergisi, 120 EUR (0g CO , /km i¢in) ile 2350
EUR (225g CO , /km iizerinde) arasinda CO, emisyonlar1 /
degismektedir. Elektrikle ¢aligan araglar; 120 Agirhik
Irlanda EUR sabit iicret 6zel ve 92 EUR sabit ticret ticari | (ticari Araglar) /
(1 500 kg ge¢memelidir). elektrikli tahrik
Ticari araglarda net agirliga dayal vergi: 333
Euro’dan ( < 3000 kg) 5195 Euro’ya ( > 20 000
kg) kadar
Yillik ruhsatlandirma iicretleri, toplam agirligt
3500 kg’a kadar olan 6zel ve ticari araglar genelde
fiyatlarina gore yedi gruba ayrilir. Yillik lisans Fiyat / Yas /
Israil ticretleri aracin {iretim yilina ve aracin ait oldugu |Kategori
gruba gore farklilik gostermektedir. 3 500 kg’in
tizerindeki dizel motorlu ticari araglar farklt
tarifeye tabidir.
Yillik Miilkiyet Vergisi, motor silindir
kapasitesi ve kirletici emisyonlara gore KW
bagina 2,58 Euro’dan KW bagina 4,95 Euro’ya
kadar. Elektrikli ve LPG araglara ilk 5 yil (ilk
tescilden itibaren) %100, sonrasinda ise birgok  |Motor giicli
bolgede %75 oraninda miilkiyet vergisinden / Kirletici
1talya muafiyet saglanmaktadur. emisyonlar /
Insan ve yiik tagimasina yonelik araglarin elektrikli tahrik
kullanimina, motor gliciinde 185 KW’1 agsan
her KW igin 20,00 Avro oraninda bir ek vergi
uygulanir. Bu ek vergi, aracin yapimindan beg, on
veya on bes yil sonra sirastyla %40, %70 ve %85
oraninda azaltilir.
Motorlu Araglar Tonaj Vergisi (Ulusal) 6zel  |Agirhk/ Silindir
ve ticari araglardan agirliklarina gore alinir. Cevre |kapasitesi
Japonya tizerinde diisiik etkiye sahip araglarda indirim / Cevre tizerindeki
pony uygulanir. etki (Elektrik/yakit
Ticari araglardan silindir kapasitesine hiicreli tahrik)
gore Otomobil Vergisi alinmaktadir.
Yillik Arag Vergisi, ticari ve ticari olmayan
Kore araglar farkli oranlara sahiptir. Ayrica Yillik Tagit Silindir kapasitesi

Vergisinin %30°u kadar Tagit Egitim Vergisi
alinmaktadur.
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- - Vergiyi Belirleyen
Ulkeler Vergiler Kriterler
Binek otomobiller igin yillik vergi, 31
Aralik 2008 tarihinden sonra ilk tescili
yapilan otomobiller igin CO , emisyonlari
esas almmgtir. 2005’ten 2008’ kadar ilk
kayd: olan otomobiller igin vergi briit agirlik, CO , emisyonlar1
motor kapasitesi ve maksimum motor giiciine / Agirhk / Motor
L baghdir. 2005 yilindan 6nce tescil edilen binek  |kapasitesi /
etonya S . L .
otomobiller i¢in yillik vergi, yalnizca briit agirhiga |Maksimum motor
dayanmaktadir. giicii
Motosikletler igin yillik vergi, motor
kapasitesine gore ve
Agir vasitalar icin yillik vergi, briit agirlik,
aks sayis1 ve briit agirlik 12 000 kg1 asarsa
stispansiyon tipi esas alinir.
Otobiisler ve agir vasitalar igin, yillik vergi orani
. esigi 304 Euro’dan (otobiisler i¢in) 1071 Euro’ya - .
Litvanya kz(%ar (briit yiiklii ag<1rhg1 12 totgldazn fazla olan ’ Arag tipi, kategorisi
agir araglar i¢in) uygulanmaktadir.
Otomobil Vergisi: yillik sirkiilasyon vergisi,
CO , emisyonlarina (WTLP) ve kullanilan yakat
tiiriine gore belirlenir. CO . emisvonlar1
Liiksemb Elektrikli araglar (BEV) igin 30 EUR tutarinda 2 TSy
iiksemburg | . . / yakat tiirii /
gotlirti vergi uygulanir o lelektrikli tahrik
Agir tagitlar vergisi, karayolu kullanimi igin briit
agirhi@gi 12 ton veya daha fazla olan kamyonlardan
aliir.
Eyalet hiikiimetleri, 10 yagina kadar olan araglar
i¢in miilkiyet ve/veya periyodik tescil {izerine
vergi uygulayabilir. Miilkiyet Vergisi degeri, Deger / Arag cinsi
Meksika arag tiirii ve yolcu sayisina gore genellikle %3,0 |/ Yolcularin sayisi /
ila %19,1 arasinda degisir. Yolcu tagimaciliginda  |elektrikli tahrik
kullanilan hibrit ve elektrikli araglart muaf
tutuyor.
Motorlu tagit vergisi, net agirhik ve kullanilan \Iﬁst?slid? it;@ltlar
yakat tiiriine baghdir. CO , emisyonu 0 olan K ul%amlﬁn K
araglar muaftir. Diisiik emisyonlu araglar L
(CO , 50 g/km diizeyini agmayan) vergilerin yakie /Agrlik /
Hollanda 2008 ! ymay & CO , emisyonlar1

%50’sini oder.

Agir tasitlar vergisi, Hollanda’da otoyollarda
kullamlmak tizere briit agirligi 12 ton veya daha
fazla olan kamyonlardan alinir.

Agir vasita vergileri
i¢in,

aks sayis1 / Kirletici
emisyonlar
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Ulkeler Vergiler zilrtgel r}izfellrleyen

Arag lisans ticretleri, gogu aracin halka agik

yollarda ¢ahisabilmesi igin siirekli olarak ruhsat
Yeni Zelanda |almas: gerekir. Arag ruhsatlari 12 aya kadar Arag tipi

gegerlidir. Ucretler, ruhsatlandirilan aracin tiiriine

gore degisir.

Trafik sigortasi vergisi, 2018°den itibaren yillik

motorlu tagitlar vergisinin yerini aldi. 28 Subat

2022 tarihine kadar elektrikle ¢aligan araglar igin

indirimli oran vardr. 1 Mart 2022°de elektrikle  |Arag tipi / elektrikli
Norveg caligan araglar igin de standart oran getirildi. tahrik

Giinliik vergi, Partikiil filtresi fabrikada

takilmayan dizel araglar i¢in 9,47 NOK ve diger

araglar i¢in 8,12 NOK, motosikletler i¢in 5,65

NOK. Moped, traktor vb. icin NOK 1.31

Belediye diize.yi.ndc ahn.an Xllhl_(_ N{ot(v)rluv Agarlik / Arag cinsi /
Polonva Ta§1tla.1.' Ve.rg1s1, azami br.1.1t yiiklii agirligr 3,5 Orobiis volcu savist

Yy 5 y Yy

tonun iizerinde olan agir yiik tagitlar1, karayolu

gekicileri, romorklar ve otobiisleri kapsamaktadir.

Bir aracin miilkiyetine iligkin yillik eyalet

ve belediye vergisi, briit agirligi 2500 Kg’1 Motor kapasitesi /

gegmeyen binek araglar ve karma kullaniml CO, emisyonlari /
Portekiz araglar igin vergi orani, motor kapasitesi ve elektrikli tahrik /

CO, emisyonlarina gore belirlenir. 1981°den beri |Agirhik / aks sayis1 /

kay1tl olan araglar igin, yenileme oranlar1 motor |Arag tipi ve yakit

kapasitesine veya voltajina, ruhsat tarihine ve

yakat tiiriine gore degisir.

Motorlq Taglt Vergisi, yalnizca Slox{ak“ . Kullanim / Arag tipi

Cumhuriyeti’nde kayitl olan ve vergi doneminde J Agirhk

ticari faaliyetlerde kullanilan araglara uygulanir. Si l'g dir kapasitesi

Vergi aracin cinsine, agirhgina, silindir hacmine HUndIr kapasitest

rel Ine, ASIrigIna, L. |(ticari tagitlar ve
Slovakya dingil sayisina (ticari araglar ve otobiisler igin) ve .
. N y NN .. 1. |otobiisler)

motor tipine gore degismektedir. Hibrit elektrikli, Jaks saysst / motor

sikigtirilmig dogal gaz (CNG) veya sivilagtirilmig tibi /el};,ktrikli

dogal gaz (LNG) kullanan, hidrojenle galigan ¢ alilrik

araglara %50 vergi indirimi uygulanir.
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- - Vergiyi Belirleyen
Ulkeler Vergiler Kriterler

Dolasim vergisi (yillik olarak alinir) motorlu

tagitlarin ve romorklarin arag sahipleri tarafindan

kullanimu igin yilda bir kez karayolu ulagim

araglarinin kullanim {icreti 6denir. Harg, kayit Silindir kapasitesi

belgesinin yenilenmest sirasinda 6denir. Bir kigi, |/Motor giicii /

yillik vergi 6deyerek, kayith bir aract oniimiizdeki |Agirhk /Kirletici
Slovenya 12 ay boyunca karayolu trafiginde kullanma emisyonlar /

hakkini elde eder. elektrikli tahrik

Yaslilar igin vergi indirimi (%-80) ve dort veya  |/slispansiyon tipi /

daha fazla ¢ocugu olan ailelerin ulagimu igin alinan |koltuklarin sayist

araglar (%-50). Giig igin 6zel olarak elektrik

kullanan araglar ve diigiik kirletici kamyonlar igin

vergi indirimi uygulanmaktadir.

Bi.nek otomobil!er i.gin motor glicline, oEobiisler Arag tipi / Motor

i¢in yolcu kapasitesine, kamyonlar igin yiikleme Lo
Ispanya kapasitesine ve motosikletler icin silindir hacmine [E* / SI.lmdlr

pany p st . kapasitesi

dayali Motorlu Tasitlar Vergisi (belediyeler

tarafindan alinir).

2006 ve sonrast otomobiller veya en az Euro

4 emisyon standartlarini kargilayan daha

eski otomobiller i¢in yillik dolagim vergisi, Agirlik /

CO , emisyonlarina dayahdir. 2011 yili ve CO , emisyonlar1
fsve sonrasinda kullanima alinan karavanlar, hafif ticari|/ yakat tiirti /

§ araglar ve hafif otobiisler CO , emisyonlarina elektrikli tahrik /
gore vergilendirilir. Ayrica vergi yakit tiiriine gore |Elektrik tiiketimi
degismektedir.

Tlk beg y1l boyunca yesil arabalara yillik dolagim
vergisinden muafiyet uygulanir.
Yillik motorlu tagit vergisi - Aracin agirhgina
veya motor hacmine gore alinan Kanton (eyalet)
vergisi. Bu vergide indirimli oran genellikle Agirlik /motor
elektrikli ve tarimsal araglar igin gegerlidir. hacmi
Isvigre otoyollarinin kullanimu, bir otoyol iicret |/ Katedilen
Isvigre etiketi seklinde alinan federal bir {icrete tabidir.  |kilometre / Kirletici

Binek araglari, motosikletleri, kamyonetleri,
romorklari vb. igermektedir. Performansa bagl
agir arag iicreti (LSVA), Isvigre’de kat edilen
toplam agirliga, kirletici emisyonlara ve kat edilen
kilometreye baglidir.

emisyonlar /
elektrikli tahrik
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Ulkeler Vergiler Xilrtgel r}izfellrleyen
Agir Vasita Tagitlarinda Tagit OTVsi
(VED), aracin dingil says1, agirhigi ve cinsine
gore belirlenir. Otobiisler i¢in VED oturma Arag tipi /
Birlegik kapasitesine bagldir. Minibiisler i¢in VED, CO , emisyonlar1
Krallik standart bir orana dayalidir. Jyakat tiirii /
Birlesik Krallikta 1 Mart 2001 tarithinden elektrikli tahrik
itibaren karbondioksit (CO , ) emisyon rakamini
belirten bir tip onay sertifikasi alan otomobiller,
emisyonuna gore farklt bir VED oranina tabidir.
- Agir Karayolu Tagit Kullanim Vergisi 55 .
gler\l;gflzr 000 pound ve iizeri agirliga sahip kamyonlarin ?i §llk (kamyonlar
kullanimindan alinmaktadir. §

Kaynak: OECD (2022), Consumption Tax Trends 2022

Uye iilkeler arasinda karbondioksit yayilimini ya da kullamilan yakit tiiri-
nii dikkate alarak gevre vergisi olarak motorlu tagitlar vergisini kullanan il-
keler arasinda; Avusturya, Belgika, Danimarka, Finlandiya, Fransa, Almanya,
Izlanda, Irlanda, italya, Japonya, Letonya, Liiksemburg, Meksika, Hollan-
da, Portekiz, Norveg, Slovakya, Slovenya, isveg, 1svigre ve Birlesik Krallik
yer alirken, bu tilkelerden 6ne ¢ikanlar su gekildedir:

Belgika, motorlu tagitlardan yillik yol vergisi alirken, vergiyi belirleyen
kriterler arasinda tasitlarin gevresel 6zellikleri, karbondioksit emisyonuna ve
kullandigy yakat tiirii de yer almaktadir. Ayrica iilkede sivilagtirilmug gaz petrol
ile galigan araglara ek yillik yol vergisi uygulanir. Vergi, motor giiciine bagh
olarak 89,16 Euro’dan 208 Euro’ya kadar artan bir dl¢ege dayanmaktadir.

Finlandiya, otomobillerde ve kamyonetlerde motorlu tagitin “Arag ve Sii-
riicii Veri Kaydr'nda” olan emisyon verisine gore karbondioksit emisyonuna
gore vergisi belirlenmektedir. Emisyon verisi olmayan araglarda ise vergi ara-
cin toplam agirhigina gore hesaplanmaktadir. Vergi, Og CO, /km yayan arag-
lar igin 53,29 Euro’dan, 400g CO , /km veya daha fazla yayan araglar igin
654,44 Euro’ya kadar degismektedir. Dizel binek otomobiller ve minibiisler
i¢in ek siiriig glicti vergisi uygulanmaktadir.

Fransa, motorlu tagitlar karbondioksit emisyonu ve yakit tiiriine gore
vergilendirilmektedir. CO , emisyonlari igin oranlar, 21g CO, /km ila 60g
CO , /km yayan otomobiller igin salinan her gram igin 1 Euro’dan 269g
CO , /km’den daha fazla yayan otomobiller igin salinan her gram igin 29
Euro’ya kadar degisir. Kullanilan yakit tiirtine gore de, kursunsuz benzin igin
20 Euro ve dizel yakit igin 40 Euro’dur.
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Almanya, ilk kaydi 1 Temmuz 2009°dan itibaren olan binek otomobiller
i¢cin Motorlu Tasitlar Vergisi esas olarak karbondioksit emisyonlarina dayan-
maktadir. Taban vergi oranlari sirastyla 100 cc (benzin) bagina 2 Euro ve 100
cc (dizel) bagmna 9,50 Euro’dur. CO , vergi orany, ilk kayit yilina ve CO ,
emisyonlarina baghdir ve g CO, /km bagina 2 Euro ile 4 Euro arasinda degi-
sir. 1 Temmuz 2009 tarithinden 6nce ilk kez tescil edilen otomobiller, kirletici
emisyonlarina (Euro-Norm) ve silindir kapasitelerine gore vergilendirilir.

Izlanda, binek araglarda alt1 ayda bir alinan yol vergisi, arag iireticisi tara-
findan gehir igi ve yol siiriisii kombinasyonu igin beyan edilen aracin karbon-
dioksit emisyonlarina gore hesaplanmaktadir. Emisyon verilerinin mevcut
olmadig1 durumlarda, vergi orani aracin agirhgina baghdir. Ayrica iilkede,
her alt1 aylik donem igin her aragtan 900 ISK imha ficreti alinir. Bu ticret,
aracin 6deme yilinin baginda 25 yaginda olmasi ve aracin Izlanda’daki ilk
tescil tarihinden itibaren on beg yil gegmesi kaydiyla 6denir. Harg, aracn
faydaly omriiniin sonunda elden ¢ikarimasin finanse etmeyi amaglayan
bir gevre vergisidir. Arag hurda olarak teslim edildiginde, sahibine 20.000
ISK geri 6deme yapilacaktir. 10 tonu agan dizel yakith motorlu araglar, ara-
cn agirligma ve kat edilen kilometreye gore hesaplanan 6zel agirlik/mesafe
vergisine tabidir.

Irlanda, 6zel araglardan karbondioksit emisyonlarina dayal yol vergisi
alinmaktadir. Vergi, 120 Euro (0g CO , /km igin) ile 2.350 Euro (225g
CO , /km iizerinde) arasinda degigmektedir. Elektrikle ¢aligan araglar igin,
Oze araglarda 120 Euro ve ticari araglarda 92 Euro sabit vergi alinmaktadir.
Ayrica ticari araglarda net agirliga dayal vergi: 333 Euro’dan ( < 3.000 kg)
5.195 Euro’ya ( > 20.000 kg) kadar vergi alinmaktadir.

Italya, motorlu tagitlardan motor silindir kapasitesi ve kirletici emisyon-
lara gore KW bagmna 2,58 Euro’dan KW bagina 4,95 Euro’ya kadar yillik
miilkiyet vergisi alinmaktadir. Elektrikli ve LPG’li araglara ilk 5 yil (ilk tescil-
den itibaren) %100, sonrasinda ise birgok bolgede %75 oraninda miilkiyet
vergisinden indirim uygulanmaktadir.

Liiksemburg, yillik alinan otomobil vergisi karbondioksit emisyonuna ve
kullanilan yakat tiiriine gore belirlenmektedir. Elektrikli araglar i¢cin 30 Euro
tutarinda gotiirii vergi uygulanir. Elektrikli araglara yonelik indirim uygula-
yan diger iilkelerden Meksika’da hibrit ve elektrikli araglar motorlu tagitlar
tizerinden alinan miilkiyet vergisinden muaf tutulurken, Norveg ve Slovak-
ya’da %50 oraninda indirim uygulanmaktadir.

Hollanda, Motorlu tagit vergisi tagitlarin karbondioksit emisyonu, net
agirlik ve kullanilan yakit tiiriine baglt olarak degismektedir. Karbondiok-
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sit emisyonu 0 olan araglar vergiden muaf tutulurken, diisitk emisyonlu arag-

lara (CO , 50 g/km diizeyini agmayan) %50 oraninda indirim uygulanur.

Isveg, 2006 ve sonrasi kayitli otomobiller veya en az Euro 4 emisyon
standartlarini kargilayan daha eski otomobiller igin yillik dolagim vergisi,
CO, emisyonlarina dayali olarak alinmaktadir. 2011 yili ve sonrasinda tescil
ettirilen ve kullanilmaya baglanan karavanlar, hafif ticari araglar ve hafif oto-
biisler CO , emisyonlarina gore vergilendirilir. Ayrica vergi yakit tiirline gore
degismektedir. Tlk beg y1l boyunca yesil arabalar yillik dolagim vergisinden
muaf tutulmustur.

Sekil 1: Korbondioksit Emisyona Dayalt MTV Uygulayan Ulkelerde
Karbondioksit Emisyonu (Kisi Bagt Metrik Ton)
1990-2019
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Kaynak: Word Bank, CO, Emissions, https://data.worldbank.org/indicator/
EN.ATM.CO2E.PC?locations=BE-FI-IE.

Ornek olarak verilen iilkelerde vergilerin uygulamaya baglandigi yildan
giiniimiize kadar gegen siirede karbondioksit emisyonunda degigim olup ol-
madigini anlayabilmek igin, iilkelerde 1990-2019 yillar1 aras1 donemde kigi
bag1 karbondioksit emisyonuna Sekil 1’de yer verilmektedir. Buna gore iil-
kelerde genel olarak 1990 yilindan 2005 yilina kadar karbondioksit emisyon
miktarinda artis gozlenirken, 6zellikle 2005 yilindan itibaren tiim {ilkelerde
gozle goriiniir bir gekilde azalma olmugtur.

Karbondioksit emisyonuna dayali olarak motorlu tagitlar vergisi uygu-
layan iilkelerde karbondioksit emisyonundaki degisim incelendikten sonra,
ayni donemde Tiirkiye ve Avrupa Birligi’'ndeki kigi bagi karbondioksit emis-
yon miktarindaki degisime Sekil 2°de yer verilmektedir. Buna gore, iiye iilke-
lerin biiyiik ¢ogunda ¢evre vergisi olarak MTV uygulanan Avrupa Birligi’nde
karbondioksit emisyonunun 1990 yilindan 2005 yilina kadar yatay seyirde
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devam etmektedir. Daha sonra 2005 yilindan 2019 yilina kadar kigi bag
8 tondan 6,1 tona kadar gerilemektedir. Tirkiye’de ise belirtilen donem-
de Ornek verilen tlkeler ve Avrupa Birligi’nin aksine kigi bast karbondioksit
emisyon miktar1 diizenli olarak artmugtir. 1990 yilinda 2,6 ton olan emisyon
miktar1 2005 yilina gelindiginde 3,4 tona, 2019 yilinda ise 4,8 tona yiiksel-
migtir. Buna gore, Tiirkiye’de 1990°It yillarda ve 2000’]i yillarin baglarinda
kisi bagi karbondioksit emisyonu AB ortalamasinin oldukga altindayken, son
yillarda aradaki farkin kapandig1 gortinmektedir.

Sekil 2: Tiirkiye ve Avrupa Birligi'nde Karbondioksit Emisyonu
(Kisi Bag1 Metrik Ton) 1990-2019
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Kaynak: Word Bank, CO, Emissions, https://data.worldbank.org/indicator/
EN.ATM.CO2E.PC:locations=BE-FI-IE.

2.Tiirkiye’de Uygulanan Motorlu Tasitlar Vergisinin Cevre Vergisi
Olarak Degerlendirilmesi

Tiirkiye’de ilk olarak 1957°de yiirtirliige giren Motorlu Tagitlar Vergisi,
daha ¢ok 6zel otomobillerden alinan (net agirliga gore) bir servet vergisi ola-
rak kabul edilmektedir. Daha sonra birgok kez yapilan degisikliklerle (1980,
1984, 1988 ve 1992) vergi miktar1 degistirilmis ve Bakanlar Kuruluna veri-
len yetkiler arttirilmigtir. Daha sonra 2004’de yapilan degisikle otomobiller-
de net agirliktan vazgegilerek, MTV tarifelerini silindir hacmine gore belir-
leme yontemine gegilmigtir. Bu diizenleme ile bir 6zel servet vergisi olarak
kabul edilen MTV ayni zamanda gevre vergisi Ozelligi de katilmigtir. Ancak
bu ozelligi diger iilke uygulamalar ile kargilagtirldiginda oldukga yetersiz
kalmaktadir. Tiirkiye’de yasi fazla olan dolayisiyla ¢evreyi daha fazla kirleten
tagitlarin vergisi daha diigiik ya da sifirdir (Karadeniz, 2018: 194-195).
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Tiirkiye’de 6zel servet vergisi niteliginde olan motorlu tagitlar vergisi
spesifik matrahli ve aracin cinsi, yagi, degeri, motor silindir hacmi, oturma
yeri, azami toplam agirhg: ve kalkig agirligi gibi birden fazla kriteri esas alan
karma tarifeli bir vergidir (Senyiiz vd., 2020: 413). Tiirkiye’de 31/12/2017
tarihinden (bu tarih dahil) 6nce kayit ve tescil edilen otomobil, kapti-
kagti, arazi tagitlart ve benzeri tagitlarda vergi aracin yagi ve motor silindir
hacmine gore belirlenirken, 1/1/2018 tarihinden (bu tarih dahil) sonra
kayit ve tescil edilen otomobil, kaptikagti, arazi tagitlar1 ve benzeri tagitlarda
vergi, aracin yagi, motor silindir hacmi ve degerine gore belirlenmektedir.
Ancak burada aracin yagi ve motor silindir hacminin 6denecek vergiyi be-
lirlerken daha fazla dikkate alindiginin altin1 ¢izmek gerekir. 2023 yili igin
ornek vermek gerekirse, 2018 ve sonrasi tescilli araglarda, aracin degeri;
114.000 TLye kadar, 114.000 TL ile 199.700 TL aras1 ve 199.700 TEden
tazlas1 olarak siniflandirilmaktadir. Motor silindir hacmi 1.300 cm? ve agagisi
1-3 yag araligindaki araglar igin aracin degeri 114.000 TLye kadar 2.120TL,
114.000 TL ile 199.700 TL aras1 2.330TL ve 199.700 TLden fazlas1 2.545
TL vergi hesaplanmaktadir. Yag ve motor hacmi egitken en diisiik vergi ile
en yiiksek vergi arasinda yaklagik %20 oraninda fark vardir. Bir iist dilimde
motor hacmi 1.301 ile 1.600 cm? arac1 1-3 yag araligindaki araglarda hesap-
lanan vergi aracin degerine gore; 3.693 TL, 4.064 TL ve 4.434 TL olarak
degismektedir. Burada ayni yag ve degerdeki araglarda motor hacmi bir iist
dilime gegildiginde hesaplanan vergideki artig oram yaklagik %74 olmakta-
dir. Benzer bi¢gimde motor hacmi ve degeri ayni olan araglarda 1-3 yag araligt
ile 4-6 yag aralig1 arasinda hesaplanan vergi arasinda da yaklagik %43 oranin-
da fark oldugu tespit edilmistir.

Tiirkiye’de elektrikli tagitlara indirimli motorlu tagitlar vergisi tarifesi uy-
gulanmaktadir. 2023 yilinda uygulanan elektrikli arag MTV oranlarina gore,
normal otomobillerde uygulanan MTV oranlar elektrikli araglarda dortte
bire diigmektedir. Fakat daha onceki yillarda ciddi bir fiyat avantaji saglayan
bu diizenlemenin giintimiizde, elektrikli birgok modelin yiiksek motor giicii-
ne sahip arag iiretmesi nedeniyle, ¢ogu elektrikli tagitin Gist seviyeden MTV
dilimine girmesi sebebiyle bu avantaji azalmaktadir. Diger araglarda oldugu
gibi 2018 sonrasi tecil ettirilen elektrikli araglarda da MTV miktar1 aracin
motor gilicii, yast ve degerine gore belirlenmektedir. Ancak vergiyi belirleyen
temel kriterler benzin ve dizel araglarda oldugu gibi aracin yas1 ve motor
giictidiir. 2023 yilinda motor giicii 70 kW kadar 1-3 yag aras1 tagitlar igin en
tazla 636 TL vergi hesaplanirken, 70-85 kW araglar 1.015 TL, 86-105 kW
arast araglar i¢in en fazla 1.957 TL, 105-120 kW araglar 3.084 TL, 121-150
kW aras1 araglara 4.628 TL ve 241 kW {izeri araglara en fazla 25.287 TL
vergi hesaplanmaktadir. Tiirkiye’de 2023 yilinda fiyati en uygun olan ve en
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fazla satilan elektrikli araglar arasinda yer alan Renault Zoe 80 kW, Fiat 500¢
87 kW, Citroen eC-4 100 kW, Opel Corsa 100 kW ve Peugeot e-2008 100
kW motor giicii en diisiik araglar arasinda yer almaktadir (ntv.com.tr).

Tiirkiye’de daha 6nce yukarida belirtilen arag gruplarinda MTV hesap-
lanirken aracin yag1 ve motor hacmi dikkate alinirken, 2018 yilinda yapilan
diizenleme ile 2018°den sonra tescil edilen araglarda hem motor hacmi ve
yagt hem de aracin KDV’siz satig fiyat1 dikkate alinmaktadir. Tagitin dege-
r1, tagitlarin teslimi, ilk iktisabr ve ithalinde, katma deger vergisi matrahini
olusturan unsurlardan (vade farki ile hesaplanan 6zel tiiketim vergisi harig)
olusan degeridir. Yapilan diizenleme ile araglarin degerlerinin kismen esas
alinmasi, onceki uygulamaya gore daha adil goriinmektedir. Fakat son di-
zenleme ile 6denen vergilerin araglarin degerini tam olarak yansitmadigi bu
alanda Karadeniz (2018) tarafindan yapilan ¢aliymada da ileri stirtilmektedir.
Caligmada, Tiirkiye’de 2017 yilinda en fazla satilan gesitli modellerdeki 188
ara¢ i¢in 2017 ve 2018de 6denen vergiler ile araglarin kaskolar1 arasinda-
ki korelasyon hesaplanmig ve vergilemede araglarin degerlerinin tam olarak
dikkate alinmadig1 sonucuna ulagilmigtir. Caligmaya gore, araglarin kasko de-
gerlerine gore MTV orani uygulanarak artan oranl tarife ile yapilacak vergi-
lendirmenin daha adil olabilecegi savunulmaktadir (Karadeniz, 2018: 198).

Motorlu tagitlarin vergilendirilmesi hususunda Tiirkiye ve diger birgok
gelismis ve gelismekte olan tilkeler arasinda farkliliklarin oldugu goze ¢arp-
maktadir. Turkiye’de MTV servet vergisi olarak kabul edilmekte ve vergile-
me bu dogrultuda yapilirken, diger birgok gelis {ilkede MTV yol veya ¢evre
vergisi olarak kabul edilmekte ve ona gore vergileme yapilmaktadir (Sugo-
zii vd., 2014: 126). Tirkiye’de MTV mevcut durumuyla gevre kirliligi ile
miicadele edebilecek bir 6zellik tagimamaktadir. Cilinkii aracin yagr arttikga
teknolojisi eskimekte, yakit sarfiyati artmakta ve ¢evreye daha fazla karbon-
dioksit yaymaktadir. Fakat iilkemizde yagh araglarin sahipleri nispeten 6deme
giigleri diisiik kesimlerden olugmaktadir. Karbondioksit yayilimi esasl bir
vergilendirmeye gecildiginde bu kesimler degisiklikten olumsuz etkilenecek
ve bir vergi adaletsizligi de ortaya gikabilecektir (Yalgin, 2013: 155).

Sonug olarak, Tiirkiye’de uygulanan MTV diizenlemesinde iki 6nemli
husus goz ard1 edilmektedir. Bunlardan birincisi, miikelleflerin gelirleri tam
olarak dikkate alinmadig igin vergilemede adalet ilkesidir. Tkincisi ise gevre-
nin korunmasidir. Giiniimiizde uygulanan MTV ¢evreyi korumaktan tama-
men uzaktir (Citgi vd., 2016: 2; Karadeniz, 2018: 195). Hatta mevcut uy-
gulama ile gliniimiizde son teknolojiler ile iiretilen, gevreyi daha az kirleten,
daha az giiriiltii yayan araglardan daha fazla vergi alinirken, daha eski olmasi
nedeniyle gevreyi daha fazla kirleten ve giiriiltii ¢ikartan araglardan daha fazla
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vergi alinmakta veya hig vergi alinmamaktadir. Bu bakimdan motorlu tagitlar
vergisinin gevre vergisi ve servet vergisi 0zelligi uygulamada yetersiz kaldig1
goriilmektedir (Karadeniz, 2018: 195-200). Cevre dostu elektrikli araglara
yonelik indirimli vergi oran1 uygulamasi basglangigta bu araglar igin 6nemli
vergi avantaji saglasa da, son yillarda tiretilen elektrikli araglarin motor giicii-
niin ylikselmesi bu avantaji ortadan kaldirmaktadir.

3. Tiirkiye’de Motorlu Tagitlar Vergisi Hakkinda Yapilan Oneriler

Tiirkiye’de motorlu tagitlarin vergilendirilmesini belirleyen kriterler gev-
resel kogullarin dikkate alinmasi, vergilemede mali giig ilkesi ve belediyelere
de vergiden pay aktarilmasi hususunda ge¢misten giintimiize tartigmalara
konu olmaktadir. Bu boliimde Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisinde diizen-
leme yapilmasi 6nerilen galigmalar incelmis olup, bunlar su sekildedir:

Ustiin (2012), calismada diger iilke uygulamalar1 da dikkate alinarak
Tirkiye’de motorlu tagitlarin vergisinin tagitlarin karbondioksit yayilimi dik-
kate alinarak yeniden diizenlenmesi gerektigi onerilmektedir. Ayrica yapila-
cak yeni diizenleme de mali gii¢ ilkesinin de goz ard1 edilmemesi ve verginin
adil olmasi savunulmaktadir. Bu baglamda araglarin vergilendirilirken kasko
degerlerinin dikkate alinmas gerekliligi 6n plana ¢ikarilmugtir.

Ulusoy ve Akdemir (2013), Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisinin yerel
yonetimlere tahsis edilmesinin rasyonel olup olmadiginin arastirildigr galig-
mada, yerel yonetimlerin gelir ve gider dengesizliginin azaltilmas: ve motor-
lu tagitlar vergisinin gevre kirliligi ile miicadelede etkili bir arag olabilmesi
igin tahsisinin yerel yonetimlere birakilmasi gerektigi tavsiye edilmektedir.
Ayrica galiygmada, MTV’nin AB mevzuati ile uyumlagtirilmas: gerektigi, bu
baglamda verginin aracin ekonomik degeri, karbondioksit yayilimi ve gevre-
ye verdigi zarar, yakit tiiketimi ve enerji sarfiyati, agir tagitlarin ulagim altya-
pisina neden oldugu hasar gibi etkenlere gore belirlenmesi gerektigi oneril-
mektedir.

Yal¢in (2013), ¢aligmada Tiirkiye’de MTV uygulamasinda mali gii¢, ada-
let ve gevre kirliligi ile miicadele kavramlarini dikkate alarak, motorlu tagit-
larin vergilendirilmesinde karbondioksit emisyonuna ve araglarin kasko de-
gerlerine dayali artan oranl tarife yapisinin dikkate alinmasini 6nermektedir.
Cahigmaya gore, mevcut durumda yas1 fazla ve dolaysiyla teknolojisi eski
ve yakit tasarrufu diigiik araglardan daha az vergi almaya yonelik olan MTV
diger geligmis tilkelerle kargilastirldiginda gevre kirliligi ile miicadelede ol-
dukga yetersiz kalmaktadir.
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Sugozii vd. (2014), ¢aligmada Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisinin daha
hakkaniyetli vergilendirilmesi igin, tagitlarin piyasa degerlerini dogru belir-
leyip vergilendirmek i¢in kasko degerlerinin dikkate alinmas: gerektigini sa-
vunulmaktadir.

Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisinde adalet, ¢evre korunumu ve maliye
gelirleri ilkeleri dikkate alinarak alternatif bir yaklagim aragtirildigi ¢aligmada,
karbondioksit yayilimina dayali yontemin, karbon yayilimini ufak bir oranda
(%9,4) azaltmak igin yiiksek vergi oranlar1 (%168) uygulanmas: gerektigini,
bunun da miikelleflerin vergi yiikiinii ¢ok fazla arttirdigs igin uygulamanin
oldukga gii¢ oldugunu savunulmaktadir. Caliymada, adalet ilkesi, mali gelir
ve ¢evre korunmasi ilkesi agisindan arag fiyat araligi ve satig fiyati ylizdesine
dayali motorlu tagitlar vergisinin daha etkili olacagi 6n plana gikarilmigtir
(CGitgi vd., 2016: 1).

Uyiimez (2016), Tiirkiye ve AB iiyesi iilkelerde motorlu tagitlar vergi-
si uygulamalarmin karsilagtirildig: ¢aliymada, Tiirkiye’de de karbondioksit
emisyonuna dayali gevreye duyarl bir yaprya gegilmesi 6nerilmektedir.

Karadeniz (2018), Tirkiye’de Motorlu Tagitlar Vergisinin vergi adale-
tine gore incelendigi ¢aligmada, verginin araglarin degerine gore alinmasi
i¢in araglarin kasko degerlerinin dikkate alinmasi gerektigi, araglarin kasko
degerine MTV orani uygulanarak yapilan hesaplamanin daha adil olacag:
savunulmaktadir. Ayrica galigmada, verginin ¢evreye daha duyarh hale getiri-
lebilmesi igin tagitlarin karbondioksit emisyonunun vergi hesaplamalarinda
dikkate alinmasi ve gevreyi daha fazla kirleten yakit tiirlerine gore farkl di-
zenlemelerin getirilmesi Onerilmektedir.

Cevreye duyarl olarak karbondioksit yayilimina dayali olarak hesaplanan
verginin kamu gelirleri {izerine yaratacagi etki hakkinda uluslararas: diizeyde
yapilan ¢alismada OECD (2021b), karbon fiyatlandirmasi ile alinan vergi-
lerin, kamu gelirlerine olumlu yansiyacag: tespit edilmistir. Yapilan analizde,
gelir potansiyeli farkli olan 15 geligmis ve gelismekte olan tilkede, fosil yakit-
lara karbondioksit tonu bagina uygulanacak yaklasik 30 Euro karbon vergi-
sinin GSYH’nin yaklagik %1°1 kadar gelir artigina yol agacagi sonucuna ula-
stlmugtir. Vergi gelirlerinin GSYH igindeki pay1 15 iilkenin ortalamasi %19
seviyelerindeyken, uygulanan karbon vergileriyle bu oran {tilkeler arasinda
biiyiik farkliliklar olmakla birlikte yaklagik olarak %5 arttirilabilir.

Bu alanda son on yildir yapilan ¢aligmalar, Tiirkiye’de motorlu tasitlar
vergisinin daha adil bir yaprya kavugturulmasi ve gevre kirligi ile miicadelede
bir arag olarak kullanilmasi gerektigi konularina dikkat gekmektedir. 2018 y1-
linda yapilan diizenleme ile Tiirkiye’de MTV eskiye gore daha adil bir yapiya
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kavugturulmugtur. Fakat gevre kirligi ile miicadelede etkili bir arag olabilmesi
yoniinde heniiz herhangi bir adim atilmamugtir.

Sonug

Verginin bagta mali, iktisadi ve sosyal olmak tizere birgok fonksiyonun
oldugu bilinmektedir. Her ne kadar kamu harcamalarinin en 6énemli finans-
man kaynagi olsa da ekonomik ve sosyal bir¢ok amaca ulagmada toplumu
yonlendirici etkisinin yiiksek olmas1 verginin bir¢ok amaca hizmet etmesine
yol agmaktadir. Cevre kirliligi, kiiresel 1sinma ve iklim degisikligi gibi gevresel
sorunlar tiim diinyada oldugu gibi Tiirkiye’de de daha yaganabilir bir gevreyi
tehdit eden 6nemli sorunlar arasinda yer almaktadir. Artan niifusa paralel
olarak motorlu tagitlarin artmasi, bu tagitlarin ¢evreye verdigi zararin daha
da artmasina neden olmaktadir. Ozellikle karayolu motorlu tagitlarin yaydig
karbondioksit ¢evreye olumsuz etkilemekte ve kiiresel 1sinmanin nedenleri
arasinda yer almaktadir. Bu baglamda motorlu tagitlarin vergilendirilirken
mali amaglardan ziyade gevresel amaglarin 6n planda tutulmasi, tiiketici ter-
cihlerinin daha gevre dostu tasitlara dogru yonlendirilmesine hizmet edebilir.

Bagta geligmig Avrupa iilkeleri olmak tizere ¢ogu iilke, motorlu tagitlar
vergisini enerji ve gevre gibi alanlarda bir politika aract olarak kullanmakta
ve tagitlar1 karbondioksit emisyonu, yakit tiirii ve tiiketimine gore vergilen-
dirmektedir. Bu iilkelerde kigi basi karbondioksit emisyonu miktarinin 1990
yilindan 2019 yilina kadar 6nemli miktarlarda azaldig1 dikkat ¢ekmektedir.
Tiirkiye’de ise bu iilkelerin ve Avrupa Birligi’nin aksine ayn1 donemde kisi
bag1 karbondioksit emisyonu miktari siirekli olarak artmaktadir. Tiirkiye’de
motorlu tagitlar vergilendirilirken gevresel kogullar dikkate alinmamakta,
araglarin yas1 ve motor hacmi gibi fiziki 6zellikleri ve KDV’siz degeri {ize-
rinden vergi hesaplanmaktadir. Elektrikli araglara uygulanan indirimli MTV
uygulamasi ise baglangigta bu araglara yonelik 6nemli vergi avantaji saglasa
da, giintimiizde yiiksek motor giiciine sahip elektrikli araglar tiretilmesi ne-
deniyle bu avantaj azalmaktadir. Bu araglarin vergisi hesaplanirken en diigiik
tarifenin 100 kW’a kadar motor giicline sahip araglar olarak giincellenmesi
yapilan indirimin etkinligini arttirabilir. Tiirkiye’de diger bir¢ok 6nemli vergi
tiirii mali giig ilkesine gore alinmakta ve mali fonksiyona hizmet etmektedir.
Motorlu tagitlar vergisinin bir ¢evre vergisi olarak bu vergilerden ayrigmasi
kamu gelirlerinin aksamasina neden olmayacaktir. Zira bu alanda yapilan
caliymalarda da bu vergiye ¢evre vergisi statiisiiniin kazandirilmasinin kamu
gelirlerini olumsuz etkilemeyecegi hatta arttirdigs ifade edilmektedir.

Tiirkiye’de motorlu tagitlar vergisi diger gelismis Avrupa tilkelerinde ol-
dugu gibi gevre kirliligi ve iklim degisikligi ile miicadelede bir politika araci
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olarak kullanilmahdir. Motorlu tagitlarin karbondioksit yayiliminin dikkate
alinarak vergilendirilmesi ve elektrikli araglara uygulanan indirimli vergi tari-
tesinin daha da arttirilmasi gevre kirliliginin 6nlenmesinde bagta tiiketici dav-
raniglarini ve dolayisiyla devaminda ireticileri yonlendirici etkisi olacaktir.
Bu sekilde motorlu tagitlar vergisinin gevre dostu araglarin tegvik edilmesine,
buna kargin ¢evreyi daha fazla kirleten araglarin caydirilmasina yonelik uygu-
lanmasi daha yaganabilir bir ¢evre i¢in 6nemli bir adim olacaktir. Cevrenin
korunmasina yonelik uygulanan boyle bir vergiye toplumda da 6nemli bir
diren¢ olmayacag diisiiniildiigiinde verginin uygulanabilirligi de kolay ola-
caktir.
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